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Ansicht von rechts



Ansicht mit Seitonwagen




Lieber BMW Freund!

Es freut uns, daof} Sie bei der Anschoffung eines Motorrades eine BMW R 253
gewiahlt haben und wir danken Ihnen fiir dos domit bewiesene Vertrauen.

Sie erhalten mit lhrer R 25/3 eine technisch und formschén ousgereifte Konstruktion
als Ergebnis einer Ober 30-jéhrigen, international erfelgreich fihrenden Motorrad-
entwicklung, die lhnen ein Hochstmall in der Summe des Erreichboren an Leistung,
gulen Fohreigenschaften, Zuverlassigkeit und Lebensdaver bietet,

Die B 25/3 ist eine Weiterentwicklung der bestens bewahrten B 25/2. Die Leistung
des nunmehr im Rahmen gummigelagerten Motors konnte erhéht und dennoch die
dringend geforderte Schalldsmpfung ganz wesentlich verbessert werden. Fir letz-
taraz wird Ihnen bei ricksichtsvoller Fahrt im Verkehr sicher Anerkennung zuteil.
Die Fohreigenschaften verbesserten sich durch weichere Laufradfederungen, die in
der Vorderrodgabel zustitzlich mit einer doppelt wirkenden Oldruckdampfung
ausgeflhrt ist, Die 18 Zoll Lavfrader erhielten Leichtmetallfelgen und ebensolche
Velinaben, sowie vergréferte Bremsflachen. Fir die im Stadiverkehr houptséchlich
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verwendete Fullbremse ist in der Schlufilevchte ein Bremsstoplicht eingebaut. Zur
Erzielung einer schlankeren Kroftstofftonkform ist der Werkzeugkasten seitlich
unter dot linke Kniekissen verlegt worden, wodurch die Méglichkeit fir den Anbau
eines Tonkgepfckirfgers geschaffen wurde,

Wenn Sie auch bereits eine longe Fohrproxis hinter sich hoben, und wir |hnen ein
erstklassiges Metorradd liefern, so ist es doch in |hrem |nteresse, dieses fir Sie
geschriebene Bichlein vor |hrer ersten Ausfahrt in Ruhe durchzulesen. Sie werden
darin viele wissenswerle Einzelheiten lhres Motorrades erklart finden, und wert-
volle Hinweise werden Sie vor Bedienungs- oder Warlungsfehlern schifzen,

Die geringe Mihe des Lesens und die Befolgung des Gelesenen werden lhnen
ungetrilbte Freude an lhrem Matorrad bringen und diesem selbst Zuverlassigkeit
vnd lange Lebensdaver gawahrleisten.

Dos Hondbuch ist in seinem Inhalt in leicht verstndlicher Form darouf beschrankl,
Ihnen ein steter Begleiter auf |hren Fehrten zu sein. Doriber hinousgehende
technische Auskiinfte und Ratschlage werden Ihnen lhr BMW.-Handler gerne geben,

Wir winschen |hnen mit lhrem Motarrad viel Freude und stets gute Fahrt,
Minchen, April 1954

BAYERISCHE MOTOREMN WERKE
Aktiengesellschaft

Der BMW Kundendienst

steht in Form einer weitverzweigten und
planméflig verteilten BMW Héndier-Or-
gonisation wnseren Kunden bereitwillig
zur Verfigung. Der BMW Handler als
Verkdaufer lhres Motorrodes ist gleichzeitig
Ihr fochméinnischer Berater. Alle Werk-
siétten mit nebenstehendem BMW Schild
Ubernehmen gern die sorgfaltige Pflege
und einwondfreie Instondhaltung  lhres
Motorrades. In diesen Werkstatten finden
Sie ein in der BMW Kundendienstschule
ousgehildetas Fochpersonal, die erforder-
lichen Speziol-Werkzeuge und ein gut
sortiertes Loger von OCriginal BMW Er-
satzteilan.




BMW Pflegedienst

Bei aller Freude am Fohren wollen Sie bitte nicht vergessen, dafd lhr Motorrad einer
regelmafligen Pflege bedarf, Aus den dem Hondbuch beigegebenen Pflagedianst-
karten |-V, welche von lhrem zustindigen Héndler ousgefillt werden sollen,
ersehen Sie die jewsiligen Durchsichtsorbeiten.

Ubersehen Sie bitte nicht, daB nach erfolgter Ubernahme lhres Motorrades die
Pllegedienstharte |, mit |hrer Unterschrift und dem Stempel des Héndlers versehen,
ousgefilll an die BMW Kundendienstobteilung Minchen eingeschickt wird. Es ist
dies in lhrem eigenen Interesse, da die Anerkennung eventueller Gewdhrleistungs-
anspriiche wvon der Einsendung dieser Karte abhangig gemacht wird. Avs demselben
Grunde missen nach der jeweiligen Durchsicht ebenfalls die Plegedienstharten I
und Il an das Werk eingesandt werden.

MNach 500 km den ersten Ulwechsal nach Schmierplan vernehmen
o+ 1000 ,, Durchsicht laut Plegedienst 1|
w 2000 ,, Durchsicht laut Pllegedienst llI
. B000 ,, Durchsicht laut Plegedienst IV
9500 ,, Durchsicht lout Pllegedienst ¥
Ubersicht Gber Olwechse! siehe Schmierplan Seite 80,

Die Einhaltung dieser Pllegedienstarbeiten garantieren

gréfte Sicherheit gegen Einfahrschéden,

hiichste Molerleistung und Wirtschaflichkeit, stete Zuverlssigheit,

lange Werterhaliung und lhre Gewdhrleistungsanspriiche.
Die Pflegedienstarbeiten 1l noch 1000 km und 11l noch 2000 km erfolgen kostenlos,
auch dann, wenn diese bei einem BMW Héndler, welcher das Maotorrod nicht ge-
liafert hat, vorgenommen werden,
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Wo befinden sich Fahrgestell- und Motornummer?




Technische Angaben

Maetor:
Arbeitsweise des
Maotors Viertakt mit in V-Form héngenden Ventilen
Hachst-Daverleistung 13 PS bei 5800 Ufmin.
Zylinderzahl 1
Zylinderanardnung stehend
Zylinderbohrung 68 mm
Kolbanhub 68 mm
Hubraum 245 cem

Verdichtungsverhdltnis 7
Steverwelleneinstallung
bei 2 mm Venfilspiel

gemessen:
Einlaf} &ffnet 4% neT.
Einlafl schliefit 340 nouT.
Auslal affnet 34° v T.
Auslafd schliefit 6" v.o.T.

Betrigbs-Ventilspiel bei

kaltem Motor gemessen :
EinlaB 0,10-0,15 mm
Auslofl 0,15-0,20 mm

Schmiersystem im Motor Druck&l-Umlaufschmierung, Olbehélter im Motor-
gehbuse-Unterteil



Vergasor:

Bouvweise

Boumuster
Vergaserdurchgang
Hdu?h:lﬁsa
Learlaufdise
Modeldiize
Disennadel
Madelposition
Korrekturheftdise
Leerlouf-
Luftschraube ge&ffnet
Sehwimmergewicht
Zind- und Lichtanloge:
Zundlichtmaschine
Zindungsart

Unterbrecher Kontakt-

ahstand
Spatzindung
Frithziindung
Zindkerze
Batterie
Beleuchtung

Signalhorn
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Schiebervergoser mit MNodeldise und ongeboutem
Luftfilter

Bing 1/24/41 oder SAWE K 24 F
24 mm 24 mm
145 150
35 35
1208 72
1473 Mr. 2 054
2 |
15

1 bis 2 Umdrehungen 1,5—2 Umdrehungen
Mg By

Maoris ZLZ A0/6 1400 L
Batterieziindung mit selbstiatiger Zindzeitpunkt-
verstellung an Zindlichtmoschine

0.4 mm
79T, [Einstellwert bei Flishgewichte in Ruhestellung)

42+ 20 v a T.
Elektrodenabstand 0.4 mm

Bosch W 240 T1
&V, 7 Ah Kapozital

Bilux-Lampe 6%, 3535 W mit elektr. Abblendschalter
Standlicht &V, 1,5W

Ladelicht AV, 15W Leerlauflicht 4V, 1,5W
Tachalicht &Y, 0.6 oder 12'W

Soffitten: Schlufilicht 4V, 5'W, Bremslicht 6V, 10W
Moris HE 6

Anfrieb:

Kupplung
Getrieha

Getriebeschaltung

Getriebe-Ubersetzungen:

. Gang

2. Gang

3. Gung

4. Gang
Kraftibertragung vom
Getriebe zum Hinferrad

Ubersetzung im
Hinterradantriek:

filr Solebeirieb

fiir Seitenwagen-
betrieb

Fahrgestall:

Rohmen
Varderradfederung

Hinterradfederung

Bremsen:
Bremstrommel

Einscheiben-Trockenkupplung

Viergang-Klovengetriebe am Moter angeblockt,
Stafidampfung durch federnde Antriebswelle

Ratsehen-Fullschaltung
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villig gekopselter Kardanantrieb mit elastischer Kupp-
lung und spiralverzahnten Kegelradern

416 :1 = Zdahnezahl 25: 46
48 :1 = Zohnezahl 24:5

Doppelstahlrohrrahmen

staubdicht gekapselte BMW-Teleskopgabel
mit doppelt wirkender Oldruck-Stafidampfung
stoubdicht gekopselte BMW-Teleskopfederung

Vorder- und Hinferrad-Innenbockenbremse
160 mm &7
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Bramshelogbraite
Wirksame Gesomi-
Bremsbelagbreite

Felgen
Bereifung

Baumale:

Gréfite Breite Solo
mit BMW -Seitenwagen
Gréfite Linge Solo
mit BMW-S&iianwugen
Grafite Hohe
Radstand

Spurwaite BMW-
Gespann

Sattelhéhe
Bodenfreiheit

Gawichle:

l.aarge‘wid'ﬂ' fuhrferﬁg b
ZulGssige Belostung
Zulassiges Gesam!-
gewichi)
Hﬁ:hsrbe:eim,ing Bin-
schliefilich Fahrer

| Leergewicht = Eigengewicht des beiriebsfertigen Motorrodes mit Schmier- und Kraftstolf + Werkzeug.
Leergewicht + Personen- wnd Gepockbelostung.

I Zulbmiges Gesomigewicht =
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35 mm
1746 em?

Leichtmetall-Tiefbettfelgen 3 x 18
325x18

T&0 mm
1580 mm
2065 mm
2220 mm
60 mm
1345 mm

1043 mm
730 mm
105 mm
Sola mit SI:EIEnwltgan

150 kg 20kg
170 kg 230 kg

320 ky 450 kg

2 Personen 3 Personen

Zulissige Héchst
geschwindigkeiten bei
eingefahrenem Motor in
Jomf5td.

Sale sitzend
Solo liegend
mit Seitenwogen

Kraft- und Schmierstoffe:

Kraftstoff
Schmierstoffe
Fassungsvermdgen des
Kroftstoffbehdlters
dovon Resarve
Olinhalt im Motor
Olinhalt im Getriebe
Clinhalt im Hinterrad-
antrieh
Olinhalt in der Vorder-
radgabeal

werden stork beeinflufit durch den Luftwiderstand,
den der Faohrer durch Gréfla, Haltung und Kleidung
bietet, sowie durch den Oktenwert des verwencdeten
Krafistoffes, [Hichstgeschwindigkeiten fir das Ein-
fohren sighe unter Einfahren Seite 28.)

1. Gang 2, Gang 3. Gang 4. Gang

25 50 75 108
- — e 119
0 40 0 88

Mormaler Tankstellen- ader Superkraftstoff
Siehe Schmierplan

12 Liter

15 Liter = ausreichend fir etwa 40 km Fahrstrecke
1.25 Liter

0,485 Liter

125 ccm

130 ccm je Gabelholm
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Kraftstoffverbrauch:

Mormverbrouch [bei
Yy Héchstgeschwin-
digkeit + 10%]
im Solobetrieb

im Seifenwagen-
betrieb

Olverbrauch
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Bedienung und Uberwachung

i&' nach Fahrweise )
Siehe Kraftstoffverbrauch Seite 83) 1. Ziindungs- und Beleuchtungsschalter am Scheinwerfer:
o] Zindschliissel in Mittelstellung eingedrickt, schaltet die Zindung ein. Die
rote Lode-Kontrollampe leuchtet bei gelodener Batterie auf.
Bei Griinlicht der Leerlaufanzeige kann der Molor in Gang geselzt werden.

2,7 Liter bei 72km/h Das Signalhorn wnd das Bremslicht ist betriebsbareit,

b) Zindschlissel nach rechts gedreht schaltet die Biluxbeleuchtung mit Abblend-
38 Lirer bet 59 kmjh schalter, das Schlufilicht mit Nummernbeleuchtung und die Tugmb-eleuchwng
etwa 07 Liter je 1000 km ein.

c| Zindschliissel naoch links gedreht scholtet die Stadibeleuchtung (Standlicht
und Schlufilicht mit Nummernbeleuchtung] ein.

d) Lindschlissel in Linksslellung obgezogen schaltet die Park - Beleuchtun
(Standlicht und Schlufilicht) ein, Dabei ist Zindung, Ladekontrolle, Leerlauf-
anzeige, Tachobeleuchtung und Horn ausgeschaltet.

e] Liindschliissel in Mittelstellung gerogen, scholtet die Zindung und die Bot-
ferie aus.

Die Regelung von Frih- und Spatzindung erfolgt selbsttétig durch einen Regler
om Lichtmaschinenanker.

2. Kontrollampen om Scheinwerfer:
Ladeleuchte Rotlicht links zeigt an, dafd die Batterie Strom liefert. Bei haherer Mo-
tordrehzahl verldscht dos Rotlicht, Dieses zeigt an, dofd die Banerie geladen wird.

Leerlaufanzeige: Grinlicht rechts zeigt an, doff die Getrichescholtung auf
Leerlauf steht.

3. LenkschloB om Rohmenkopf links. Schlofi bei ganz nach rechis eingeschlage-
nem Lenker einstecken, Schlissel rechts drehen und abziehen.
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Bedienung und Uberwachung

10.

. Kupplungshebel om linken Lenkergriff:

. Abblendschalter om linken Lenkergriff:

Anziehen hebt die Krofibertragung wom
Maotor zum Getriebe auf.

In eberer Stellung ist dos Fernlicht, in
untersr Stellung dos Abblendlicht der
Biluxlompe eingeschaltat.

. Harndruckknopf am Abblendschalter: Linker Lenkergriff

Betatigung schaltet elekirischen Strom
zum Signalhorn ein,

. FuBschalthebel am Getriebe links:

Abwirtsdriicken schaltet jeweils den néchstlangsameren, Hochziehen den nachst-
schnelleren Gang bzw, Leerlauf ein. Mach jedem Dricken oder Ziehen kehrt der
Hebel in seine Ruhelage zuriick. Leerloufstellung zwischen 1. und 2. Gang.

. Kraftstoffhahn om Kraftstoffbehélter unten links:

Hebelstellung unten = _Zu®, hinten = ,Auf”, vorne = ,Reserve”.

. Kickstarter om Gelriebe links:

Betétigung nur bei Lesrloufstellung des Getriebes. Zum Durchdrehen des Mators
Zindung ausschalten, zum Anlassen des Molors Zindung einschalten.

Geschwindigkeltsmesser: . o .

Zeiger und ’liﬁﬂsrbluﬂ zeigen die jeweils gefahrene Geschwindigkeit in km |&
Stunde und das Zahlwerk die Summe der gefahrenen Kilometer on. Farbige
Markierungen |, II, Ill am Zifferblatt zeigen die héchsizulassigen Geschwindig-
keiten fur ersten, zweiten und dritten Gang des eingefahrenen Motorrades an.
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1.

12,

13,

14.

15.

16.
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Handbremshebel am rechten Lenkergriff:
Anziehen betdtigt die Vorderradbremse.

Gasdrehgriff om Lenker rechts:
Drehen im Uhrzeigersinn schlieBt, ent- 4
agengesetzt 8ffnat den Gosdurchlafl des
ergasers,

Rachier Lenkergriff

Lenkungsddmpfer om Gobelkopf;

Bei schlechter Fahrbohn, hoher Geschwindigkeit und Seit i
Dampferschraube lgicht anziehen, hei Iungsume?‘ Srl:l-lufll::n'lrt lm;:nwngenbetr e

ﬂq;hlﬁie?t;_um Luﬁﬁ]f:rruniﬁr Kraftstoffbehilter
ebel stets hinten = , Auf". Anl i -
etk bt il o v:rrnzq.;m ”Gntg;ls?:“bef_lrn.kulhm Motar und Aufien

Kraftstoff-Einfiillung:

Behalterinhalt 12 Liter, dovon 15 Liter Reserve fiir etwa 40 km Fahrstrecke
ausreichend,

Fullbremshebel am Rohmen rechis;
Dricken betatigt die Hinterradbremse,

. Werkzeugkasten im Krofistoffbehalter unter linkem Kniekissen verschliefbar.

Vor der Fahri:
Kraftstoff auffillen

Clstand im Motor

Olstand im Getriehe

Tlstand im Hinterrad-
antrieb

Reifendruck priifen:
Fahrer allein
Fahrer mit Sozius
Fohrer mit Seiten-
wagen besetzt
Fohrer mit Sozivs und
Seitenwogen besetzt

Kurz-Betriebsanleitung

Tankstellen- oder Superkraftstoff, Tonkinkalt 12 Liter,’
dovon Reserve 1,5 Liter, ausreichend fiir 40 km Fahr
strecke,
Schmier&l im Sommer SAE 40
im Winter SAE 20
nur vom BMW Vertreter empfohlene, werkerprobte
mierdle verwenden)

bis zur cberen Marke am MeBstab ouffillen. Zum
Messen Stab nur einstecken, Gewinde nicht einschrau.
ben, Keinesfalls mehr T einfillen.

Schmierdl wie fir Motor bis an die unteren Gewinde-
génge des Einfullstutzens ouffillen.

Getriebe-01 SAE 90
(werkerprobte Marken verwenden| bis an die unteren
Gewindegdnge des Einfilllstutzens ouffillen.

Vorderrad Hinterrad Seflenwogenrod
1,5 atd 1.6 ati e
15 atii 20 atd -_
17 atd 2,0 atd 1,7 atii
17 ot 27 ati 1.7 ati
23



Anwerfen des Motors:
Kroftstoffhohn &ffnen

Anlofigas geben:
bai kaltem Moter

bei warmem Motor

Moter durchdrehen

Moter anwerfen

Motor warmlaufen lassen

Fﬁm:
Auskuppealn

Schalten in den 1. Gang
Einkuppaln

24

Hebel noch hinten ,Auf” stellen.

Gasdrehgriff etwas aufdrehen. Vergaser tupfen, Bei
Ali:l:.’!a%hmpnrmur unter 0°C Stortschieber om  Filter
schliefien,

Gasdrehgriff etwas aufdrehen, Vergaser n i c h t tupfen.
Startschieber am Filter nicht schligfen.

beiousgeschalteterZindung und Gelriebe-
scholtung ouf Leerlouf (rote und grine Lompe ohne
Licht) durch zweimalige Betétigung des Kickstarters.

Ziundung einschalten [rote und grine Lampe leuchten
auf) und Kickstarter kurz und kriiftig durchireten.
Mach dem Anspringen Startschieber wieder voll &ffnan.

mit mittlerer Drehzahl, niemals mit Vollgas (bei kaltem
Meotor mindestens 2 Minuten lang). Sai rwichtig,
do sonst starke Zylinderabniotzung.

Kupplungshebel am Lenker zizhen,
Fulischalthebel niedertreten (grines Licht erlischi).

K:ﬁplung:hebul langsom loslassen. Dobei etwos Gos
geben,

Schalten vom 1. Gang
iber Leerlouf in den
2, 3 und 4, Gang
Schalten vom 4, in den 3.
und 2. Gang und Uber
Learlavf in den 1. Gang
Fohrgeschwindigkeit
Tolfahrt

Anhalten

Motor abstallen

Vor jedem Schalten auskuppeln, dabei Gas wegnehmen,
Fufischalthebel hochziehen, anschlieflend einkuppain
und Gas nach Bedarf geben.

Vor jedem Schalten auskuppeln, etwas Gos belossen,
Fulischalthebel niedertreten, anschliefend einkuppeln
und Gas nach Bedarf geben,

Héchstgeschwindigkeiten (Seite 28] nicht Oberschreiten.
Auf den néchstkleineren, nétigenfalls auf den Ober-
nachst kleineren Gang zurlickschalten. Eine gute Regel:
Einen Berg fahrt men im allgemeinen sowohl hinauf
wie hinob im gleichen Gang.

Gas wegnehmen. Wenn Fohrt geniigend verlangsamt,
ouskuppeln und weich bremsen. Leerloufstellung mit
Fufischalthebel einrasten.

Ziindung ausschalten. Bei stillstehendem Motor die
Zindung niemals longere Zeit eingeschaltet lossen.
Kroftstoffhahn schliefien (Stellung nach unten = Zu).

Vermeiden Sie beim Fahren jeden unnétigen Larm. Sie heben damit |hr Ansehen
und das des gesamten Motorsportes. Wir haben die Scholldampfung wesentlich
verbessert. Tun Sie bitte das Gbrige und unterlassen Sie dort, wo Sie stren kin-
nen, plotzliches Aufreiflen des Vergosers oder Vellgosfahren. Sie kénnen und
sollen deswegen doch ziigig fahren. Das ist fiir den Motor und das Triebwerk nur

von Varteil
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Schaltvargang ,Hochziehen"

Schalivargang ,Miederireten”

vom ersten in den vierten Gang vom vierten in den ersten Gang
um je eine Schaltstufe. um je eine Schaltstufe.

Learloufeinstellung ous 3. und 4. Gong durch mehrmaoliges  Miedertreten” out
1. Gang und kurzes ,Hochziehen” auf Leerlauf.

2%

Einfahren des Motorrades

Sorgfaltiges Einfohren |hres Motorrades ist entscheidend fOr seine Lebensdauer
und die Betriabssicherheit, denn selbst die auf dos sorgfaltigste bearbeiteten und
geschliffenen Teile bedirfen noch einer Glattung durch Einlauf. Beachten Sie
daher in lhrem eigenen Interesse, daf wéahrend der Einfahrzeit bis 1000 km,
beziehungsweise von 1000 bis 2000 km, die umstehenden héchstzuldssigen Einfahr-
geschwindigkeiten nicht Gberschritten werden. Die angegebenen Hachstgeschwindig-
keiten sollen nicht dovernd gefohren werden. Motor, Getriebe und Hinterradantrieb
lowfen am besten ein bei wechselnder Drehzohl und Belastung und reichlichem
Schalten der Gelrlebagﬂnge entsprechend kurvenreichem, bergigem Gelénde. Auf
ebener SiraBe féhrt man immer nur kirzere Stracken {u’twu 500 m) mit der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit und |aft dann dos Motorrad wieder rollen, Auf diese Weise
laufen sich alle gleitenden und rollenden Teile am besten ein.

Cer Motor darf im Leerlauf nicht auf zu hohe Drehzohl gebracht werden. Beim
Befohren von Steigungen ist rechizeitiy zurickzuschalten, um cden Motar nicht
unndtig zv beanspruchen. Schalten Sie doher, ehe die Drehzaohl zu weit absinkt, ouf
die néichstkleinera Obersetzung, denn selbst léngere Fohrten in den unteren Gangen
innerhalb der umstehend angegebenen Werte schoden weder dem Motor noch
dem Getriebe.

Auch nach Ablauf der ersten 2000 km roten wir nicht sofart Gber léngere Strecken
mit Vallgas zu fahren, sondern die Gesshwindigkeit bis zum Ablauf ven 3000 km
ollmahlich zu steigarn.
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Machstzulissige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen
dirfan nicht Oberschritten werden,

Kilameter- Himrmd;ul?lmtzung Kilometer je Stunde im
r

sgtand am
Tachometer 1. Gang 2 Gang 3. Gang 4. Gang
0 Solobetrieb 15 B} |, 45 &0
bis | e
1000 Seitenwogenbetrieb 10 25 40 =0
1000 Solobetrieb 20 40 &0 20
bis ~
2000 Seitenwagenbetrieb 15 35 55 70
Solobetrieb sitzend 108
ik " I‘Wﬂnd B s 5 n9
2000 ” y
Seitenwagenbetrich 20 40 &0 g3

Achtungl

Um besseres Einfohran zu erméglichen sind die Vergaser nicht plombiert. Darum
ist es von grofter Wichtigkeit, die Einfahranweisungen sorgfaltig und mit ent-

sprechendem Fingerspitzengefihl einzuhalten.
Eine esigenméchtige Verletzung der Tachometerplombierung verwirkt jeden Gewdhr-

leistungsanspruch.

2%




Beschreibung
A. Mator

Der Motor des Baumusters R 25/3 mit sinem Hubraum ven 250 ccm ist eine Weiter-
entwicklung des Motors vem Baumuster R 25/2, das sich durch seine gute Leistung
und teinen hohen zuvarlﬁ!s;gkaifSQrud bestens bewahrt hat,

Der Motor erhielt eine hshere Verdichtung und zur Erzielung einer besseren
Zylinderfillung eine im Querschnitt vergrifierte Ansougleitung, die verléngert
durch den Kroftstoffbehialter gefilhrt ist. Dos MNoBluftfilter fir die Ansougluft ist
unter dem Kroftstoffbehélter vorn angeordnet. Diese Verbesserungen brachten
eine Leistungssteigerung bei gleichzeitiger erheblicher Verbesserung der Auspuff-
Schalldampfung.

1. Motorgehause
Das MotergehGuse besteht aus einem einteiligen, gut ausgesteiften Kurbel-
gehduse mit angegossenem Ulsumpf, einem vorderen Kurbelwellen-Logerdeckel
und einem Kettenkostendeckel, Alle Gehduseteila sind ous einer sehr wider-
standsfahigen Leichtmetallegierung gegossen.

2. Kurbalwelle und Plavel

Die geteilte Kurbelwelle aus Stehl mit eingeprefitem Hubzapfen und sorgfaltig
ousgewuchteten Gegengewichten sichert einen weitgehend erschiitterungsfreien
Lauf des Triebwerkes. Auf den Logerzapfen lauft die Kurbelwelle in 2 kréftigen
Kugellogern. Dos gehértete Plevel ist cuf dem Hubzapfen rollengelagert. Es

k]



wird Gber einen Dlschlevderring an der Kurbelwelle und Zufiihrungshohrungen

reichlich mit Druck&l versorgt und schmiert durch dos Schlevderdl Kolbenbolzen,
Stevernocken und Stéfel.

3. Kalben

Der Eolben ist ous einer Spezial-Leichtmetallegierung gefertigt. Drei Kolben-
ringe und ein Ulabsireifring gewahrleisten gute Dichtheit und sichere Schmierung.

Der schwimmend gelagerte Kolbenbolzen ist beiderseits durch Federringe ge-
sichert,

. Iylinder

Der GrouguBzylinder mit hohen Kihirippen ist genauest geschliffen und gehont.
Lur aldichten StoBistongenfihrung sind zwei Schutzrohre eingepreft, die mit
Gummimuffen on die VentilstéBelfihrungen angeschlossen sind. Ein eingeprefl-
tes Olrohr dient zur Druckdlzufihrung zu den Schwinghebeln. Der Zylinderkopf
aus Leichtmetall hat ebenfalls sehr hohe Kihirippen und ist zur Erzielung einer
ginstigen Warmeabfuhr mottschwarz lackiert, Fir Auslal- und Einlafiventile sind
Bronze-Fihrungsbiichsen eingeprefit und Stahlsitzringe fir die Venfilteller ein-
geschrumpft. Vier Schrouben, die gleichzeitiy die Schwinghebellager tragen,
dienen zur Befestigung auf dem Zylinderkopf und verhindern weitgehend die
Ubertrogung der Wérme-Ausdehnung des Zylinderkopfes auf das Ventilspial.
Die Zylinderkopfdackel ous Leichtmetall sind ebenfalls zur Verbesserung der
Wiarmeabfubr mattschwaorz lockiert und mit einer Schroube und einer Spann-
bricke gemeinsam befestigt. Sie schliefen mit einer Weichaluminium.Dichtung
beide Schwinghebelkammern &ldicht und geréuschdampfend ab.

Schnitt durch den Motor
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Ventile

Die Ventile sind in V-Stallung hangend im Zylinder angeordnet und werden
durch je zwei Ventilfedern auf ihre Sitze gedrickt. Das Auslafiventil hot am
Ventilsitz eine Hortmetallouflage. Die Ventilfederteller sind durch einen ge-
teilten Keilkegel am Ventil gehaltert,

. Sleverung

Die Steuerung der Ventile geschieht von einer Steverwelle, die im Kurbelgehause
oben gelagert ist und von der Kurbelwelle mittels Kettentrieb mit holber Kurbel-
wellendrehzahl angetrieben wird. Fir jedes Ventil ist auf der Steverwelle eine
Mocke, die Gber einen Ventilstéflel, eine vollsténdig &ldicht gekapselte Stof-
stange, und einen Schwinghebel dos zugeharige Ventil betéitigh. Zur Einstellung
des Yentilspieles ist in dem Schwinghebelarm Gber der Stofistange eine Einstall-
schraube vorgesehen,

Die Schwinghebel sind in Bichsen auf den Logerbalzen gelagert. Die Schwing-
hebel-Lagerbdcke werden von den Befestigungsschravben fir den Zylinderkopt
mit Abstandsbiichsen getragen. Ein Drehschieber ouf dem Steuverungs-Ketenrad
stevert die Entiiftung des Motorgehauses.

Schmierstaffpumpe und Olumlauf

Der Motor hot eine Druckdl-Umlaufschmierung mit Olouffillung in den Tlsumpt
des Kurbelgehauses noch Schmierplan,

Die Schmierstoffpumpe ist als Zahnrodpumpe ausgebilde! und wird von der
Steverwelle idber einen Schneckenantrieb cngetrieben.

Sie saugt das Schmierdl vom Olsumpf Ober ein engmaschiges Sieb an und driickt
es durch Bohrungen im KurbelgehGuse zum Ulschlevderring an der Kurbelwelle,
zu einer Oldise fir den Steverkettenanirieb und zu einer Steigleitung im
Iylinder und Zylinderkopf zu den Schwinghebeln. Das von der Kurbelwealle
und den Pleueln abgeschleuderte Ol wird unmittelbar an Kolben, Zylinder und
Steverwslle gespritzt. Dos Abloutél avs der Schwinghebelkammer flieft durch
die Stofistangen-Schutzrohre zuriick und schmiert daobei die Ventilstafiel, Alles
Ol sommelt sich wieder im Kurbelgehfuse und fliefit Gber ein Grobsieb zurlck
in den Olsumpf.

Daos Feinsieb im Clesumpf f0r dos Ansaugdl der Olpumpe ist alle 10000 km vom
KurbelgehGuse unten noch Abnohme der Olwanne obzubouen wund in Benzin
zZu reinigen.

. Kupplung

Die Motorleistung wird Ober die Einscheiben-Trockenkupplung zum Getriebe
ibertrogen.

Eine Tellerfeder (2) prefit die durch eine Membrane (5) mit dem Schwungrad (1)
langs wverschiebbar wverbundene Druckplotte (4] gegen die beiderseits mit
Kupplungsbelag versehene Kupplungsscheibe [7) und gegen den fest mit dem
Schwungrod verbundenen Druckring [8). Auf diese Weise wird die Kupplungs-
scheibe [7), welche drehsteif, cker langsverschiebbar auf der gefederten An-
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Tﬁehswel!e Y] des Getfriebes sitzt, mitgenommen. Die Kurbelwelle (3] ist mi
der Getriebe-Antriebswelle (%) gekuppelt. Der Bedienungshebel fir die Kupp

lung om linken Lenkergriff wirkt dber einen Bowdenzug ouf den am Getriebe
befindlichen Ausrickhebel {10). Die Unterbrechung der Kroftiberiragung zwi-
schen Motor und Getriebe erfolgt durch Anziehen des Kupplungshebels. Die
Druckplatte (4] wird dadurch ven der Kupplungsscheibe (7) durch die Druck-
stonge (B) abgehaben.

Die Einscheiben-Trockenkupplung verlangt keine Wartung. Richtige Hondhabung
erhéht die Lebensdauer ganz wesaentlich. Beim Anfohren nur wenig Gas geben
und die Kupplung longsam eingreifen lossen. Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher
Drehzahl des Maotors verschleifit nicht nur den Kupplungsbelag schneller, sondern
beansprucht sémiliche Teile des Antriebs, wis cuch die Bereifung, ouflerordent-
lich stark. Eine am Getriebegehiusedackel befindliche Feder drickt den Ausrick-
hebel am Getriebe zuriick und sponnt den Bowdenzug., Durch die allméhlich
stotifindende Abniitzung der Kupplungsbelége wird ein Machstellen der Kupp-
lung notwendig. Dozu bewege man den Ausrbeckhebel om Getriebe an sainem
unteren Ende mit der Hand mach vorn, wobei sich dieser Bewegung erst nach
ca. 5 mm ein spiirbaorer, verstérkter Druck entgegenstellen darf. Ist dieser Weg
kleiner, so ist die Einstellschravbe des Bowdenzuges om Kupplungshandhebel
on der Lenkstange nochzustellen, bis der richtige Abstand hergestellt ish.

. Vergaser

Der angebaute Kolbenschieber-Vergaser ist je nach Lieferlage ein Bing- ader
ein SAWE-Vergaser. Beide Vergaserboumuster hoben etwa die gleiche Wirkungs-
weite, die nachfolgend fir jeden Vergaser beschrieben ist.

Bingvergaser 1/24/41

Der Krafistoffzuflull zum Vergaoser wird durch den Schwimmer (1) und die von
ihm betatigte Schwimmernadel (3) reguliert. Zur Vermeidung von Unregelmafig-
keiten bei Erschijtterungen ist der Schwimmer mit einem Démpfungsring (2| aus-
gestattet, AuBerdem ist ein Kurvenousgleichbehdller vorgesehen, durch den
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trotz Abtinkens des Kraftstoffes im Schwimmergehtivse beim Kurvenfahren in-
folge Einwirkung der Zentrifugolkraft ein zu ormes Gemizch vermieden wird,
Durch den Schwimmergeh@usearm gelangt der Kraftstoff in die Leerlaufbohrung
[12), sowie in die Houpldise (3], welche in die Nodeldise (é) eingeschraulyt ist,
Der sich abwérts bewegende Kolben im Zylinder erzeugt bei gedffnetem Ansaug-
ventil einen Unterdruck im Vergoserdurchgong (15). Bei geschlossenem Gas-
schieber (11} wird ous der Leerloufdiise (13) Kroftstoff und ous der Bohrung (14)
Luft zem Leerlouf entnommen, Die fir den Leerlouf erforderliche Luft wird mit
der Regulierschroube (4] eingestellt. Die Grobeinstellung des Leerlaufes erfolgt
vorher mittels der Gosschieberstellschravbe (7). Der Gosschieber wird mit dem
Seilzug (17) gedffnet und durch die Schieberfeder (16) geschlossen. Die Diisen-
nadel (7} hiingt im Gasschieber und ragt mit dem konisch veriingten Teil in die
Modeldise (). Da sich Gosschieber und Disennadel zusammen bewegen, ver-
griBert oder verkleinert sich der Durchlafl mit der Stellung des Gasschiebers.

Ein Teil der vom Filter gereinigten Ansaugluft strémt auch bei geringer Gas-
schieberdffnung durch den kleinen Luftkanal (8] in den Mischkammereinsatz (10},
in welchem eine Yorvermischung des Brennstoffes mit Luft erfolgt. Der Haupt-
luftstrom, welcher auf den erhdhten Mischkammereinsatz prallt, verursacht einen
verstarkten Unterdruck, wodurch die Zerstdubung vervollsténdigt wird. Der
Vergoser ist im Werk euf die handelsiblichen Kroftstoffe eingestellt, eine Ver-
dnderung der Disengréfie, sowie der Madelstellung ist desholb zu vermeiden,
Damit fir den Fall einer undichten Schwimmernodel der Kroftstoff nicht Gber
die Ansaugleitung in den Zylinder Rieft, sondern ins Freie austreten konn, ist
die Regulierschraube (4)durchbahrt und mit einer Hilse sowie einer Koppe angebaut.

Bing-Vergaser
Hadelstellungen




SAWE-Vergaser K 24 F

Der SAWE-Vergaser K 24F ist ein Kolbenschieber-Vergoser mit angegossenem
Schwimmergehduse, bei dem die Gemischregelung durch ein Disensystem mit
Madelsteverung durch den Gasschisber arfolgt,

Aufbou und Wirkungsweise des Vergasers:

Der Krafistoff wird dem Vergaser durch einen Schlouchanschlufl [18) zugefihrt und
durch einen Schwimmer (17) im Schwimmergehéuse auf gleichem Niveau gehalten.
Durch einen Tupfer (14) konn das Miveau zum Anlossen des Motors voribergehend
gehoben werden, um ein kraftstoffreiches Gemisch zu erhaolten,

Vom Schwimmergehtiuse gelangt der Kraftstoff in eine Ringkammer (10), die um
dos Disensystem ongeordnet ist. Der darin aufgespeicherte Kraftstoff verhindert
beim Kurvenfohren mit Seitenwagen ein Ausbleiben des Kroftstoffes on der Dise
infolge Einwirkung der Zentrifugalkraft.

Aus der Ringkommer kann der Kraftstoff zur Leerlaufdise (3} und Ober die Houpt-
dise |11) zur Madeldise (9) fliefen,

Zur Grobeinstellung des Vergosers fir den Leerlouf des Mators ist zundchst der
Kolbenschieber (1) des Vergosers aus seiner untersten Stellung mittels der Schieber-

Anschlagschraube (15) dureh Einschrauben um 1,5—2 Umdrehungen zu &ffnen,
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Im Motorleerlauf wird infolge des Unterdrucks im Motorzylinder durch die
Bohrung (2) einerseits Luft durch einen Kanal (13) von der Frischluft-Ansaugseite
des Vergasers und andererseits Kroftstoff ous der Leerloufdise (3) angesougt und
ols Vorgemisch von der Ansaugluft vom Kolbenschieberspalt her weiter zerstaubt.
Die Feineinstellung des Leerloufgemisches geschieht mittels einer Leerlouf-Luft-
regulierschraube (14]. Wird diese weiter nach innen gedreht, so erh&lt man ein
reichere: Gemisch trotz etwas cbsinkender Motordrehzahl und beim Herous-
drehen ein drmeres Gemisch trotz zunehmender Motordrehzaohl,

Mach Tiffnen des Gosschiebers wird durch die vorbeistreichende Ansaugluft an dem
schriggeschnittenen Zerstuber (&) ein Unterdruck entstehen. Dieser sougt den
Kraftstoff an der Nadeldise (%) weg, bis die seitlichen Lufteintritisbohrungen [7] in
der Nodeldise frei werden und cuch Mischluft Gber eine Bohrung mit Korrekturluft-
dise (8) ous der Vergaser-Frischlubtseite eintreten kann. Mischluft und der durch
die Hauptdise (11) dosierte Krafsteff vermengen sich zu einem Vorgemisch, das
durch den von der Modeldiise und der Disennadel (5] gebildeten Ringspalt ab-
gesaugt und am Nadeldisenaustritt vorzerstaubt wird. SchlieBlich wird die Wirbel-
bildung an dem schrig angeschnittenen Zerstauber (4) durch den vorbeistreichenden
Ansaug-Luftstrom nochmals eine griindliche Zerstaubung vornehmen, bever das
Kraftstaff-Luftgemisch in den Verbrennungsraum des Moterzylinders gelangt.

Mit zunehmender Offnung des Gosschishers wird auch der Ringspalt zwischen
Madeldise und der konischen, mit dem Gosschieber gesteverten Dizennadel (5)
entsprechend gréfler. Daomit wird fir alle Motor-Drehzohlen das richtige Gas-
gemisch gewdhrleistet,
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Damit fir den Fall einer undichten Schwimmernadel der Kroftstoff nicht lber die
Ansaugleitung in den Zylinder flieBt, sondern ins Freie custreten kann, ist die Leer-
lauf-Luftregulierschraube [14) durchbohrt und mit siner Hilse sowie einer Koppe
angebaut.

Zur etwoigen Reinigung der Disen ist die Leerloufdise (3) nach Ausschravben der
Verschlufischraube (4) von unten her zuganglich und nach Abschrauben des Ver-
schlufideckels (12] unten kann die Houptdise (11) ausgeschraubt und die Modeldise
i9) herausgenommen werden. Beim Wiedereinsetzen der Nodeldise ist zu achten,
dofi der angedrehte Bund unten liegt.

Die Disennodel (5] besitzt 3 Bohrungen |, Il und Il fir die Halterung im Gas-
schieber, Fir das Motor-Baumuster R 25/3 ist die Holterung an der oberen Boh-
rung | [Nadel-Position |) vorzunehmen. Eine Versetzung der Halterung von | auf Il
oder lil wirde einen héheren Kroftstoffverbrauch ergeben.

Dia Vergaser sind im Werk ouf die handelsiblichen Kroftstoffe eingestellt. Eine
Veranderung der Diisen sowie der Nadelstellung ist nur in Sonderfallen erforderlich
und dem Fachmonn zu Oberlassen,



B. Gelrishe

Das Getriebe ist unmittelbar an das Motorgehéuse ongeblockt. Es enthiilt zur
Augnutzung der vollen Motarleistung in jedem Gelande und in jedem Fohrzustand
vier verschiedene Geschwindigkeitsibersetzungen. Diese Ubersetzungen, kurz
Gange genannt, sind Stirn- und Zahnradpoore, die cuch beim Schalten sténdig im
Eingriff bleiben und domit ein leichtes, sicheres Schalten gewiihrleisten.

Dos Getriehe besilzt sine sogenonnie Retschenscholtung fir Fufibetdtigung. Bei
ieder Fuflbetétigung des Schalthebels wird hierbei durch des Zohnsegment eine
Kurvenscheihe verdreht. Diese Kurvenscheibe hat zwei eingefriste Kurvenbahnen,
in die die Mitnehmerzapfen je einer Schaltgobel eingreifen. Hierdurch werden
bei einer Yerdrehung der Kurvenscheibe je noch Verlouf der Kurvenbohnen die
Schaltgabeln verdreht und dodurch die zugehérigen Schiebeklauen verschoben.
Die Schiehekloven kuppeln demit des jeweils zur Ein- bzw. Ausschaltung kom-
mende Gangzohnradpaar ein bzw. aus. Zur sicheren Scholibegrenzung tir einen
Gang héher oder niedriger bei einer FuBibetatigung des Schalthebels sind eine
Sperrvorrichtung und ein Rostenhalter vergesehen, Das Schalten der Gange wird
durch die Fuflschallung betétigt, so doff beim Gangschalten zur Erhéhung der Fohr-
sicherheit beide Hande am Lenker bleiben konnen.

Hochziehen des Fullschalthebels schaltet jeweils den nachstschnelleren, und MNieder-
treten den nbchstlongsomeren Gang bzw. Leerlouf ein,
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Um die Stéfe durch die einzelnen Kraftimpulse vom Motor zu démpfen, ist das
Antriebsrad auf der Antriebswelle durch eine oxiol wirkende Feder und zwei

Kraftverlauf im StoBdampfer

Antriebsrad in Mormalstellung Antriebsrad ouf Antriebswelle verdreht

Kurvensticke federnd drehbor gelagert, Dadurch wird die Beanspruchung der

TrLebhw-rks'raile in allen Géngen herabgesetzt und deren Lebensdover wesentlich
erhdht,

Ein im Getriebe eingebauter elektrischer Kentakt zeigt die Leerlaufstellung durch
Aufleuchten einer grinen Lompe im Scheinwerfer an,

Daos Getriebe hot eine eigene Schmiersifillung, die laut Schmierplon auf Olstand
zu prifen bzw. zu ernevern ist,

44

C. Hinterradantrieb

Das Motorrad R 25/3 ist, wie clle BMW-Motorrader, mit dem bestens bewdhrien
Kardanwellen-Antrieb zum Hinterrad ausgeriistet.

Dies vom Getrisbe zum Hinterradantrieb fOhrende Kordanwelle greift an ihrem
vorderen Ende in einen elastischen Gummi-Mitnehmer als Kuppelglied zwischen
den Stofidémpferflanschen des Getriebes und der Kardanwelle. Hierdurch werden
die Aniricbsstéfle der Kroftibertragung wesentlich gemildert und die L@ngen-
@nderung beim Schwingen der Kardanwelle ousgeglichen.

Am hinteren Ende der Kardanwelle ist ein Krevzgelenk in einer leicht abnehmbaren
Schutzglocke staubdicht angecrdnet.

Auf diese Weise wird eine obsolut zuverltissige, &inwur[.dlrei gleichférmige Kroft-
Obertragung vem Mater zu dem federnden Hinterradantrieb erzielt.

Das Kreuzgelenk sitzt mit seinem Antriebsende auf dem Keilwnllunﬁiummn! des
Hinterrad-Antriebsritzels, dos im Antriebsgeh@use in einem Kugel- und einem Rollen-
lager stabil gelagert ist.

Antriebsritzel und Tellerrad sind spiralverzahnte Kegelréder, die infolge ihrer sorg-
faltigen Einloufbehandlung sowie Einbaueinstellung vollkommen gerduschlos in
einem Ulbad laufen.

Das Tellerrad ist beiderseits im Antriebsgehause in Rollenlagern gelogert.
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Eine Keilverzahnung ouf der Tellerradnabe dbertrigt die Antriebskraft auf das da-
durch leicht auszubavende Hinterrad,

Das Hinterradoniriebsgehtivse und der Gehdusedeckel aus einer sehr widerstands-
Fahigen Leichtmetall-Legierung sind 8l- und staubdicht geschlosten, Die Wellan-
oustritie sind mit Simmerringen obgedichtet, Trotzdem durchgesickertes O l&uwft
ins Freie ob, so dofl die om Gehduse angebaute Bremse dlfrei bleibt,

Der Tlstand im Hinterradontrieb, der bis an den unteren Gewindegang der Ol-
einfiillaffnung reicht, ist nach Schmierplan loufend zu prifen und zu ergdnzen,
beziehungsweise nev avfzufillen.

Ebenso ist dos Kreuzgelenk der Kardanwelle nach Abschrauben der Schutzglocke
geméaf} Schmierplan mit Fett abzuschmieren, bis dieses on den vier Gelenkzapfen
austritt.

Die Ubersetzungen des Hinterradantriebes der Motorréider fir Solabetrieb und fir
Seitenwagenbetrieb sind entsprechend den verschiedenen Belostungen verschieden
gewahlt,

Bei nachtraglichem Umbau fir Seitenwagen- oder Solo-Betrieb ist deshalb der Kegel-
radsatz auszuwechseln. (Sishe Technische Angaben, Seite 15, und ,Machtragliches
Anschliefien eines Seitenwagens” Seite 68.)

Der Einbou eines neven spirclverzahnten Kegelradsatzes mufy wegen der erforder-
lichen Sorgfalt bei der Einstellung der Verzahnung durch einen BMW Verireter vor-
genommen werden,
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D. Fohrgestall

1. Rohmen
Der Doppel-Stahirohrrahmen, der besonders verwindungs: und bruchfest gebaut
ist, hat eine Hinterrad: und eine Yorderradfederung. Der Motor ist durch zwei
durchgehende Schrauben mit Gummilagern on den Rahmen angebaut.
Fir den Anbou eines Seitenwogens sind om Rohmen rechts Befestigungspunkte
nach DIM 74 031 vorgesehen.

2. Schutzbleche
Die Schutzbleche sind so geform!, daB sie einen wirksamen Schutz gegen
Straflenschmutz und Spritzwasser bilden. Das rickwértige Ende des Hinterrad-
Schutzbleches ist oufklappbar und erleichtert damit den Ausbou des Hinterrades
wesentlich. Dos Kabel zu dem am hinteren Schutzblechteil befindlichen Schiufl-
licht ist in einer abgedeckten Schutzrille gefihrt.

1. Kraftstoffbehdlter

Der Kroftstoffbehélter hat ein Fassungsvermagen von 12 Liter, Er ist in Gummi-
lagerung am Rohmen befestigt. Im Kroftstoffbehalter ist unter dem linken Knie-
kissen ein wasserdicht verschlieBbarer Werkzeugkasten eingebaut. Gummi-Knie-
kissan am Kraftstoffoehéilter links und rechts ongeordnet geben grofie Fohr-
sicherheit,

Der Kraftstoffhahn besitzt zwei Zuloufréhrchen, von denen eines so hoch liegl,
doff im Behdlter eine Reserve von 15 Liter verbleibf. Durch Umschalten des
Kroftstoffhahnes ouf Stellung R konn mit dieser Kroftstoffreserve nach eine
Fohrstrecke von etwa 40 km gefahren werden.

Aufbocken des Molarrades
avf den Kippstander

. Kippsténder

o
e | Y T}
e 1

———

Zum Aufbocken des Motorrades dient ein unter dem Rohmen angebrochter
Abwilzstander, der wahrend der Fohrt von zwei Federn in hochgekloppter Stel-
lung gehalten wird. Zum Aufstellen ist der Kippstdnder durch einen Druck ouf
den seitlichen Hebel mit dem FuB von der Federhaltung zu |8sen.

Beim Aufbocken dricke man mit dem Fuf cuf die Abwalznose des Sténders.
So unterstitzt, |é@Bt sich durch die entstandene Hebelwirkung dos Motorrad leicht

nach oben zishen.
5
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Hinterradfederung

Die Hinterrodfederung ist noch dem BEMW Teleskop-Prinzip gebout und figt sich
hormaonisch in den Gesomtaufbou des Motarrades ein.

Auf einem Fihrungsrohr (2], des an den Rahmencuslegern (1) durch Klemmung
befestigt ist, ist der mit einer langen Fihrungshilse und Fihrungshichsen [4)
verschene Hinterrad-Achshalter bzw. der Deckel des Hinterradantriebes (&)
gelogert. Hinterrad-Achshalter und Deckel des Hinterradontriebes sind durch die
Steckachse des Hinterrodes fest zusommen verschroubt, Sie sind durch je eine
aufgeschraubte Schroubenfeder (5), Uber Federeinspannsticke federnd mit dem
Rahmen verbunden. Die Federeinspannsticke sind mit den oberen Rohmen-
ouslegern mittels Oberwurfmutter verschraubt und zur Sicherung mit einer
Schraube verklemmt. Fir das Durchschlogen der Federn nach unten ist unter der
Fihrengsbichse ein Gummi-Pufferring 7] vorgesehen.

Der gesamte Feder-Mechanismus ist teleskopartig durch ineinander geschobene
Verkleidungsrohre (3) schmutzdicht gekapselt. Die Schmierung der Rodfederung
mit Schmierfett an den om Achshalter und Deckel fir Hinterradantrieb vor-
gesehenen Schmiernippeln mufl nach Schmierplon erfalgen.
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&. Vorderradgabeal

Die Abfederung und Fﬁhrung des Vorderrades ges:hiahf durch die bekannte BMW-
Taleskopgobel mit eingebaouten doppeltwirkenden Stofidampfern.

Die feststehenden Gobelrohre (7} sind in der unteren Gabelfihrung (8) mit Klemm-
schrouben und in der oberen Gabelfihrung (4) mit Einschroubsticken (5] befestigt.
In den Gobelrohren sind zwei Weichmetall-Logerstellen eingegossen zur Fihrung
der abgefederten Gleitrohre (10), Letztere trogen on den unten festverbundenen
hohlen Gewindezapfen die Endstiicke (20 fiur die Befestigung der Steckochse und
der Schutzblechstraben.

In jedem Gabelrohr ist ein doppeltwirkender Stofidampfer eingebout, der ous je
einem Stoliddmpferrohr (%) mit sinem Uleinlofi-Ventil (18) und einer Stofldampfer-
stange (13) mit einem Olouslofi-Ventil (15) besteht. Die Stofidémpferrohre sind
vnten mit den Gleitrohren mittels Gewindezapfen und Mutter [19) fest verbunden,
withrend die Stofidampferstangen cben tber Druckstick (6], Gummipuffer (3} und
Verschluflkappen (2) gehaltert sind,

Die federnde Verbindung zwischen den feststehenden und beweglichen Teilen der
Gabel wird in jedam Gabelrohr durch eine progressiv wirkende Schraubenfeder (11)
hergestellt, die oben in den Einschroubsticken (5] und unten an den Stofidampfer-
rohren in Aufschraubgewinden gelagert sind.

Die Gabelrohre haben an ihrem unteren Ende eine Gobelobdichtung [18) gegen
Olaustritt,

Die Gleitrohre sind durch je zwei teleskopartig ineinander greifende Verkleidungs-
rohre (14} und (17) vor Verschmutzung geschiitzt,

54




Wird das Loufrad nach oben gestolien, so mufl neben der Uberwindung der Feder-
kraft des Ol im StoBdémpferrohr durch das Tlauslafl-Ventil und einen durch eine
Abflachung der Stofistange (13) gebildetan Spalt in der Stofistangen-FOhrungs-
bichse (12) geprefit werden. Die Abflachung der Stefistange und damit der Spalt
zur Flhrungsbiichse verkleinert sich, je weiter das Red nach oben gestofien wird,
wodurch sich eine progressive Démpfung ergibt,

Beim Zurickgehen des Laufrades infolge Federkraft, schliefit sich das Olausiafi-
ventil und das Dleinlafiventil &ffnet sich. Hierdurch wird wieder Ol in dos Stofi-
démpferrohr angesaugt und damit die Rickwértsbewegung gedampft. Um bei
starken StdBen ein hartes Aufschlagen zu vermeiden, sind auf den Stofidampfer-
stangen oben Drucksticke (6] aufgeschraubt, die sich auf Metall-Gummipuffer (3)
abstitzen,

Jeder Gabelhaolm ist mit 130 ccm Motorsl, im Sommer SAE 20 und im Winter SAE 10
zu fillen. Zum Olwechsel ist das alte Ol nach Lasen der unteren Mutter (19) fir
die Stofistangenrohre und Eindriicken des Gewindebolzens abzulassen. Das neve
QI kann oben nach Abschrauben der VersehluBBkappen (2) und Herousnehmen der
Gummipuffer (3) eingefillt werden,

Der gesamte Stofidampfer kann somt Tragfeder noch Ausdrehen des Einschraub-
stiickes (5) und Lésen der Mutter (19) nach oben herausgenommen werden.

Uber dem Steverrohr der Gabel befindet sich eine Fligelschraube (1) zur Einstellung
der Lenkungsdédmpfung. Bei schlechter Fohrbohn, hoher Geschwindigkeit wnd
Seitenwagen-Befrieb ist die Fligelschraube lsicht anzuziehen, bei langsomer
Solo-Fohrt zu 18sen. Eine besondere Wartung der Gabel ist nicht nétig.
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Aus- und Einbau des Vorderrades
1. Motorrad auf den MittelstGnder stellan.

2. Klammschravbe am linken Gabelende !ﬁsun: Steckachsenmutter abschrovben
und mit Scheibe ablegen, Steckachse herauszighen,

3. Vorderrad mit Bremshalter herousnehmen (Motorrad kippt um den Mittelsténder
auf das Hinterrad).

4. Beim Einbou des Rodes darouf achten, dofi die Masen an der Bremshalternobe
in die Fihrungen am rechten Gobelende kommen,

& \ar dem Festziehen der Klemmschraube am linken Gobelende *{DrdE'rﬁdﬂﬂbEl
einige Male kraftig durchfedern, damit keine Verklemmung in der Gabel-

fohrung auftritt.

é. Bremse prifen, eventuell nachstellen,

Steckachsteile nicht in den Sehmutz legen, verschmutzte Teile vor dem Einbau
soraféltig reinigen und leicht einfetten.
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Aushou des Vorderrades

Avs- und Einbau des Hinterrades

1. Motorrad auf den Mittelstinder stellen.
2. Halteschrauben der Schutzblechstreben losen, Kotfligelende hochkloppen.

3. Steckachsmutter (Rechtsgewinde] ouf Anfriebsseite |ésen und mit Scheibe ab-
nehmen.

4. Klemmschraube (o) am linken Achshalter abnehmen [auf untere Klemmbichse ach-
ten) und Steckachse mittels Dornes aus Werkzeugtosche herousdrehen.

5. Rod herausnehmen.

4. Baeim Hineinstecken der Achse dieselbe drehen, damit sie sich nicht verklemmt.
Scheibe beilegen, donn Achsmutter festziehen, Motorrad einige Male durch-
fadern, damit keine Verklemmung in der Hinterradfederung entsieht. Klemm-
schraube und Klemmbichse in linken Achshalter einsetzen und festziehen.

Steckochsteile nicht in den Schmuiz legen, verschmutzte Teile vor dem Einbou
sargféltig reinigen und leicht einfetten.

Vorder- und Hinterrad sind untereinander auswechselbar,
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Laufriader

Die Rader sind mit Laichtmetall-Sicherheits-Tiefbettfelgen ausgestattel, die ein
Herousspringen des Reifens bei plétzlichem Entweichen der Luft verhindern.

Die Speichen missen stets stramm ongezogen sein. Durch Machziehen etwo on den
Mippeln vorstehende Speichenenden sind abzuschleifen, um Schlauchbeschddigungen
zu vermeidan.

Beim Abnehmen oder Auflegen eines Stahlseilreifens ist jede Gewaltanwendung zu
vermaeiden.

Abnehmen des Reifens

Luft ablassen und Decke ringsherum eus ihrem Sitz dricken. Ventilmutter ab-
schrauben und Ventil in den Reifen dricken. Reifenwulst om Ventil in das Tiefbett
bringen und auf der gegeniberliegenden Seite mit Mantiergisen iber das Felgen-
horn heben. Keine Schraubenzieher verwenden! So bringt mon Stick um Stick den
ganzen Wulst Uber die Felge, nimmt den Schlauch heraus und kann nun zur Ab-
nohme der ganzen Decke auch den zweiten Wulst — wie vorher beschrieben —
von der Felge mit Montiereisen nehmen.

Auflegen des Reifens

Rad flach auf den Boden legen. Reifenwulst am Ventilloch ins Tiefbett einlegen
und, auf der gegenilberliegenden Seite beginnend, diesen am ganzen Umfang mif
Montiereisen Gber dos Felgenharn bringen. Keine Gewalt anwenden| Talkumpuder
ginstreven und den leicht aufgepumpten Schlauch einlegen, indem man das Ventil-
in das Ventilloch steckt und die Felgenmutter um einige Gange aufschraubt. Beim
Einbringen des zweiten Wulstes Ventil bis zur Mutter eindriicken, domit dieser gut
im Tiefbett liegt und auf der gegeniberliegenden Seite ebenfalls Uber das Felgen-
horn gebracht werden kann. Reifen aufpumpen und darauf achten, dafl die Kenn-
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linie ringsherum gleichen Abstand von der Felgenkante hot. Felgenmutter festziehen
und Reifendruck prifen. [Angobe des richtigen Reifendruckes siehe unter Kurz-
Betriebsanleitung Seite 23.)

Stets auf richtigen Reifendruck achten und reifenschonend fohren. Sie erhalten
damit eina hohe Labensdover der Bareifung.

Bremsen

Vorder- und Hinterrad sind mit einer Innenbackenbremse ousgeristel. Die Vorder-
radbremse wird dber ein Bowdenkabel vom Lenker aus betétigt, wihrend der Fufi-
hebel (ber ein Gestinge ouf die Bremse im Hinterrod wirkt, Beim Miederfreten
des Fufihebels wird durch einen Schalter ain Brems-Stoplicht in der Schlufileuchte
eingeschaltet,

Da die Fahrsicherheit im hédhsten Mafle vom Zustond der Bremsen abhangt, ist
deren stindige Uberwochung eine selbstversténdliche Forderung.

Die Abnitzung der Bremsbeltge ist durch Machstellen ven Zeit zu Zeit auszugleichen.
Das geschieht am Yerderrad durch Linksdrehen der am EBremshebel befindlichen
Fligelschraube (a) um einige Umdrehungen. Das Machstellen der Hinterrodbremse
erfolgt durch Rechtsdrehen der auf der Zugstange sitzenden Fligelmutter.

Bai dem Machstellen der Bremsen ist streng dorauf zu achten, dofl zwischen dem
Angriffspunkt der Bremse und der Ruheloge des Betdtigungshebels ein gewisses
Spiel vorhonden ist, do sonst die Bremsen schleifen, sich Oberméfig erwéirmen
und abnitzen. Das Rod mufd spielen.

Ist durch Maochstellen keine genlgende Bremswirkung mehr zu erzielen, so ist der
Belag cbgenutzt und mufl ernevert werden. Spiegelnde Bremsflichen geben die

62

Gewdahr fir tragende Bremsbelége. Bei langen Talfahrten bremse man abwechselnd
das Yorder- oder das Hinterrad, domit immer eine Bremse abkihlen kann. Matilrlich
nimmt man bei stGrkeren Gefillen die Bremskroft des Motors in den kizineren
Gangen zu Hilfe,

Man bremse stets weich, d. h. vergréflere den Zug bzw. Druck auf den Hebel
allmahlich und nur mit so viel Kraft, dafl das Rad nicht schlaift,

Zu beachten ist, dofl durch das Bremsen infolge der Massenwirkung ein Kraftmaoment
entsteht, das einen gréferen Vorderraddruck ergibt und domit eine wirksomere
Vorderradbremsung erméglicht.

Machstallen der Vorderradbremie Maodutellen dor Hinterradbremss

an Fligelachroubes o an Fligeluhroube




Schwingsatiel

SehwingsaHel

Als Fahrersitz findet ein zweckmafiig geformter,
weaichar Schwingsattel Verwendung, der in Verbin-
dung mit einer guten Sotteldecke und dem allrad-
gefedarten Fohrgestell selbst auf weite Strecken ein
ermidungsfreies Fohren gewdhrleistet, Zur An-
passung an dos Gewicht des Fohrers konn die
Sponnung der Sottelfeder durch Verschieben des
Federbefestigungsbolzens (1) in dem Longloch des

" FederanschluBhebels an der Sottelbricke veréndert

werden. Fir die verschiedenen Belostungen won
&0 bis 100 kg sind in dem Longloch vier Rasten
vorgesehen. Verlegen des Federonschlusses nach
cben mocht die Federung weicher und nach unten
hérter,

Die Sattelhéhe konn durch Verstellen der Schraube
12) an der Sottelfederstitze verdndart werden,

Beleuchiung:

Der Bosch-Scheinwerfer ist mit 2 Schrau-
ben in Gummilagerungen am Scheinwer-
ferholter der Worderradgobel befestigt.
In ihm sind noch Abrnohme des Schein-
warfereinsatzes zuganglich:

der Schalter fiir die gesamte elekirischa
Anlage des Motorrades, die umschaltbare
Biluxlampe fir Fern- und Abblendbeleuch-
tung, die Standlichtlompe und noch Aus- =75
bau des Tachomefers die Techometer-©
beleuchtung, die Ladekontroll-Lampe (3,
sowie die Lampe fir die grine Leerlaufan-
zeige (4],

Auswechslungen von Lompen om 3cheinwerfer werden, um Beschadigungen zu ver-
meiden, zweckmifig dem Fochmann Oberlassen,

Bei Zindungsschlissel in Mittelstellung sind die elekirischen Gerate fir Togfahrt,
in Stellung rechts (2) zusétzlich der Scheinwerfer und die Tachebeleuchtung, in Stel-
lung links (1) zusétzlich daos Stodtlicht eingeschaltet. Bei Zindungsschlissel in
Stellung links {1} abgezogen ist die Porkbeleuchtung eingeschaltet und in Mittel-
stellung obgezogen sind die Zindung und die Batterie obgescholtet, Siehe cuch
unter ,Bedienung und Uberwachung” Seite 19,

Fir den Anschlufl der Seitenwagenbeleuchtung ader einer Suchlampe ist am Rahmen
unter dem Saottel eine Steckdose fir genormte Stecker vorgesehen,
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Scheinwerfer-Einstellung

Bei Machtfahrten, ganz besonders auf der Autobahn, haben Sie cllen Grund sich zu
éirgern, wenn Sie von einem entgegenkommenden Krafffahrzeug geblendet werden.
Sie bechachten, daf} dies selbst bei abgeblendeten Scheinwerfern noch der Fall ist.
Prifen 3Sie doher hin und wieder auch die Scheinwerfer - Einstellung an lhrem
Motarrad. Sie erreichen dodurch eine richlige Beleuchtung der Fahrbaohn, erh&hte

Fahrsicherheit und vermeiden somit eine Gefahrdung lhrer Person und anderer
Straflenbendtzer,

Scheinwerfereinstellung

Yorbereitung:

An einer hellfarbigen Wand wird in der H3he der Lichtaustrittsmitte des Schein-
wearfers ein Kreuz angebracht. Die Héhe ist in der Zeichnung mit ,H" bezeichnet
und betrigt 8B40 mm (Solobetrielb). Das Motorrad steht 5m von der Wand entfernt
auf den Radern und ist mit dem Fahrer belastet. (Siehe Bild.)

Einstellen des Fernlichtes:

Mach Einschalten des Fernlichtas den Scheinwerfer so auvsrichten, dofd das Einstall-
kreuz den Mittelpunkt der hellbeleuchieten Wondflache bildet,

Prifen des Abblendlichtes:

Mach Umschalten auf Abblendlicht priifen, eb die Hell-Dunkel-Grenze, d.h. obere
Grenze der hallbestrahlten Wondflache 5cm oder mehr unterhale des Einstell-
kreuzes verlduft. lst der Abstand geringer als 5 cm, 5o mufd der Scheinwerfer ent-
sprachend korrigiert werden,

Seifenwagenbetrieb:

Bai Seitenwagenbetrieb mull der Scheinwerfer in jedem Fall nachgestellt werden.
Dies geschieht in Ubereinstimmung mit obigen Richtlinien, jedoch durch Belastung
mit Fahrer und einer Person im Seitenwagen.
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Nachtrégliches AnschlieBen eines Seitenwagens

Am Motorrad-Rahmen sind bereits die zwei unteren Anschlufi-Kugelk&pfe on-

geschweiBlt. Fir den cberen hinteren Kugelonschluf sind om Rohmen unter dem

Sattel Bohrungen fir die Befestigungsschrovben vorgesehen. Die Anschlufiteile

hiefir und fir den vorderen Kugelanschiufl zu den zwei Rohmenrchren kénnen

mit dem Seitenwogen bezogen werden.

For den nachtraglichen Umbau auf Seitenwogen- oder Solobetrieb sind am Motorrad

folgende Anderungen vorzunehmen:

1. Auswechseln des spiralverzohnten Kegelrodsatzes im Hinterradantrieb ven Solo-
betrieb mit 25 : 6 Zéhnen auf Seitenwogenbetrieb mit 24 -5 Iahnen

2. Auswechseln des Tochometers fir das gednderte Ubersetzungsverh@ltnis von
Solo-Tochometer 10 Wegdrehzohl ouf Seitenwagen-Tachometer 1,15 Weg-
drehzahl.

3. Am Antriebsgehduse olte 28hnezahlangabe entfernen und fir neve Ubersetzung
Zihnezahlen oufstempelin.

Werden die Motorrader BMW R 25/3 ohne diese Anderung mit Seitenwogen ge-
fahren, so kann kein Gurcnfiaunsprum geltend gemacht werden.

Der Sturz des Moterrades ist nach Abbildung auf Seite £9 einzustellen.

Der Sturz des Seitenwagens ist bereits vorgesehen und eingestellt.

Worspur und Vorlauf, die fir gute Fohreigenschaft, Fahrsicherheit und Lebensdaver
von Motorrad und Reifen wichtig sind, missen entsprechend den Anweisungen fiir
den engebouten Seitenwogen eingehalten werden.

Der Sturz ist an der mittleren Strebe einzustellen. Die vordere Strebe mufl darnach
spannungsfrel angeschlossen werden.
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Zur Versteifung das Rahmens am Anschiufipunkt der vorderen oberen Strebe ist
dos rechte und linke Rahmenrrohr durch eine Schelle fest miteinander zu verbinden.
Eine Steckdose zum raschen AnschlieBen der Seitenwogenbeleuchtung oder einer
Handlampe haﬁnt:er sich unter dem Sattel des Maotarrades.

4 —10 mm 10=15 mm
Einslellen des Sturzes am Motorrad
bei Anbou eines Seitenwagens



Die Bayerische Motoren Werke A.-G. hat fiir R 25/3 den Seitenwagen ,Stendard”
entwickelt, Dieser BMW Seitenwogen kann bestens empfohlen werden, denn Sie
verfigen damit Uber ein ollradgefedertes Fahrzeug,

" Melstelle vorne &

—_-——l--.t—l-l--l—-——--. -

! Vorlauf des Seitenwogenrades
2+, co, 1480 mm

Einstellen der Vorspor fiir den BMW Seitenwagen , Standard”
Maf} hintere Mefistelle abziglich Mafl verdere Mefistelle soll 20 bis 25 mm betrogen.
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Prifungen auf Betriebssicherheit alle 1500 km

. Lenkung auf Spielireiheit prifen. Hierzu Motorrod ouf Kippstinder stellen und

Vorderrad durch Belosten des Hinterrades vom Boden obhekben, sowie Lenkungs-
démpferschraube |4sen. Dabei darf bei Zug und Druck an vorderem Schutzblech
om Gobelkopf zwischen Rohmen und oberer Kugelloger-Schutzkoppe kein Spiel
fihlbar sein. Dar Lenker mufd nach Bewegen aus der Mittalstellung von selbst
nach links und rechts in seine Endstellungen follen, Gegebenenfalls Lenker-
ginstellung in einer BMW.-Werkstétte durchfihren lassen,

. Laufradachsen sowie samiliche Gufieren Schravben und Muttern auf festen Sitz

prifen. Bei ongeboutem Seitenwagen die Anschlisse an dos Motorrad, ins-
besondere den Rohmenanschiufi unter dem Sattel auf festen Sitz prifen.

. Laufréder auf richtiges Spiel prifen; gegebenenfalls Spiel richtigstellen lossen.

Alle Speichen auf festen Sitz prifen.

. Bremsen und Zige auf einwondfreie Funktion priffen; gegebenenfalls Spiel nach-

stallen oder bei zu hohem Verschleifi Bremsbaocken ouswechseln lossen,

. Drehgriff-Befestigung am Lenker und -Gangbarkeit prifen.

&, Beleuchtung ouf Funktion und richtige Seheinwerfer-Einstellung prifen,

7,

Ventilspiele 010-015 fir EinlaB und 015-020 fir Auslall bei kaltem Motar
gemessen in einer BMW.-Werkstatte nachpriifen bzw. nochstellen lassen.

Wergaser und Benzinhohn nur bei Stdrungen der Kreftstoffversorgung reinigen,
sowia Leerlouf des Mators und dos Spiel vom Vergaser-Seilzug (0,5 mm) nachprifen
bzw. nachstellen lassen.
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Reinigung, Pllege und Wartung

Ein savbere: und gepflegtes Motorrad ist nicht nur fiir den Fahrer und Beschausr
eine grofie Freude. Auch das Motorrad dankt es lhnen durch stérungsfreien Betrieb
und longe Lebensdauer,

AuBere Reinigung

Das Reinigen des Motor-Gelriebeblockes und des Hinterradantriebes geschieht em
besten mit Waschbenzin, wéhrend die lockierten Teile mit einem Schwamm ge-
waschen und dann abgeledert werden,

Wird dos Fahrzeug abgespritzt, so ist dorouf zu ochten, dafl der Meter genigend
abgekihlt ist. Vor dem Abspritzen die Storterblende om Luftfilter schliefen. Zu
hoher Wasserdruck beim Abspritzen sollie vermieden werden und ebenso darf der
Wasserstreh| nicht direkt ouf den Vergaser gerichiet werden. Mach dem Trocknen
sind die Bremsgelenke und Schorniere des aufgekloppten Schutzbleches einzuélen,
um Restbildungen zu vermeiden.

Beim Waschen kann Wasser in die Bremsen eingedrungen sein, weshalb es nétig
ist, beim anschliefenden ersten Fahren einige Male vorsichtig zu bremsen, um im
Bedarfsfall sicher bremsen zu kénnen.

Die Behandlung der lackierten und verchromben Teile mit handelsiblichen Fllege-
mitteln macht dieselben widerstandsfahiger und schéner.
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Reinigen des Krofstoffhahns:

Bei Stérungen in der Kraftsiotfversorgung ist
auch der Kraftstoff-Umschalthahn zu reinigen.

1. Kraftsteff - Umschalthahn  schliefien  (Hebel
nach unten|.

2. Uberwurfmutter [1) (5W 24 mm) abschrauben.
3. Sieb (2) cbnehmen und in Benzin reinigen.

4. Auf Dichtung (3) ochten, domit diese nicht
verlaren geht,

Obere Mutter fir Hahnbefestigung hat auf Be-
hilterseite Rechtsgewinde und auf Hahn Links-
gewinde. Zum Abschrouben des Hohnes Mutter
links drehen, Zum Anschrauben Dichlung ein-
setzen, breite Andrehung der Mutter nach oben,
beide Gewinde gleichzeitig in Eingriff bringen
und dann Mutter durch Rechisdrehen festziehen.
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Recsgewinde

Th—oben brede

Apdrehung

5 Lfnka.gctrmdr

Dos Luftfilter fir die Ansougluft am Vergaser mufl, je nachdem die Fohrt in mehr
oder weniger stoubfreier Luft erfolgte, &fter, mindestens alle 1500 km Fahr-
strecke abgenommen und mit Benzin oder Pefroleum gewaschen werden, MNach
dem Trocknen den Filtereinsotz mit Meatorendl benetzen und iberschissiges Ol
abschleuvdern. Verschmutzte Filter verursachen hohen Krafistoffverbrauch und hoben
Kalbenverschlaifl.

Das Feinsieb fir die Olpumpe, das nach Abnohme der Olwanne unten vom Motor-
gehduse abzubouen ist, soll alle 10000 km Fahrtstrecke in Benzin ousge-
waoschen werden. Wegen des Ulwonnencbboues ist diese Reinigung zweckmafig
bei einem Olwechsel varzunehmen,

Die Schmierung von Motor und Fahrgestell spielt eine wichtige Relle. Es ist lhr
Vorteil, die im Schmierplan vorgesehenen Olstandsprifungen, Machfillungen, Ol-
erneverungen und Abschmierungen aller Lagerungen mindestens zu den im Schmier-
plan angegebenen Zeiten vorzunehmen,

Verwenden Sie nur bewdhrie, werkserprobte Schmierstoffe, Uber die Sie Ihr BMW
Handler gerne beraten wird.

Inshesondere beachten Sie bitte, dofl die durch die EMW Pflegedienstkarten var-
geschriebenen Durchsichten (sieshe Seite 10) ouch nach Ablauf der Pllegedienstkarien
regelmafiig durchgeflhrt und auch die Anweisungen fir die Einfahrzeit [Seite 28)
eingehalten werden.

Der Olstand im Motor mull regelmaiig geprift und néligenfalls erganzt werden.
Zur Kontrolle dient der auf der linken Motorseite befindliche Tauchstab mit Fligel-
kopf. Zur Messung bis zur cberen Maorke den Touchstab nur einstecken, nicht ain-
schrouben. Das Gefrigbe mit Motorendl - Fillung und der Hinterrodanirieb mit
Getriebesl SAE 90-Fillung sind ebentalls laufend auf richtigen Dlstand zu priifen.
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In beiden Fallen soll das Ol bis zum untersten Gewindegong der Einfill&fHfnung
reichen. Die Olstandmessungen sollen stets erst etwo 10 Minuten noch Abstellen
des Motors [Motor noch worm) vargenammen werden. Die Rubezeit ist nétig,
damit alles Ricklaufdl zurickfliefen kann und der totséichliche Olstand gegeben ist.

Wahrend der Olstandprifung das Hinterrad nicht durchdrehen
Das Ol in der Vorderrodgabel ist nach jeweils 10000 km zu erneuvern,

Das Kreuzgelenk der Kardanwelle, dos durch eine Glocke gegen Schmutz und
Warter geschitzt ist, ist noch Abschrauben der Glacke mit Fett durchzusehmieren,
bis dieses on den vier Gelenkzopfen austritt.

Um ein zu reichliches Schmieren der Rodnohen und domit ein Verslen der Bremsen
zu vermeiden, wurden on den Rednaben keine Schmiernippel vorgesehen, Die alle
10000 km né&tige Schmierung wird em besten durch einen BMW Héndler vor-
genommen.

Die Rodnoben werden bei abgenommenen Loufrédern und ousgebautem Kugel-
bzw. Modellager mit etwa 8—9 gr Schmierfett von etwa 180° C Tropfpunkt durch-
geschmiert. Lager zwischen lnnen- und Aufenring vell mit Fett fillen. Fettrest auf
Biichse zwischen den Lagern geben. Achten, dofi ouflen kein Fett ist, dos on die
Bremsbeldge gelongen kénnte und die Bremswirkung verminders,

Die Hinterrodfederung wird am linken Achshaolter und om Deckel des Hinterrad-
antriebes durch die Schmiernippel hindurch an den Fihrungen mit Feit geschmiert,
Fullbremshebel und Gasdrehgriff sind on den vergesehenen FettpreBnippeln ab.
zuschmiergn,

Bremshebelgelenke, Kupplungshebel und Sottelloger sind, soweit Schmiernippel nicht
eine FeMschmierung erfordern, Sfters mit einigen Tropfen Ol zu versehen.
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Wartung der Lichi- und Tindanlage

Von dem Zustand der Zindanloge héngt die Betriebssicherheit des Motors in hohem
Mofie ab, Eine regelmiifiige Uberwachung von Eotterie, Zindkerze, Unterbrecher
und Lichtmaschine ist doher dringend erforderlich.

Treten an der Zindenloge withrend der Garantiezeit irgendwelche Schiiden ouf, so
wollen Sie sich bitte, soweit méglich, unmittelcar fur die Lichtmaschine und das
Signolhorn an eine Maris-Veriretung und fir den Scheinwerfer an eine Bosch-
Vertretung wenden, Ein Dienststellenverzeichnis der in Froge kommenden Firmen
wird jedem Motorrad mitgeliefert,

Helstdschen

Baterie

Alle 4 bis & Wochen ist der Séurestand zu prifen
und [folls zu niedrig) destilliertes Wasser
nachzufillen, Der Saurespiegel mu @3 in gleicher
Héhe mit der Bodenfliche des eingebauten
Spritzschutzkastchens sain. Zum Mochmessen
desselben wird ein souberes Holz- oder Glos-
Stiibchen in die Zelle eingefihrt und durch die
untere Offnung des Spritzschutzkstchens ge-
schoben, bis es auf die Platten staft.

Die Batterie-Obaerfléiche unter der Hoube soll
stets souber und frocken sein. Bleibt das Fahr-
zeug langer als & Wochen unbenitzt, so mufl

Saurestand

™ Plarten
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die Batterie ausgebaut und gesondert gepflegt, zumindest etwa alle 4 Wachen nach
vorhergehender Entladung an fremder Stromguelle aufgeloden werden,

Zindkerzen

Die Zindkerzen sind davernd einer hohen Beanspruchung unterworfen und niitzen
sich dementsprechend, wenn auch nur langsam, ob. Zur Kentrolle des richtigen
Elektrodenabstandes von 0,5 bis 0,6 mm empfiehlt es sich, sofern Sie diese Arbeiten
nicht selbst ausfihren kénnen, Ihren BMW Héndler in gewissen Zeitabst@nden
oufzusuchen, damit eine Uberprifung vergenommen wird. Dem Fachmann vermittelt
dos Kerzenbild stets eine genaue Beurteilung Gber richtige Vergosereinstellung und
einwandfreien Motorlauf.

Unterbrecher

Etwa olle 5000 km sind die Unterbrecherkontakte zu prifen. Der Offnungsabstand
soll 04 mm betragen. Die Oberfliche muff glatt und souber sein. Auch hier
gilt dosselbe wie bereits im Abschnitt , Zindkerze” gesagt, daft die Uberprifungs-
arbeiten am zweckmafligsten von einem Fachmann durchgefihrt werden.

Lichtmaschine
Die Lichtmaschine bedarf im allgemeinen keiner besonderen Wartung, jedech sollte
sie etwa olle 10 000 km sorgféltig Oberproft werden.

Arbeiten an der elektrischen Anloge Oberlassen Sie grundsétzlich dem Fachmann,
um Schéden zv vermeiden,

Veor Beginn jeder Arbeit an der Lichtanlage mull das Kabel an der Plus-Klemme der
Batterie geldst werden.
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AvuBerhetriebstellung

Soll dos Metorrad zur Uberwinterung oder ous anderen Grinden l&ngere Zeif

oufier Betrieb gestellt werden, so sind folgende Mofinohmen zu beachten:

1. Banzinhohn obscholten und Schwimmergehtivse durch Losen des Krofistoff-
schlouches aom Vergoser entleeren,

2. Hadch Mﬁlalichkeﬂ‘ Schmiersiaﬁwechsel im MD1DI‘QEI‘IEI'I.I$E varnehmen.

3. Motorrad grindlich reinigen und trocknen.

Bremsgelenke, Kippstanderlagerungen und Scharniere fir Schutzblech und Werk-
zeugkastendecke| eindlen,

4. Alle blanken und verchromten Stahlteile mit einem séurefreien Fett einreiben
und, wenn mbglich, dos Motorrad mit Schutzél einsprihen. Lackierte Teile mif
weichem Loppen abwischen.

5. Motorrad in einem trockenen Roum (Stall- und ondere séurehaltige Luft ver-
wrsacht Korrosionen) auf Stonder so oufbocken, dafl die Loufrader mit auf-
gepumpten Reifen unbelostet sind,

& In Zylinder nohe am wnteren Totpunkt durch ZOndkerzenbohrung einmal bei
offenem Einlaflventil und einmal bei offenem AuvslaBventil Schutzdl [SHELL Ensis
Oel 452) mit tief eingefihrtem Feinzerstduber einspritzen. Hernech Motor an
Kickstarter mehrere Maole durchdrehen. AnschlieBend Kolben ouf oberen Totpunki
stellen und Zindkerzen einschrauben,

7. Batterie ousbaven und alle & Wochen nach vorhergehender Entladung neu
loden lassen. Des Ablossen der Sture schiitzt die Batterie-Bleiplotten nicht vor
Zersetzung.
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Stromlaufplan
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Gewihrleistungshedingungen

1. BMW leistet Gewdhr fiir eine dem jeweiligen Stond der Technik entsprechende

Fehlerfreiheit in Werkstoff und Werkorbeit der fobrikneu verkouften BMW.-
Krafifohrzeuge und BMW.-Ersotzieile, Die Gewdhrleistung erstreckt sich bis zu
einer Fahrleistung von 10 000 km, h&chstens jedoch auf die Dover von & Monaten,
beginnend mit dem Toge der Auslieferung der fobrikneuen Verlrogsware an
den Erstkaufer,

Ein Gewidhrleistungsanspruch wird nur dann berlcksichtigt, wenn er unverzig-
lich naeh Feststellung eines Mongels bei einem BMW.Vertragshéndler erhoben
wird, Der Gewahrleistungsanspruch steht dem Kaufer bei etwaigem Vorliegen
eines Mangels zu; domit gilt ein Anspruch ouf Wandlung des Kaufes oder
Minderung des Koufpreises als nicht gegeben.

. BMW erbringt die Gewdhrlzistung nach freier Wah! entweder durch Reparatur

der Vertragswore oder durch Ersotz der fehlerhoften Teile. Der von BMW
festzulegende Ort fiir die Ausfihrung der Gewdhrleistungsarbeit ist unter Wah-
rung der Interessen des Kaufers zu bestimmen,

. Erkennt BMW einen Gewihrleistungsfall an, so gehen zu ihren Lasten die

Kosten des billigsten Versandes und die angemessenen Kosten des Einbaves,
soweit der Einbou won BMW oder von einem BMW.-Vertragshtindler durch-
gefihrt wird., Ersetzt werden die Teile, die den Fehler im Werkstoff oder in
der Werkarbeit aufweisen und die durch diesen Fehler zwangsliufig beschadig-
ten Teile. Ersetzte Teile gehen in BMW-EBigentum iber.
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Fir dis von BMW nicht selbst erzeugten Teile, wie Bereifung, elektrische Aus-
ristung und so weiter, wird BMW die gegen den Erzeuger dieser Teile wegen
eines Mangels eventuell zu erhebenden Anspriiche mit befreiender Wirkung
an den EigentUmer der unter Gewdahrleistung stehenden Vertrogsware abtrelen.

, Ersatz eines mittelbaren oder unmittelbaren Schadens wird nicht gewdhrt.

Matiirlicher Verschleifi und Beschédigungen, die ouf fahrlassige oder unsach-

gemifie Behandlung zurilickzuflhren sind, fallen nicht unter die Gewghrleistungs-
plicht.

. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt, wenn die unter Gewdhrleistung stehende

Vartrogswara von fremder Seite oder durch den Einbou von Teilen fremder
Herkunft verandert worden ist und der Schoden in urstichlichem Zusammenhang
mit dieser Vertnderung steht. Die Gewdhrleistungspflicht erlischt auflerdem,
wenn der Eigentimer einer solchen Vertragsware die Vorschriften der BMW-
Betriehsanleitung nicht befolgt oder die im BMW-PAlagedienst vorgeschriebenen
Oberprifungen nicht ordnungsgemafl durchfithren |6t

Anderungen der Konstruktien und Ausstottung bisiben im Interssse der Weiterentwicklung vorbehalten.
Maf., Gewichis- und leistungsangoben varstehen slch mif entsprechenden Toleranzen.
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