door Coen Verburg

H-BOM ONT

Honda introduceerde nieuwe
CX500 watergekoelde V-twin.
Onze indrukken: een zeer
bijzondere, sportieve toerfiets!

Honda is ’s werelds grootste motor-
fietsfabrikant en wil dat — gezien
het ambitieuze vernieuwingspro-
gramma — ook blijven! In Frankrijk,
op het circuit van Nogaro, testten wij
voor u de Honda CX500, de eerste
nieuwe machine van een aantal revo-
lutionaire modellen, waarmee de Ja-
panse fabriek het Honda-merk weer
een eigen identiteit wil geven.

Met de CX500 is het assortiment motorfietsen
voor Honda-liefhebbers nog groter geworden
dan voorheen. ,,De komst van de CX500 be-
tekent namelijk geenszins dat de befaamde 500
en 550 vierpitters zullen verdwijnen”, aldus de

heer Nagtzaam, directeur verkoop van Honda
Motor Ridderkerk. ,,Wel zal de CB500 twin bij
ons uit het verkoopprogramma gaan”.

De Honda CX500 kan in heel wat opzichten re-
volutionair genoemd worden. Qua karakter
mikt de CX500 op de sportieve toerrijder. Voor
toerisme pleiten de zeer comfortabele vering,
de zeer stille (78 dB(A)!) watergekoelde motor,
het soepele motorkarakter en de pro-
bleemloze cardantransmissie. Maar de sport-
rijder kan zich met de CX500 eveneens uitleven,
want de prestaties liggen voor een 500 cc ma-
chine op bijzonder hoog niveau.

Perfekt sturen
Hoewel de machine nogal zwaar oogt, is de CX
zeer handzaam. Droog brengt de fiets welis-

waar 200 kg op de schaal, maar het zwaarte-
punt ligt erg gunstig, waardoor er noch bij het
manoeuvreren, noch bij het rijden gewichts-
problemen zijn. Datzelfde geldt voor het op de
bok trekken van de machine. Uit deze en talloze
andere details merkt men, dat chef-ontwerper
Irimagiri samen met zijn staf uiterst zorgvuldig
en met veel liefde voor het detail aan de CX500
gewerkt heeft.

De CX500 scoort op vrijwel alle gebieden zeer
hoge cijfers. De vering is daar een goed voor-
beeld van. Zowel de achterschokbrekers als de
telescoop hebben een progressief veer-
karakter. De telescoop is uitgevoerd met twee
verschillende veren per poot. De vering spreekt
zeer soepel aan, de veerweg is lang en het hier-
door verkregen karakter werkt zeer comfort-
verhogend. De wegligging van de machine is
meer dan goed. Prima dus! De soepele vering
en de lichte demping zorgen in eendrachtige
samenwerking voor een uitstekend band-weg
kontakt. De koersstabiliteit in snelle bochten is
vrij van elke kritiek en al na enkele ver-
kennende rondjes op het (natte) circuit van No-
garo hadden we een geweldig vertrouwen in de
stuureigenschappen van de CX500, die zonder
enige moeite te ,,mennen” is.

LOFT!

Schakelen subliem

Het konstrukteursteam is geen enkel probleem
uit de weg gegaan. Zo heeft men terwille van
een ideale zitpositie niet geaarzeld de cilinder-
koppen 22° te verdraaien ten opzichte van de
lijn van de krukas. Hierdoor heeft men de twee
35 mm constantvacuumcarburateurs keurig
onder de tank weg kunnen werken, zodat men
niet voortdurend de knieén stoot. Doordat men
de watergekoelde cilinders bovendien onder
een hoek van slechts 80° op het carter gemon-
teerd heeft, is de machine ook smal gebleven.
Een V-twin (of boxer) met cardanaandrijving
heeft zich in het verleden de reputatie verwor-
ven een ,,schudder en slechte schakelaar” te
zijn. Dat het ook anders kan, bewijst de CX500.
Dat deze motorkonstruktie in kombinatie met
cardantransmissie niet inherent aan "schudden
en slecht schakelen” hoeft te zijn, bewijst
konstrukteur Irimagiri overtuigend. Door de
koppelingsas, die d.m.v. tandwielen aangedre-
ven wordt, in tegengestelde richting van de
krukas te laten draaien, wordt het kantel-
moment bij het stijgen en dalen van het toeren-
tal vrijwel geheel geneutraliseerd. Bijgaande
..ghost-view” van de krachtbron laat veel van de
konstruktie zien. De hoofdas van de ver-
snellingsbak (5 versnellingen) ligt schuin onder
de gesmede krukas. De konventionele meer-
voudige platenkoppeling bevindt zich aan de
voorzijde van de motor.

Dat de XC500 perfekt schakelt, iste danken aan
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twee eigenschappen: in de eerste plaats heeft
men een voldoende grote reduktie in de pri-
maire overbrenging kunnen toepassen, waar-
door de omloopsnelheid van de versnellings-
baktandwielen een stuk lager is dan bij tot dus-
ver gebouwde V-twin of boxermotoren. In de
tweede plaats is de massatraagheid van de
konventionele meervoudige platenkoppeling
een stuk geringer dan die van een grote
schotelkoppeling. Het resultaat is, dat de
CX500 een licht te bedienen, goed doseerbare
koppeling heeft, dat de versnellingsbak scha-
kelt als een warm mes door de boter en dat er
geen merkbare kantelmomenten van de motor
voelbaar zijn.

Hoogliggende nokkenas

De ghost-view laat verder zien, dat er in de
koppelingsas van de versnellingsbak een trans-
missieschokbreker is opgenomen. De ge-
smede krukas is uitgevoerd met glijlagers. De

gedeelde drijfstangen zijn naast elkaar ge-
monteerd, slechts gescheiden door een tussen-
ring. De wisselstroomdynamo bevindt zich
rechtstreeks op de krukas (achterzijde). De
CDl-ontsteking regelt elektronisch het ont-
stekingstijdstip.

De hoogliggende nokkenas (door het ver-
draaien van de cilinderkoppen kon men geen
bovenliggende nokkenassen toepassen i.v.m.
aandrijvingsproblemen) wordt via een Morse-
ketting vanaf de krukas aangedreven. Door toe-
passing van korte stoterstangen, lichte metalen
en 4 kleppen per cilinder kan de CX500 zonder
problemen hoge toerentallen verdragen. Op-
nieuw een bewijs, dat oude konstrukties — mits
goed uitgevoerd — prima kunnen voldoen.

De pomp van het koelsysteem zit aan de ach-
terzijde van de nokkenas. Aan de voorzijde be-
vindt zich een fan, die kontinu aangedreven
wordt, zodat er ook bij stilstand een koelende
luchtstroom door de radiateur stroomt.

Zeer soepele motor

De CX500 kon dankzij zijn mechanische stil-
heid (waterkoeling!) snel door de typegoed-
keuring van de Rijksdienst voor het Wegver-
keer gehaald worden. De machine produceert
dan ook slechts 78 dB(A).

In het uitlaatsysteem is voor optimale demping
een balanspijp opgenomen tussen de twee uit-
|laatbochten (te zien onder de motor). Een bij-
komend voordeel van zo'n balanspijp is, dat hij
het motorkoppel bij lage toerentallen verbe-
tert. En met name wat het koppelverloop be-
treft, scoort de CX500 V-twin zéér, zéér hoog.
Zoals uit bijgaande grafiek blijkt, is het koppel-
verloop over een zeer breed toerengebied vrij-
wel viak en met name in het gebied tussen 6000
négooo toeren is de waarde kontinu 4 kgm of
méér.

De motor is daardoor vrijwel niet windgevoelig
en blijft maar trekken, tot in het rode gebied
toe, dat bij 10.000 toeren begint. De voelbare
motortrillingen zijn te verwaarlozen. Beneden

de 5000 toeren voelt men de motor wat werken,
maar tussen 5000 en 10.000 draait de V-twin als
een zonnetje.

De motor is niet alleen uitermate soepel, maar
levert met 50 pk bij 9000 tpm eveneens uit-
stekende prestaties. Rechtop zittend schoot de
naald van de snelheidsmeter op het rechte eind
van het circuit in Nogaro (circa 1 km lang) naar
160 km/uur. In racehouding verscheen er zelfs
170 op de klok.

De uitstekende stuureigenschappen noemden
wij reeds. Onvermeld bleven tot dusver de zeer
goede remmen, die zelfs op het vochtige circuit
zeer betrouwbaar funktioneerden. In het voor-
wiel twee kleine, roestvrij stalen schijven, achter
een konventionele trommelrem.

\ L

Tubeless band
Konden wij u elders in dit nummer de tubeless
band van Continental noemen, de Duitse fa-
briek staat hierin al niet meer alleen. Want op

‘de Comstar wielen (met aangepaste velgen)

lagen tubeless banden van Yokohama, banden
die op de natte baan ook uitstekend grip boden.
Het frame van de CX500 bestaat uit een zgn.
brugframe, waarbij het blok voor- en achter-
frame met elkaar verbindt. Deze konstruktie is
in het algemeen bijzonder stijf en de Honda
CX500 vormt hierop geen uitzondering.

Hoewel we de nieuwe CX500 tot dusver uitslui-
tend op het circuit hebben kunnen beproeven,
Zijn wij geneigd de CX500 nu al als een vrijwel
perfekte motorfiets te bestempelen.

Afgaande op de rij-eigenschappen wordt de
nieuwe Honda ongetwijfeld een topper van de
eerste orde, zeker met in het achterhoofd de
prijsverwachting, die voor de CX500 rond de
f 6800,— ligt (de definitieve prijs wordt in ja-
nuari bekendgemaakt).

Of de CX500 ook qua vormgeving bij het pu-
bliek aan zal slaan, is een vraag die u zelf moet
beantwoorden. Wij hadden de ervaring een tijd-
je aan de geheel eigen lijnen van de machine te
moeten wennen (met name de koplamp-par-
tij), maar al na enkele uren gingen wij 60k voor
de vormgeving van de Honda CX500 door de
knieé&n!

TECHNISCHE GEGEVENS

Motor: watergekoelde V-motor, cilinders
onder een hoek van 80°, hoogliggende
nokkenas, 4-kleps koppen, boring/slag
78 x 52 mm, cilinderinhoud 496 cc, com-
pressieverhouding 10: 1, vermogen 50
pk bij 9000 tpm, max. koppel 4,4 kgm bij
7000 tpm, 35 mm constantvacuum car-
burateurs, wet-sump smeersysteem, uit-
wendig verwisselbaar oliefilter. Lucht-
filter met papieren filterelement. Brand-
stof: normale benzine. Elektrische start-
motor. Wisselstroomdynamo 170 Watt.
Transmissie: meervoudige natte platen-
koppeling, primaire reductie 2.242:1.
Secundaire transmissie door cardanas in
rechter poot van de achtervork. Vijfver-
snellingsbak, interne verhoudingen in 1e
t/m 5e versnelling: 2.733 - 1.850 - 1.416 -
1.148-0.931: 1.

Rijwielgedeelte: brugframe met
telescoopvork en scharnierende achter-
vork, veerweg telescoop 140 mm, achter
85 mm. Comstar wielen met tubeless
banden, voor 3.25 x 19, achter 3.75 x 18.
Dubbele schijfrem wvoor, trommelrem
achter. Inhoud benzinetank 17 liter,
waarvan 3,5 liter reserve. Wielbasis 1455
mm, zithoogte 810 mm, grondspeling
150 mm. Droog gewicht 200 kg.

25



