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MOBYLETTE, type S 1

Samengesteld naar gegevens verstrekt door
Willem Kaptein's Handelsonderneming N.V. Arnhem, door L. Overgaauw.

Geintroduceerd: 1955.

Kleuren: Zwart en grijs.

Motornummer is ingeslagen: op de voorzijde van het carter

Framenummer is ingeslagen: rechts onder het zadel.

Identiteitsplaatje bevindt zich: op de bovenste motorophanghbeugel rechts; hier-
op wordt het jaar van fabricage, inhoud, type en licentie Motobécane vermeld.

BEDIENINGSORGANEN
Links op het stuur: bediening voor startsproeier en voorrem.
Rechts op het stuur: gashandle (gecombineerd-met décompresseur).
In de koplamp: lichtschakelaar.
Op de grote snaarschijf: bevindt zich een knop voor het uitschakelen van de
motor-aandrijving.

MATEN EN GEWICHTEN

Wielbasis 1110 mm Grondspeling 140 mm
Totale lengte 1755 mm Gewicht (droog) 26 kg
Totale breedte 560 mm Banden 25—2"
Zadelhoogte verstelbaar Zwarte uitvoering zwarte, grijze uit-
Framehoogte 495 mm voering 2 tints banden.

TECHNISCHE GEGEVENS
Motortype: luchtgekoelde 1 cylinder tweetact, verbeterd systeem 3 kanaals-
Motortype: luchtgekoelde 1 cylinder tweetact, verbeterd systeera 3 kanaal-
Boring en slag 39 x 41.8 mm Compressieverhouding 6 * 0.2 :1
Cylinderinhoud 49.93 c.c. Verhouding slag en boring 1 : 1.0718

VERMOGEN GEGEVENS
Maximaal vermogen 0.8 pk bij 3800 t/m.
Maximumsnelheid 40 km/u.
Kruissnelheid 30 km/u.
Stijgvermogen 9 % (met berijder van 65 kg, zonder pedaalhulp).
Normaal toerental 3500/min.
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BENZINE EN OLIE

Inhoud benzinetank 2.1 liter.
Mengverhouding (olie speciaal Mobylette) 1 : 16, voor buitenland SAE 20 1 : 16.
Verbruik ca. 1 liter op 65 km.

OVERBRENGINGSVERHOUDINGEN

Primaire overbrenging (V-riem Mobylette) 184 : 57 = 3.228.

Secundaire overbrenging (ketting % x 3/16” 104 schakels inclusief verbindings-
schakel) 52 : 12 = 4.333 : 1,

~ Totale overbrenging 14 : 1.

MOTOR

Cylinderkop aluminium met ingegoten bougie-inzetstuk, demontabel. 4 Kkop-
bouten, diagonaalsgewijs aantrekken.

COylinderkoppakking: in de fabriek wordt de kop met vloeibare pakking ge-
monteerd. Na demontage is dit niet noodzakelijk, doch het koperen vulbusje van
de décompresseur moet met vloeibare pakking gemonteerd worden.

Cylinder: Aluminium met ingeperste gietstalen voering. Uitwendige diam. 49.06
+ 0.01 mm, inwendige diam. 39 mm, totale hoogte 88 mm. Wordt uitsluitend met
geassembleerd verkocht, revisie geschiedt in de fabriek.

Cylindervoetpakking: papier.

Inlaatpakking: Pertinax vulbusje.

Uitlaatpakking: koper/asbest.

Décompresseurpakking: koper/asbest.

Carter: aluminium, 2-delig.

Carterpakkingen: geimpregneerd papier.

Simmerringen: voor krukas speciale uitvoering. Bestelnummer 32.094.00.

Zuiger: lichtmetalen kamzuiger. Gewicht 65 gr., hoogte 57 mm.

Hoogte kam 11 mm, afstand top tot bovenkant le zuigergroefveer 14 mm.
Hoogte zuigerdammen 3 mm.

Overstroompoort hoogte 14.6 mm, breedte 9.6 mm. Inlaatopening, breedte 6.5 mm,
hoogte 5 mm. 5

Diam. bovenkant mantel 39 mm.

Overmaten: le overmaat 39.5 mm, 2e overmaat 40 mm. Bestelnummer 32.021.00
en gewenste overmaat opgeven. _

Zuigerveren: 2 stuks 39 x 3 x 1.6 mm. Slotspeling == 0.10 mm. Opwaartse speling
in groef = 0.10 mm.

+0

—0.06
de uitlaat gericht zijn.
Zuigerpenbus: brons, doorboord, gaten moeten corresponderen met de gaten in
het kleine drijfstangoog.
Drijfstang: gelegeerd staal met doorboorde ogen voor lagersmering.
Big-end: 22 rollen 2.5 x 13.8 mm. :
Krukpen: diam. 15.15 mm, geperst in krukwangen, conisch gepropt. Heropbouw
van krukas vereist speciale apparatuur.
Krukas: opgebouwd, doch wordt uitsluitend compleet geleverd. 2 keer gelagerd.
Hoofdlagers: links en rechts 1 kogellager 6302 (15 x 42 X 13 mm).
Ontsteking: vliegwielmagneet volgens Novi-licentie met ingebouwde lichtspoel
6V —8W.
Ontstekingsafstelling 2.8 mm voor B.D.P., onderbrekerpunten 0.3 mm.
Lampjes: voorlampje Splendor 79, achterlampje 1aem T9A,
Bougie: Lodge CN, electrodenafstand 0.4 mm.
Carburateur: Carwi-Mobylette S1. Sproeier 52 (51 als reserve).
De naald steekt bij de S1 10 mm onder de vlotter uit. Bij de S2 en S3 is dit
6 mm. De inwendige diam. van de fiberring is 10 mm, bij de S2 en 83 is dit
11 mm.
Motorketting: % x 3/16”, 104 schakels, inclusief verbindingsschakel.
Rijwielketting: %2 x %", 104 schakels, inclusief verbindingsschakel.
Kettingwiel/crank: 44 T.
Klein kettingwiel: 20 T., verhouding 2.2 : 1.
V-snaar: lengte 725 mm, profiel 13 x 8 mm.
Snaarschijf: gelagerd door 20 rollen 3 X 23.8 mm.,

Zuigerpen: diam. 13 mm, aan een kant dicht. De gesloten zijdé moet naar
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Niet afgebeeld: krukas-simmerringen 32.094.00

RUWIELGEDEELTE

Frame: gelaste naadloze, stalen buizen — dubbele, gebogen bovenframebuizen —
drievoudige achtervork — verzwaarde voorframebuls en balhoofd.

Wielen: velgmaat 24 x 115, 36 gaats. Velgbreedte 24.7 mm.

Breedte velglint 15 mm.

Naafbreedte voorwiel 95 mm. Lagers, cups en cones, 2 X 11 kogels 14”.
Naafbreedte achterwiel 130 mm.

Spaken: voorwiel links en rechts 14/252, kruis over 4.

Achterwiel (is uitgerust met Becksonnaaf) naafflens 18 spaken 13/250, kruis
over 3. Tandwielzijde, beneden 9 spaken 13/246 kruis over 3. Tandwielzijde,
boven 9 spaken 13/243 kruis over 3.

Trapas: lengte 163.5 mm (uit vol materiaal gedraaid), linkercup is stelcup,
voorzien van contramoer, rechts vaste cup. Bracket-huls is voorzien van twee
trekbouten.

Banden: 25—2. Door fabrikante worden Hevea, Vredestein en Radium gemon-
teerd. Bij zwarte uitvoering zwarte banden, bij grijze uitvoering 2 tints.
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MOBYLETTE, typen S 2 en S 3

Samengesteld naar gegevens verstrekt door
Willem Kaptein's Handelsonderneming N.V. ,Arnhem, door L. Overgaauw.

TYPEN

S2 is uitgerust met telescoopvork en Beckson-naaf in het achterwiel.

S3 heeft een trommelrem voor en een Becksonnaaf in het achterwiel of is uit-
gerust met twee trommelremmen. Extra diepe spatborden met zijschermen vé6r,
doorlopende kettingschermen en een achterstandaard.

Bovendien behoort de Mobylette vol-automatische koppeling tot de standaard-
uitrusting van de S3.

Geintroduceerd: 1955.

Kleuren: Zwart en Metaalgrijs.

Motornummer is ingeslagen: op de voorzijde van het carter.

Framenummer is ingeslagen: rechts onder het zadel.

Identiteitsplaatje bevindt zich: op de bovenste motorophangbeugel rechts;
hierop is het jaar van fabricage, inhoud, type en licentie Motobécane vermeld.

BEDIENINGSORGANEN S2

Links op het stuur: bediening voor startsproeier en voorremhandle.
Rechts op het stuur: gecombineerd gas/decompresseurhandle.
In de koplamp: gecombineerde licht/dimschakelaar.

BEDIENINGSORGANEN S3

Links op het stuur: bediening voor startsproeier en voorremhandle.

Rechts op het stuur: gecombineerd gas/decompresseurhandle, lichtschakelaar en
achterremhandle. Bij rijwielen, die uitgerust zijn met Becksonnaaf, vervalt het
achterremhandle. De remnaaf wordt bediend via de rijwielketting.

In de koplamp: kan Inwendig verlichte kilometerteller ingebouwd worden.

Op de grote snaarschijf: (alle modellen) bevindt zich een knop voor het uit-
schakelen van de motor-aandrijving.

MATEN EN GEWICHTEN

Wielbasis 1120 mm Grondspeling 140 mm
Totale lengte 1790 mm Banden 25—2"
Totale breedte 560 mm Bij zwarte uitvoering worden zwar-
Zadelhoogte 855 mm te, bij grijze uitvoering tweetints ban-

Framehoogte 490 mm den gemonteerd.
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TECHNISCHE GEGEVENS

Motortype: luchtgekoelde 1 cylinder tweetact, verbeterd systeem 3 kanaal-
spoeling.

Boring en slag 38 x 41.8 mm Compressieverhouding 7 #+= 0.2 : 1
Cylinderinhoud 49.93 cc Verhouding slag en boring 1 : 1.0718

VERMOGEN GEGEVENS

Vermogen (zuivere meting) 1.2 pk bij 3800 t/min.
Toegestane kruissnelheid 30 kmj/u.

Normaal toerental 3500/min.

Actieradius ca 300 km.

BENZINE EN OLIE

Inhoud benzintetank 4.7 liter, waarvan 0.2 liter reserve. Driewegskraan: naar
rechts is gesloten, naar beneden is open, naar links is reserve.
Mengverhouding (Olie speciaal Mobylette) 1 : 16.

Voor buitenland SAE 20, 1 : 16.

Verbruik ca 114 liter op 85 km.

OVERBRENGINGSVERHOUDINGEN

Primaire overbrenging: V-riem Mobylette, verhouding 184 : 57 is 3.228 : 1.
Secundaire overbrenging: 1 x 33” ketting, 104 schakels, inclusief verbindings-
schakel, verhouding 52 : 12 is 4.333 : 1.

Totale overbrenging: 1 : 14.

MOTOR

Cylinderkop: aluminium met ingebouwde décompresseur en ingegoten bougie-
inzetstuk. Bevestigd met 4 moeren, diagonaalsgewijs aantrekken.

Cylinderkoppakking: staniol.
Cylinder: lichtmetaal met hardchroomlaag direct op de cylinderwand. Boring

39 mm. Het overstroomdeksel en inlaatspruitstuk zijn demontabel en resp. met
papier- en fiberpakking gemonteerd.

Cylindervoetpakking: geimpregneerd papier en eventueel aangevuld met alumi-
nium opvulplaten (zie werkplaats-instructies).

Uitlaatpakking: koper/asbest.

Carter: aluminium 2-delig.

Carterpakkingen: geimpregneerd papier.

Zuiger: lichtmetalen kamzuiger. Speling 0.012—0.024 mm.
Geen overmaten. .

Zuigerveren: 2 stuks, 39 x 3 x 1.6 mm. Speling in slot = 0.10 mm. Opwaartse
speling in groef == 0.10 mm.
Zuigerveren zijn geborgd.
Geen overmaten.
+0

Zuigerpen: diam. 13 mm, geborgd door 2 veertjes, vrijdragend. De ge-

—0.06
sloten zijde moet naar de uitlaat gericht zijn.

Zuigerpenbus: brons, dcorboord, gaten moeten corresponderen met gaten in
kleine drijfstangoog.

Drijfstang: gelegeerd staal met doorboorde ogen voor lagersmering.
Big-end: 22 rollen 2.5 x 13.8 mm (zie krukas).

Krukpen: diam. 15.15 mm, geperst in krukwangen, conisch gepropt. Heropbouw
van krukas vereist speciale apparatuur.

Krukas: opgebouwd, wordt uitsluitend geassembleerd verkocht. De krukas is
2 x gelagerd.

Hoofdlagers: links en rechts 1 kogellager 6302 (15 X 42 x 13 mm).
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Simmerringen: voor krukas speciale uitvoering. Bestelnr. 32 094 00.

Ontsteking: Vliegwielmagneet volgens Novi-licentie met ingebouwde lichtspoel
6V, 8W,

Ontstekingsafstelling 2.8 mm voor B.D.P.

Onderbrekerpunten-afstand 0.3 mm,

Lampjes: voorlampje Splendor 79, achterlampje 79A.

Bougie: Lodge CN (14 mm draad), electroden-afstand 0. 4 mm.

Carburateur: CARWI, gemerkt met ingeslagen 2 op het vlakje tussen de meng-
kamer en klemstuk cylinderzijde.

Sproeler 54 (reserve 53, bevindt zich in de afsluitdop onder de verstuiver).
De naald steekt bij de S2 en 53 6 mm onder de vlotter uit. Bij de 81 is dit 10 mm.
De inwendige diam. van de fiberring achter de vulbus is 11 mm. Dit is bij de S1
10 mm.

De diffuseur is niet demontabel.

Het verwisselen van de vlotter en/of gasschuif en/of fiberring achter de vulbus
met onderdelen van de carburateur van het type S1 is niet mogelijk!
Motorketting: Coventry of Renold, 15 x 3/16”, 104 schakels inclusief verbindings-
schakel.

RUWIELGEDEELTE

Rijwielketting: % x 14”, 104 schakels inclusief verbindingsschakel.
Kettingwiel/crank: 44 T.
Kleine kettingwiel: 20 T. Verhouding 1 : -
V-riem: lengte 725 mm, profiel 13 x 8 mm.
Snaarschijf: gelagerd door 20 rollen 23.8 X 3 mm.
Frame: gelaste, naadloze, stalen buizen. Dubbele, gebogen bovenframebuizen,
Drievoudige achtervork. Verzwaarde voor-framebuis en balhoofd. Ruim be-
meten spatborden en bagagedrager. Verchroomd stuur. Stuur en zadel zijn ver-
stelbaar.
Model S3 is uitgerust met extra diepe spatborden, het voorspatbord is voorzien
van zijschermen, terwijl de kettingschermen over de volle lengte van de kettingen
doorlopen. Dit model is bovendien voorzien van een achterstandaard.
Voorwiel: verchroomd, velgbreedte 29 mm, 36 gaats.
Spaken trommelzijde 18 sp. 13/224 kruis over 2.

andere zijde 18 sp. 13/250 kruis over 3.
Lagers: cups en cones, 2 X 11 kogels 147",
Naafbreedte 105 mm.
Achterwiel: verchroomd, velgbreedte 29 mm, 36 gaats.
Spaken freewheelzijde 18 ps. 13/250 kruis over 3.

trommelzijde 18 sp. 13/224 Kkruis over 2,

Becksonremnaaf
naafflens 18 sp. 13/250 kruis over 3.
tandwielzijde, beneden 19 sp, 13/246 kruis over 3.
tandwielzijde boven 9 sp. 13/243 kruis over 3.

Lagers: 2 kogellagers 6200 (10 x 39 x 9 mm).

Remmen: diam. remtrommels 100 mm, remvoering 77 X 20 X 4 mm, bevestigd
met 6 koperen klinknagels per remschoen.

Trapas: lengte 163.5 mm (uit vol materiaal gedraaid). Linkercup is stelcup,
voorzien van contramoer, rechts vaste cup. Brackethuls is voorzien van twee
trekbouten.

Banden: 25—2”, In de fabriek worden Hevea-, Vredenstein of Radium gemon-
teerd.

Zwarte uitvoering hebben zwarte, grijze uitvoering hebben tweetints banden.
Telescoopvork: slag 55 mm, zelfsmerende grafiet-nylonlagers, bijstelbaar door
wartelmoeren aan de onderzijde van de vorkbuizen.

Vrije lengte vorkveren 238 mm.,

De vork heeft een zeer soepele progressieve veerring, gepaard gaande aan een
grote stijfheid.

De balhoofdlagering aan boven- en onderzgcle geschiedt door cups en cones
met 2 x 24 kogels 75/39".

TELESCOOPVORK

De werking van de vork berust op 2 telescopische vorkscheden, welke over een
bepaalde afstand (55 mm) in en uit elkaar kunnen schuiven. Hierdoor wordt
een lange — aan beide einden bevestigde — schroefveer meer of minder in-
gedrukt, waaraan de vork zijn verende beweging ontleent.

De binnenste (bewegende) vorkpoten zijn in de buitenste vaste scheden ge-
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lagerd, waarvoor grafiet-nylonlagerbussen gebruikt zijn. Het nylonmateriaal is
gegrafiteerd en dus zelfsmerend.

Smering en onderhoud: voor een goede werking is het voldoende iedere 1000 km
een kleine hoeveelheid spuitvet SAE 130 in de daarvoor bestemde vetnippels te
spuiten. Dit vet heeft uitsluitend ten doel een geluidloze werking te verzekeren.
Voor dé- en hermontage van de telescoopvork zie werkplaats-instructies.

AUTOMATISCHE KOPPELING

De werking van de automatische koppeling berust op het principe van de middel-
puntvliedende kracht (centrifugaalkracht).
Op de onderstaande principeschets is de buitenste trommel met de dikke, zwarte
lijn (K) aangeduid. Deze trommel is vast op de krukas gemonteerd en staat dus
stil als de motor niet loopt.
Gelagerd op de krukas (door een dubbel naaldlager) bevindt zich de Kkleine
snaarschijf, waarop de plaat (M) vast is gemonteerd. (Bij latere uitvoering
vormt deze plaat één geheel met de snaarschijf.) Op deze plaat zijn 2 half-
cirkelvormige koppelingssegmenten (in de vorm van remschoenen) aangebracht
(R). Aan de buitenzijde van deze koppelingssegmenten is een laag frictie-
materiaal aangebracht. De segmenten zijn scharnierende aan één zijde op de
plaat bevestigd en aan de andere zijde, door middel van een stelschroef met
veer (B-V), af te stellen. Twee vlieggewichten (G), eveneens scharnierend op
de plaat bevestigd, liggen binnen de koppelingssegmenten en zijn onderling door
veren (T) verbonden.

Als inleiding tot de beschrijving van de werking van de automatische koppeling

diene het volgende:

1. De koppelingstrommel is vast op de krukas gemonteerd.

2. Het gehele samenstel van koppelingssegmenten, veren, gewichten en plaat
is vast op de Kkleine snaarschijf gemonteerd en dit geheel draait vrij om de
krukas.

3. De kleine snaarschijf is door de V-snaar met de grote snaarschijf verbonden.
de grote snaarschijf staat, via het kleine, dubbele tandwiel met schakel-
hefboom, met het achterwiel in verbinding.

Werking van de koppeling.

De schakelhefboom heeft de verbinding tussen ketting en V-snaar tot stand

gebracht, men stapt op en begint het rijwiel met de pedalen voort te bewegen.

Dit heeft tot gevolg:

1. Het achterwiel brengt, via de motorketting en de V-snaar, de kleine snaar-
schijf (in de koppelingstrommel) aan het draaien. De krukas blijft voorlopig
stilstaan. Men verhoogt de snelheid (trapt dus vlugger) en bereikt een snel-
heid 7-8 km/u.
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2. De kleine snaarschijf draait dan met een snelheid waarbij de koppelings-
segmenten zich onder de invloed van de centrifugaalkracht der vlieggewichten
naar buiten gaan bewegen.

3. De koppelingssegmenten raken nu met hun van frictiemateriaal voorziene
buitenzijde de binnenkant van de koppelingstrommel.

4. Bij de hierboven omschreven snelheid van ca. 8 km/u is de wrijving voldoende
om de koppelingstrommel te doen meedraaien dus:

5. De krukas draait en de motor slaat aan.

6. Naarmate de snelheid groter wordt, stijgt ook de centrifugaalkracht; de
koppelingssegmenten worden dus steeds vaster in de koppelingstrommel ge-
drukt, waardoor slippen van de koppeling is uitgesloten.

Het ,,pakken” is door middel van stelschroeven nauwkeurig af te stellen.

7. Uit het voorafgaande volgt onmiddellijk, dat de koppeling weer loslaat zodra
de snelheid van het rijwiel onder 7-8 km/ daalt. Hierna is pedaalhulp dus
noodzakelijk.

Het is dus duidelijk, dat het rijden met een voor de motor schadelijk (te laag)
toerental onmogelijk is.

Bij het tot stilstand komen kan de motor stationnair blijven doordraaien.

Rijdt men daarna weg, dan herhaalt zich de hierboven omschreven gang van
zaken met dit verschil echter, dat de koppelingssegmenten dan niet op een
stilstaande, maar op de reeds draaiende koppelingstrommel grijpen. Zodra wat
gas gegeven wordt, neemt de motor dan de pedaalhulp zonder schokken over.
In geval de motor om de een of andere reden mocht weigeren, wordt door de
schakelhefboom op de grote snaarschijf de motor (en de koppeling) geheel uit-
geschakeld, zodat men al fietsende sneller dan 8 km/u kan rijden zonder dat de
koppeling in werking treedt.

Het spreekt vanzelf, dat de snelheid van het rijwiel — dus niet het toerental
van de motor — het moment bepaalt waarop de koppeling in werking komt.

Transmissie en uitschakeling krachtbron.

Als de Mobylette als gewoon rijwiel bereden moet worden, kan de motor op
eenvoudige wijze worden uitgeschakeld door de schakelhefboom op de grote
snaarschijf naar buiten te drukken. Dit geldt voor alle modellen.

Geheel afwijkend van andere rijwielhulpmotoren, waar voor de overbrenging een
ketting of set tandwielen wordt toegepast, is bij de Mobylette gebruik gemaakt
van een V-snaar voor de primaire aandrijving, d.w.z. van motor naar trapas.
Deze V-snaar loopt over twee snaarschijven. De kleine snaarschijf, die voorzien
is van rechtse draad, wordt geborgd door een moer met linkse draad en is op
de linker kruktap bevestigd.

De grote snaarschijf draait door middel van een naaldlager vrij om de trapas.
Op nevenstaande afbeelding is de grote snaarschijf, trapas, tandwielen en de
lagering duidelijk weergegeven.

Achter de snaarschijf bevinden zich twee met elkander verbonden tandwielen,
waarvan het binnenste de ketting draagt. Het tandwiel, dat direct achter de
grote snaarschijf is gelegen, kan door middel van een schakelhefboom met dit
laatste worden gekoppeld. Door deze hefboom iets te draaien kan de krachtbron
dus gemakkelijk worden uitgeschakeld, waardoor de Mobylette als een gewoon
rijwiel voortbewogen kan worden.

Voor de smering van de snaarschijflagering bevindt zich aan de linkerzijde van
de trapas een smeernippel. De V-snaar behoeft geen onderhoud.

Alleen zal het nodig blijken hem, nadat het nieuwe rijwiel een poosje is be-
reden, na te stellen (zie werkplaats-instructies).

Freewheel (bij de S3 met trommelremmen) :

Dit freewheel heeft een rijke smering nodig. Freewheels werden en worden
nog steeds, gemaakt voor gewone rijwielen. Hierop trapt men 99 % van de af-
gelegde afstand en freewheelt daarvan slechts 1 %. Bij een rijwiel met hulpmotor
is het juist omgekeerd; hier doet men niets anders dan freewheelen. Van dit
onderdeel wordt dus veel gevergd en moet dus dikwijls gesmeerd worden.

In gevallen waarin dagelijks wordt gereden is olién om de 14 dagen of 3 weken
noodzakelijk! Bij regelmatig gebruik in sneeuw of regen — dus ook op modderige
wegen — moet het freewheel wekelijks worden geolied.

Gebruik hiervoor dunne, gemakkelijk vloeiende olie.
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WERKPLAATS-INSTRUCTIES

Het verwijderen van de motor uit het frame. S1-S2-S3.

Demonteer de kettingschermen, los de klemverbinding om de uitlaatpijp en
maak de uitlaat-wartelmoer los. Los de klembout van de carburateur en laat
hem aan de kabel hangen. Maak de kabel van de decompresseur los.

Verwijder het moertje, waarmede het kabelschoentje van de lichtdraad op zijn

Gmm Nr 060 | | OQ
nmd Yo T Schroevedraaier
5 s voor Kettscherm-

bout en moer

plaats gehouden wordt en verbreek de verbinding. Zorg dat het moertje niet
zoek raakt!

Nadat de onderste- en bovenste motorbevestigingsbouten verwijderd zijn, kan
de V-snaar afgenomen en de motor uit het frame genomen worden.

Demontage van de ontsteking. S1-S-S3.

Zet de motor in een montagebokje of, als dit niet aanwezig
is, met de onderste bevestigingsbeugels in de bankschroef.
Laat hiertoe, om verbuiging van de beugels te voorkomen,
de afstandsbusjes tussen de beugels zitten.

Verwijder de bougie en blokkeer de zuiger met behulp van
de hieronder afgebeelde zuigerstop. Doe dit vooral niet met
2 sleutels, want dan is torsie van de krukas het gevolg!

Draai vervolgens de vliegwielmocr, die linkse draad heeft,
van de kruktap en geef met het handvat van een schroeve-
draaier een tik tegen de, achter de moer zittende, sluitplaat.
De sluitplaat heeft geen schroefdraad en zal door de tik
vrijkomen.

Neem het vliegwiel zonder meer met de hand af en leg het
met de kernen naar boven weg. Als straks de grondplaat ge-
demonteerd is, moet deze in het vliegwiel gelegd worden, waarna dit laatste
met een schone doek afgedekt moet worden.

Draai van de hierboven afgebeelde nokkentrekker de centrale bout tot de
laatste gang uit en trek de onderbrekernok, die van inwendige draad voorzien
is, van de kruktap.

=

fe—24mm—s{ m4

draadn

De grondplaat kan zonder meer afgenomen worden, nadat de 2 borgplaatjes,
een van de lichtspoel en een van de ontstekingsspoel, rechtgebogen en de
moertjes verwijderd zijn.

Het verwijderen van de koppeling (alleen bij model S3).

Ter verduidelijking worden in deze instructie de onderdeelnummers genoemd
zoals zij afgebeeld zijn in het ,exploded view” van de automatische koppeling.
Verwijder met een goed passende pijpsleutel de smeernippel (42 33900) en
daarna de moer (42 305 00). .

Met dezelfde trekker waarmede de onderbrekernok van de kruktap getrokken
is, moet nu de koppelingstrommel (42 335 00) afgenomen worden.

Verwijder de spie (42304 00), de seegerring (42309 00) en neem, met behulp
van een magnetisch schroevedraaiertje, de ring(en) (42.308.00) van de kruktap.
Nadat de seegerring (42307 00) verwijderd is, kan de koppeling met de hand
afgenomen worden.

Demontage van de koppeling.
Neem eerst het dubbele naaldlager (42 310 00) uit.
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Demonteer vervolgens de segmenten-opsluitplaat (42 322 00) door de 6 schroef-
bouten (42 321 00) uit het gestel te draaien. Wrik de segmenten met 2 schroeve-
draaiers voorzichtig en gelijkmatig van de segment-assen.

Nadat de contramoer (98 60518) en de stelmoer (42 33200) verwijderd zijn, is
de remschoen vrij van het vlieggewicht.

Laat, bij het verwijderen van de oude- of het aanbrengen van nieuwe voeringen,
de segmenten goed ,,dragen”.

Waarschuwing! In de fabriek zijn de vlieggewichten naar hun gewicht geselec-
teerd. Vernieuwing van één vlieggewicht wordt daarom ten sterkste afgeraden!
Als bij het vrijkomen van de koppeling een duidelijk hoorbare tik vernomen
wordt, wijst dit op grote slijtage van de stootrubbers (42 319 00). Ook bij het
aantrappen kan deze tik gehoord worden. In beide gevallen is montage van
nieuwe stootrubbers noodzakelijk.

Hermontage van de koppeling.

Begin de hermontage van de koppeling met geheel opgedraaide stelmoeren.
Smeer alle draalpunten met een weinig olie, doch zorg daarbij, dat er geen
olie op de segmenten komt.

Het afstellen van de koppeling geschiedt na het plaatsen van dit onderdeel op
de kruktap en met behulp van een mal.

Tik de afstelmal goed aan. De ruimte tussen de binnenkant van de mal en de
voering moet 0.4 mm zijn. Als er geen mal voorhanden is, moet er voor ge-
zorgd worden, dat de buitenkant van de voering gelijk komt met de buiten-
diam. van de segment-ankerplaat.

Los de stelmoer zélang, tot de juiste speling verkregen is.

Demontage cylinderkop. S1-S2-S3.

Verwijder de zuigerstop. Draai met een 11 mm pijpsleutel de 4 moeren van de
tapeinden en wrik zeer voorzichtig de kop van de cylinder. Als de kop te vast
zit, gebruik dan geen geweld, doch demonteer de cylinder eveneens en tik met
een hamersteel, die door de cylinder gestoken wordt, de kop los.

Demontage cylinder. S1-S2-S3.

Verwijder de 4 moeren en neem de cylinder van de tapeinden. Let op de cylinder-
voetpakking(en)! Zie ook hermontage cylinder.

Demontage van de zuiger. S1-S2-S3. ;

Na het verwijderen van de borgveertjes moet de zuiger verwarmd worden,
waarna de zuigerpen, met behulp van een uitdrijver, uit de zuiger gedrukt moet

3 ! @ 1bmm
---L ------ mm _‘ _J
\

ring @ 2imm gat 13mm
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L _ _NVWrrrm i Zuigerpenbus
L_18mm_J dr.i?ver/ trekker

worden. De zuigerveren moeten met een zuigerveertang verwijderd worden en
z6 weggelegd worden, dat hermontage in dezeifde groef verzekerd is. Indien
geen zuigerveertang voorhanden is, gebruik dan 3 strookjes staalband van
C.7—0.8 mm breed en 0.5—0.8 mm dik. Schuif het eerste strookje bij het begin-
punt onder de zuigerveer, dan het tweede en daarna het derde. Als deze strookjes
zuiver over de omtrek van de zuiger verdeeld zijn, kunnen de zuigerveren van
de zuiger geschoven worden zonder gevaar van breken.
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Cartertrekker poeliezijde voor S1 en S2
(voor S 3 moet een iets gewijzigd model gebruikt worden.)

Demontage van hef carter. S1-52-S3.

Demonteer de moeren en bouten en verwarm daarna het carter (70—80°).
Neem daarna het carter in de linkerhand en laat een kruktap tegen het lichaam
»dragen”. Geef vervolgens met een plastic hamer een lichte tik tegen de andere
kruktap; de carterhelften kunnen dan gescheiden worden.

Beter is het de carterhelften te scheiden door middel van de afgebeelde trekkers.
Voor de S3 moet, in verband met de langere kruktap, een speciale trekker aan
de poeliezijde gebruikt worden.

De op de kruktappen achtergebleven kogellagers kunnen uitsluitend met¢ behulp
van een speciaal voor dit doel gefabriceerde trekker van de kruktappen ge-
trokken worden. :
Ook kan het geheuren dat de lagers in de carterhelften blijven zitten, in welk
geval ook speciaal gereedschap nodig is.

4

P

55c¢m

(]

DI D)

< 14 cm
veerrmg ﬁ“
e f",.:.::’"
f,;-.:‘ 16"1“‘1 S ‘!51'!1!'!1
=
M5

Cartertrekker vliegwielzijde



14 / MOBYLETTE S1-S2-S3 / WERKPL.INSTR.

i
.

/

p|’.rq ettt

e AL T LA
s, f:‘.f?.a

1
I!:
(13

il losse schroetring

¥ met inw.dread 35x1mm
Y Buitendiam 52mm
Binnendiam 34 mm

Krukas-kogellager trekker

Als deze gereedschappen niet voorhanden zijn, moet de demontage ten sterkste
afgeraden worden. Zend in zo'n geval de krukas naar de hoofddealer van het
rayon.

HERMONTAGE

Enige wenken voor de hermontage van de motor. S1-82-S3.

Maak alle onderdelen goed schoon en wijdt bijzondere aandacht aan de zuiger
(en de veergroeven), de cylinder en de uitlaat.

Slijp van de binnen- en buitendiameter van 2 oude lagers 6302 zoveel af, dat ze
zeer gemakkelijk met de hand op de krukas en in het carter kunnen worden
aangebracht.

Deze lagers doen dienst als hulpstukken bij het vaststellen van een zijdelingse
speling van de krukas. Plaats de afgeslepen lagers op de kruktappen en breng
de carterhelften, die voorzien moeten zijn van de oude simmerringen, (voorlopig
zonder pakking) op de krukas aan.

Indien er nu speling in de krukas is, moet deze, door het monteren van opvul-
ringen die in dikten van 0.1 en 0.3 mm verkrijgbaar zijn, tot 0 gereduceerd
worden. Na het monteren van de pakking is dan de juiste speling verkregen!
Verwijder de hulplagers en breng de vulringen aan. Deze ringen moeten (indien
meer dan 1) over de beide kanten verdeeld worden, waarbij rekening gehouden
moet worden met het feit, dat de grootste dikte aan de aandrijfzijde moet komen!
De simmerringen moeten op de lagers gelegd worden en de beide carterhelften,
na verwarmd te zijn geworden tot lets boven 100°, gemonteerd worden.

Hermontage cylinder. S2-S3.

Begin met een gewone, papieren cylindervoetpakking op te leggen, plaats de
cylinder voorlopig op het carter en controleer of de bovenkant van de zuiger,
wanneer hij in het b.d.p. staat, gelijk is met de bovenkant van de cylinderwand.
Bij de S1 moet deze 0.37 mm onder de bovenkant van de cylindervoering blijven.
Is dit niet het geval, dan moeten een of meerdere vulplaten aan de cylindervoet-
pakking toegevoegd worden. Deze vulplaten zijn verkrijgbaar in dikten van 0.2
en 0.5 mm; bestelnummers resp. 32.075.02 en 32.075.05. De vulplaten moeten
altijd gescheiden zijn door een papieren pakking, terwijl het gehele pakket altijd
moet beginnen en eindigen met een papieren pakking. Is het noodzakelijk dat een
of meerdere vulplaten gemonteerd worden, begin dan met een papieren pakking.
een vulplaat, een papieren pakking, @nz.



MOBYLETTE S1-S2-S3 / WERKPL.INSTR / 15

CARBURATEUR

Demontage van de Carwi carburateur.

Het is natuurlijk niet nodig om voor een verstopte sproeier de gehele carburateur
te demonteren; doe dit uitsluitend voor een grote schoonmaakbeurt!

Draai eerst de benzinekraan dicht en verwijder de luchtfilter.

Neem de wartel van de benzineleiding aan het vlotterkamerdeksel los.

Draai het mengkamerdeksel los en neem het deksel, de stelschroef en de schuif
met veer zonder meer weg.

Neem de startplunjer los door het uitdraaien van de kabelstop en neem de veer
en plunjer uit. Let op het rubberringetje; dit blijft nl. wel eens aan de plunjer

viotter kamer

SRS gproeisfr gontrumg_gr% iffiize
:Lelmef_J =
Q _reserve sproeier
aafslui;gjop_

Carwi-Mobylette carburateur

kleven. Het ringetje moet in zo'n geval weer op zijn plaats in de vlotterkamer
gebracht worden, aangezien anders een zeer hoog benzinegebruik ontstaat en
de motor slecht loopt!

Neem de carburateur los van de cylinder en draai de benzinetoevoernippel uit
het vlotterkamerdeksel. Verwijder, door blazen of met perslucht, het zeefje uit
de nippel.

Demonteer het vlotterkamerdeksel en neem de vlotter uit. De vlotter kan niet
verwisseld worden met een van een ander type (zie technische gegevens).
Scheid de vlotterkamer van de mengkamer door het uitdraaien van de bevesti-
gingsbout en de sproeierhouder.

Belangrijk: de sproeierhouder doet ook dienst als bevestigingsbout en mag pas
dan losgedraaid worden als de andere bout een slag gelost is!

Draai de sproeier uit de houder. De diffiseur is niet demontabel.

De hermontage geschiedt in omgekeerde volgorde, waarbij echter met het vol-
gende rekening gehouden moet worden:

Reinig alle onderdelen in zuivere benzine.
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Kom niet met scherpe voorwerpen aan de fijne boringen; gebruik luchtdruk.
Vergeet geen pakkingen!

Monteer eerst bevestigingsbout, die de mengkamer met de vlotterkamer ver-
bindt, los genoemde bout een slag en draai daarna de sproeierhouder, die ook als
bevestigingsbout fungeert, goed vast. Hierna kan de andere bout vastgezet
worden.

Het kan gebeuren dat de, van papier vervaardigde, vulbus schilfert. Natuurlijk
moet deze dan vervangen worden.

Afstelling carburateur S1-S2.

Los de contramoer en draal de steischroef geheel naar beneden (de gasschuif
moet in de laagste stand staan).

Draai de kabelstelbout in het deksel omhoog, totdat 1.5 mm speling in de kabel
verkregen is. '

Afstelling carburateur S3.

Draai de stelschroef zover mogelijk omlaag en reduceer de kabelspeling tot 0,
met de stelschroef op het mengkamerdeksel.

Laat nu de motor draalen en regel het stationnair lopen door het omhoog-
draaien van de stelschroef onder aan de carburateur. Na de afstelling contra-
moer goed vastzetten!

Stel de kabelspeling af op ca. 1.5 mm.

Sinds April '54 wordt een Carwi-Mobylette-carburateur gemonteerd die spe-
ciaal voor de Mobylette is ontworpen.

De carburateur of het filter kan zonder meer afgenomen worden. De motor
behoeft hierbij niet meer te kantelen.

In de afsluitdop is een reserve sproeier geborgen, die hierdoor voor zoekraken
wordt beveiligd.

Wijziging gashandle.

Vanaf Juni 1955 is het ronde nokje in het gashandle vervangen door een lang-
werpig glijstukje. Bij montage hiervan, in een gashandle van oud model, moet de
spoed 3.5 mm uitgevijld worden, opdat de gasschuif zijn hoogste stand be-
reiken kan. '

Dé- en hermontage van de bracketgroep.

Verwijder de cranks met pedalen. Los de motorbevestigingsbouten en laat de
motor iets achterover kantelen.

Neem de V-snaar af en verwijder daarna, met behulp van een tang, het stof-
deksel van het poelie-naaldlager. Hierachter ligt een seegerring, die, met behulp
van een seegertang, gedemonteerd moet worden.

Leg een schone doek neer om de aanstonds vrijkomende naalden van het lager
op te vangen.

Neem dan de zichtbaar wordende buitenstelring af en neem de grote snaar-schijf
van de as. Let op de naalden! Het dubbele tandwiel komt mee als de motor-
ketting is losgenomen.

Neem de viltring en de binnenstelring van de bracketas. Deze as is gemonteerd
als bij een gewoon rijwiel.

De hermontage geschiedt in omgekeerde volgorde, waarbij echter gelet moet
worden op de axiale speling van de snaarschijf op de as.

Deze speling wordt geregeld door de binnen- en buitenstelringen, die tot dit doel
in de navolgende dikten verkrijgbaar zijn: de buitenstelring (kleine ring) in 2,
2,5 en 3,2 mm; de binnenstelring (grote ring) in 1,5 en 2 mm.

Door montage van de ringen moet de speling gereduceerd worden tot hij nog
juist voelbaar is, zonder dat hierdoor de kettinglijn gewijzigd wordt!

In het bijzonder wordt er op gewezen, dat deze afstelling nauwkeurig dient te
geschieden na montage van een of meer nieuwe onderdelen.

Afstelling V-snaar.

De kleine poelie (motor) moet met de grote snaarschijf in lijn gebracht worden
met behulp van het speciaalgereedschap 96 912 00.
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Na het omleggen van de V-snaar moet deze door verdraaien van de motor zo
afgesteld worden, dat hij niet te strak staat en toch ook niet slipt.

Poelierichtapparaat 96 912 00
Afstellen van de ontsteking.

Breng de onderbrekernok losjes op de kruktap aan en controleer, door verdraaien
hiervan, de opening van de contactpunten. Deze moet 0.3 mm zijn en kan in-
gesteld worden door het in- of uitdraaien van de contactpunt in de contactdrager.
Zet, na de afstelling, de borgmoer weer vast!

Vervolgens wordt de ontstekings-afstelplug 96 910 01 in het bougiegat gedraaid
en de zuiger in het bovenste dode punt gezet. Hierna wordt de plug zéver terug-
gedraaid, tot de bovenkant van het bougiegat gelijk komt te staan met de
onderste merkstreep en de stift. De motor wordt dan, tegen de draairichting in,
teruggedraaid, tot de bovenste merkstreep gelijk staat met de bovenkant van
de plug. De zuiger staat dan 2.8 mm v66r het b.d.p.

?_9 mm
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Afstelplug voor ontsteking en zuigerstop zijn thans in één stuk gereedschap verenigd
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Schuif nu de nok geheel op de tap en draai hem naar rechts, tot gevoeld wordt,
dat hij het filter glijstuk van de onderbrekerhamer raakt. Tik de nok vast op
de conische krukastap en controleer de afstelling nog even.

TELESCOOPVORK

De balhoofdlagering aan boven- en onderzijde bestaat uit kogels (1) en cups (2)
en cones (3). De werking berust op twee telescopische vorkscheden (4), welke
over een bepaalde afstand (55 mm) in en uit elkaar kunnen schuiven. Hierdoor
wordt een lange, aan beide einden bevestigde, schroefveer (5) meer of minder
ingedrukt, waaraan de vork zijn verende beweging ontleent.

De binnenste (bewegende) vorkpoten (6) zijn in de buitenste (vaste) scheden
(4) gelagerd. Hiervoor zijn grafiet-nylonlagerbussen (7) gebruikt. Het nylon-
lager is gegrafiteerd; deze lagers zijn dus zelfsmerend.

Het enige onderhoud is een contrdle op lagerspeling, welke contrfle b.v. éénmaal
per drie maanden kan geschieden. Bijstelling geschiedt door middel van de
wartelmoeren (8) aan de onderzijde van de vorkscheden. De smeernippels (9)
aan de achterzijde van de vorkscheden hebben uitsluitend ten doel de veren te
smeren.
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Demontage telescoopvork.

Neem, indien nodig, de remkabel los. Draai vervolgens, met behulp van de
speciale tang (9690001) de moeren en de wartelmoeren los. Hierna kan het
wiel, met de beide plunjers enz., uit de vork getrokken worden.

Wanneer één veer gedemonteerd moet worden, doe dit dan met een tang, waar-
van de bekken op het begin van de eerste veerwinding geplaatst moet worden
(zie afbeelding). Schroef met de speciale sleutel (96 900 02) de veerhouder uit
de veer. Zorg ervoor, dat bij het afschuiven van de wartelmoer met de daarin
geperste simmerringen, de veertjes nlet wegspringen. Indien vervanging van
één of meerdere simmerringen nodig blijkt te zijn, moet een nieuwe wartelmoer
(dus inclusief simmerringen) gemonteerd worden.

Om de bovenste glijlagers te kunnen vervangen moet U de onderste afstandspijp
met behulp van speciaal gereedschap (96900 03) uit de vork trekken (zie af-
beelding), waarna het glijlager vanzelf volgt.

Moet de telescoopvork van het frame

genomen worden, ga dan als volgt

te werk:

Sla de omgebogen kant van de borg- 5

plaat terug en draai, met de speciale -

sleutel (96 90004) de balhoofdbout ) (

los. Demonteer de contramoer, buig

de onderste vorkplaat een weinig Ehi
naar beneden en verwijder de vork. 1y mm
Met behulp van de sleutel (96 900 05),
die op het onderste gedeelte van de
binnenbalhoofdbuis past, kan op de
gebruikelijke wijze het balhoofd ge-
demonteerd worden.

25mm dik

\

Buizentrekker Nr. 96 200 03
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Hermontage van de telescoopvork.

Bij de navolgende beschrijving wordt er van uitgegaan, dat de vork geheel
gedemonteerd is.

De blnnenbalhoofdbuis en balhoofdstel (uitgezonderd de balhoofdmoer) kan in
omgekeerde volgorde gemonteerd worden.

Het bovenste nylonlager kan zonder moeite op zijn plaats geschoven worden.
Schuif vervolgens de onderste afstandspijp zover mogelijk met de hand in de
vork. Het verdient aanbeveling de vorkbuis aan de binnenkant in te vetten.
Druk nu met de doorn (96 900 06) de afstandpijp tegen het bovenste lager en
monteer daarna het onderste nylonlager.

@ 20 mm H185mm

L 12cm * I5mm—!

Doorn Nr. 96 900 06

Het monteren van de veerhouder wordt vergemakkelijkt wanneer de speciale
sleutel (96 90002) in de bankschroef geklemd wordt (zie afbeelding) en de
veerhouder in de sleutel geplaatst wordt met de contramoer. Het aanbrengen
van de veer kan dan zonder enige moeite plaatsvinden.

Profielsleutel Nr. 96 900 01

Schuif vervolgens de wartelmoer (compleet met simmerringen) op de vork en
schroef de veer op.

Vet de plunjer met veer goed in met ,,Castrolease” spuitvet en breng ze in de
vork. Zorg er voor dat links en rechts niet verwisseld worden!

De moeren en de wartelmoeren vastzetten met de tang (96 900 01). De wartel-
moeren niet te vast aandraaien!! De vering moet nog soepel zijn, terwijl de
plunjers geen voelbare speling in de nylonlagers hebben. De moeren moeten zeer
voorzichtlg aangedraaid worden, want de veerhouder is van een aliminium-
legering en kan zeer gemakkelijk vernield worden door het te vast aandraaien
van de moeren,

De vork kan nu aan de binnenbalhoofdbuis bevestigd worden door eerst de
vork aan de bovenzijde over de binnenbalhoofdbuis te schuiven en daarna de
onderste vorkplaat een weinig naar beneden te buigen en over de pasrand te
plaatsen. Tenslotte de borgplaat en de balhoofdbout monteren en borgen.
Het balhoofd kan nu definitief afgesteld, de verdere montage-op de gebruikelijke
wijze verricht en in de daarvoor besterndé ruimten wat vet gespoten warden.
Als het voorwiel niet in het midden van de vork staat, dan moeten de ashouder-
platen gericht worden. De binnenzijde hiervan moet zuiver evenwijdig staan
met de hartlijn van de vork. Met behulp van een vlakplaat is dat gemakkelijk
te bepalen.



bromfietsbhanden mg\t

Nylon heeft een buitengewone
trekkracht.

Nylon is uitermate geschikt voor
zwaar gebruik.

Nylon biedt een enorme weerstand
tegen herhaaldelijke buigingen.

Nylon is ongevoelig voor vocht-
indringing.
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