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Sie fahren

immer gut und sicher, wenn Sie in allen Fallen

Originél-BMW-Ersatzteile

einbauen lassen.

Der auf jedem Teil eingeétzte Stempel gibt Gewahr
fur gleiche Gite in Passung und Werkstoff wie die

des urspriinglichen Teiles.
Sie erhalten damit den Wert |lhres BMW-Rades und

sich die

volie Gewahrleistung
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Vorwort

Das vorliegende Handbuch bringt in gedréngter, den Erfordernissen der
Praxis entsprechender Form eine Belriebsanleitung und Beschreibung fir
unsere Baumuster R51/66 und R 61/71.

R51 und R66 sind obengesteuerte 500-ccm- bzw. 600-ccm-Maschinen,
wiihrend die R 61 und R 71 mit seitengesteuverten Motoren von 600 ccm bzw.
750 cem Inhalt ausgeristet sind.

Besonders hingewiesen sei auf die durch Verwendung von Teleskop-
Vorder- und -Hinterradfederung weit Gber dem Durchschnitt liegenden
Fahreigenschaften.

Die Ahnlichkeit der Motoren, wie die Verwendung des gleichen, allrad-
gefederten Fahrgestells fiir alle vier Maschinen drangte zu deren Zusammen-

fassung in nur einem Handbuch, womit zugleich eine interessante Ubersicht
iiber das gesamte BMW-Programm in der groBen Klasse gegeben wird.

Der Aufbau des Blichleins ist so getroffen, dall jeder Benutzer das fir
geine Maschine Giiltige leicht findet. Ein grindliches Studium desselben
wird allen Fahrern, ganz besonders aber den Anfédngern, dringend emp-

fohlen.

Bei Stdérungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlen wir,
ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den zustidndigen Vertreter
oder aber das Werk unter Angabe von Baumuster, Rahmen- und Motor-
nummer zu verstandigen, damit der Fehler richtig behoben wird.

Fir den Umfang von Lieferungen ist nicht der Inhalt dieses Buches
sondern lediglich der Kaufvertrag maBgebend.

Miinchen, im Dezember 1939

Bayerische Motoren Werke
Aktiengesellschaft

Codes; ABC 5th & 6th Edition und Rudolf Mosse
Telegrammadresse: Bayernmotor. Telephon: 360021, 360781, 36 0861
Frachtanschrift: Minchen-Milbertshofen.
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Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten nicht Gberschreiten . .

Anhalten:

Gas wegnehmen

Wenn Fahrt geniigend verlangsamt, auskuppeln und
weich bremsen

Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen (Hebel steht
schrdg nach hinten)

Motor durch Abziehen des Ziindschliissels stillsetzen.
Kraftstoffhahn schlieBen (Stellung ,,Z*)
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Die Einfahrzeit. . .

ist ausschlaggebend fir die Lebensdauer und Betriebssicherheit des Rades.
Befolgen Sie daher in lhrem eigenen Interesse die folgenden Anweisungen
besonders genau:

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten:

01000 km 1000—2000 km
1. Gang 15 km/std 1. Gang 20 km/std
2. Gang 25 km/std 2, Gang 40 km/std
3. Gang 40 km/std 3. Gang 60 km/std
4. Gang 60 km/std 4. Gang 85 km/std

(Diese Angaben beziehen sich auf Solobetrieb und ebene Fahrbahn.)

Um eine gewisse Gewihr fir das Einhalten dieser Geschwindigkeiten zu
haben, ist an den Vergasern ein plombierter Begrenzungsanschlag vorge-
sehen, der vom zustdndigen Vertreter nach 1000 km Fahrstrecke gekiirzt
und nach weiteren 1000 km entfernt wird.

Eine eigenhéndige Verstellung dieses Anschlages oder Verletzung
der Plombe verwirkt, ebenso wie jede Verletzung der Tachometer-
plombierung, jeden Garantieanspruch.

Das oben Gesagte will nun aber nicht so verstanden sein, dal die an-
gegebenen Geschwindigkeiten um jeden Preis erreicht werden missen
oder daB, da ja eine Drosselung vorgesehen ist, nun unbedingt immer
bis zum Anschlag ,,aufgedreht” werden muB. Vielmehr lauft sich die Ma-
schine am besten bei abwechselnder Be- und Entlastung ein; d. h. man
fahrt immer nur kirzere Strecken (500 m) mit der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit und 188t dann die Maschine wieder rollen. Auf diese
Weise laufen sich alle bewegten Teile am besten ein.

Auch nach Ablauf der ersten 2000 km raten wir dringend, nicht so-
fort iiber lingere Strecken mit Vollgas zu fahren, sondern die Ge-
schwindigkeit bis zum Ablauf von 3000 km nur allméhlich zu steigern.

Bei eingefahrener Maschine diirfen folgende Geschwindigkeiten in den
einzelnen Géngen nicht Uberschritten werden:

1. Gg. 2.6Gg. 3.0Gg. 4. Gag.

L WL e 45 75 100 140 kmjstd
mit Beiwagen-Ubers. . . ., . as 60 85 110 km/std
R o waih oy o A R 55 85 115 150 km/std
mit Beiwagen-Ubers. . . . . 45 70 95 120 km/std
FEBE: i i i atm v 25 55 80 115 km/std
mit Beiwagen-Ubers. . . .. 20 45 70 95 km/std
3 ) (IR e PR S 35 65 85 125 km/std
mit Beiwagen-Ubers. . . .. 25 55 80 105 km/std
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Reifenwechsel

Ausbau des Vorderrades:

1. Halteschraube des Kippstidnders am Schutzble |6sen und Rad auf-
bocken.

9. Nachstellschraube (4) ganz hineindrehen und itellen, daBl sich ihr
Schlitz mit dem in der Durchgangsschraube (¢ :ckt.

3. Bremshebel (6) anheben und Drahtseil (3) mit d Haltebolzen (7) aus-
héngen.

4. Klemmschraube am linken Gabelholm lésen unc  :ckachse (1) heraus-
schrauben (Linksgewinde).

5. Vorderrad mit Bremsbackenhalter herausnehme

6. Beim Einbau des Rades darauf achten, daB die e (9) in die Fihrung
am Gabelholm kommt.

7. Vor Festziehen der Klemmschraube am linken selholm, Vorderrad-
gabel einige Male kraftig durchfedern.

... Bild 1. Ausbau des Vorderrades
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4. Dise (2) herausschrauben und durchsaugen oder — falls verstopft —

mit einem RoBhaar oder ahnlichem reinigen. Niemals darf hierzu ein
spitzer Gegenstand verwendet werden, da man hiermit die feine Dlsen-

bohrung verandern wirde.

5. Beim Zusammenbau achte man darauf, daB die Schwimmernadel (5)
nach oben zeigt und daB je eine Dichtung (7) Gber und unter der Durch-
gangsbohrung fiir den Befestigungsbolzen (9) liegt.

Bild 4. Vergaser R 71

R71:

Bei diesem Vergaser ist im Gegensatz zu dem vorher beschriebenen das
Schwimmergehéuse nicht abnehmbar. Die Diise (1) wird also nach Ab-
schrauben des VerschluBbolzens (6) zugéingig. Das Sieb am Bolzen ist zU
reinigen und die Sauberung der am Vergaser sitzenden Schwimmerkammer
erfolgt nach Herausnahme des Schwimmers (5) durch Ausspilen mit Kraft-
stoff. Der Zufithrungsschlauch ist auf ein verripptes AnschluBnippel (2)
am Deckel (4) aufgeschoben. Dieser ist mit einem Sechskant (3) versehen,
wodurch ein festes Aufschrauben auf die Schwimmerkammer erméglicht
wird,
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Zur Teilnahme an Weitbewerben ist die voribergehende Verwendung
eines Rennbles (z. B. Gargoyle Mobilél R) zu empiehlen. Bei Zuverlassig-
keitsfahrten soll fiir die Maschinen R 51 und R 66 allgemein kein Rizinusa|
verwendet werden, sondern héchstens zum SchluBrennen, Auf keinen Fal|
darf jedoch Rizinusdl mit anderen Olen gemischt werden.

2. Wartung:

Zur Erhaltung von Zuverléssigkeit und Leistung der Maschine ist eine sorg-
liche Behandlung und Wartung von Motor und Fahrgestell unbedingt er-
forderlich.

Motor:

Nie den Motor im Leerlauf auf hohe Drehzahl bringen oder versuchen,
einen Berg unbedingt im groBen Gang zu zwingen.

Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt, auf die nachst
kleinere Ubersetzung, denn selbst langeres Fahren in den unteren Géngen .
schadet weder dem Motor noch dem Getriebe. Von Zeit zu Zeit sind die
Befestigungsbolzen des Motors und die Zylinderkopfschrauben nachzu-
ziehen; ebenfalls ist in langeren Abstanden das Ventilspiel zu prifen.
Dieses soll bei kaltem Motor etwa 0,1 mm (Briefpapierstirke) betragen.

Einstellen des Ventilspieles
R 51/66:
1. Man stelle ein GefaB zum Auffangen des Oles unter den Zylinderkopf.

Bild 6. Zylinderkopf R 66 (R 51)



W& .ng der Ziindanlage: (

Von dem Zustand der Ziindanlage héngt die Betriebssicherheit des Mo-
tors in hohem MaBe ab. Eine regelmaBige Uberwachung von Batterie,
Zindkerzen, Unterbrecher und Lichtmaschine ist daher dringend erforderljch

&

Eatterie:

Die Batterie wird ungefiillt und ungeladen geliefert. Sie muB daher
vor Inbetriebnahme des Rades ausgebaut und mit chemisch reiner Akkuy-
mulatorensaure gefillt werden. Nach 5—6stiindigem Stehenlassen fillt man
nochmals Saure nach, bis diese etwa 8 mm Uber den Platten steht. Nun
kann die Ladung mit einer héchsten Stromstérke von 1 Ampere erfoigen,
bis alle Zellen lebhaft gasen und die Spannung auf etwa 2,6 Volt (wahrend
der Ladung gemessen) gestiegen ist.

In regelméaBigen Abstanden (alle 4—6 Wochen) ist der Saurestand zu
prifen und — falls zu niedrig — destilliertes Wasser nachzuiillen. Die
Oberfliche der Zellen soll stets sauber und trocken sein.

Bleibt das Rad langer als 6 Wochen unbenitzt, so mull die Batterie an
fremder Stromquelle aufgeladen werden.

Ziindkerzen:

Die Zindkerzen sind dauernd einer hohen Beanspruchung unterworfen
und niitzen sich dementsprechend —wenn auch langsam — ab. Alle 5000 km
ist daher der Elektrodenabstand zu prifen und, wenn zu groB, durch Ein-
klopfen der Seitenelektrode wieder auf das richtige MabB zu bringen (0,5 mm).

Ergeben sich bei Verwendung der vorgeschriebenen Bosch-Kerzen

Bild 8. Ziindanlage R 61 (R 66—71)
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sich durch Drehen derselben der Verstellweg der Unterbrecherplatte in
kleinen Grenzen verringern bzw. vergroBern und somit eine Feineinstellung
des Frithzindungspunktes vornehmen,

Lichtmaschine:

Regelm&Big alle 5000 km sind die Birsten und der Kollektor der Licht-
maschine nachzusehen. Die Bilirsten sind darauf zu untersuchen, ob sie ver-
schmutzt sind und sich nicht in ihren Flhrungen klemmen.

Bild 10. Lichtmaschine

Nach Abnahme des Schutzdeckels (1) hebt man die Federn (2) an, die
die Biirsten (3) auf den Kollektor (4) driicken, und versucht die Biirsten (3)
in ihren Fithrungen hin und her zu bewegen. Ist eine Blrste verschmutzt
und klemmt sich, so muB sie herausgenommen und mit einem benzin-
getrankten Lappen gereinigt werden. Der Birstenhalter (5) ist ebenfalls
zu reinigen.

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der Biirsten mit
Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden. Ist eine Brste soweit
abgenutzt, daB ihre Kupferlitze in der Aussparung der Fihrung anstoBt, so
ist sie gegen eine neue auszuwechseln.

Der Kollektor ist bei Verschmutzung mit einem sauberen Lappen ZU
reinigen. '

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist die Leitung zwi-
schen dieser und der Batterie zu |6sen.

Der Reglerschalter (6) der Lichtmaschine wird in der Fabrik genau eth=
gestellt; an dieser Einstellung darf unter keinen Umsténden etwas geandert
werden,

Bremsen:

Vorder- und Hinterrad sind mil einer Innenbackenbremse ausnﬂfﬁﬂ“'
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Kupplung:

Die robuste Einscheibenkupplung verlangt keine Schmierung, jedoch er-
hoht richtige Handhabung ihre Lebensdauer ganz wesentlich. Daher gebe
man beim Anfahren nur wenig Gas und lasse die Kupplung langsam ein-
greifen. Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher Drehzahl des Motors |aBt nicht
nur den Reibungsbelag schnell verschleiBen, sondern beansprucht auch
samtliche Teile des Antriebes ebenso wie die Bereifung auBerordentlich
stark.

Von Zeit zu Zeit ist durch Nachstellen der Fliigelschraube am Seil-
zug dafiir zu sorgen, dafl zwischen Angriffspunkt und Ruhelage des
Hebels ein gewisses Spiel stindig erhalten bleibt.

: Bild 12,
. =# Brems- und Kupplungsnachsteliung

3. Reinigung:

Das Reinigen der Maschinenanlage geschieht am besten mit Wasch-
benzin und Pinsel, wihrend die lackierten Teile mit einem Schwamm 1_::|E-
waschen und mit einem wollenen Putzlappen nachgetrocknet werden. Wird
das Rad abgesprilzt, so achte man darauf, daB der Motor geniigend ab-
gekihlt ist und vermeide hohen Wasserdruck, da eingedrungene Feuchtig-
keit zu schwer auffindbaren Stérungen AnlaB geben kann.

Nach dem Trocknen gibt man vorteilhaft einige Tropfen ©I auf die Brems-
gelenke und das Scharnier des aufklappbaren Kotfligels, um Rostbildung
an diesen Stellen zu vermeiden. 4

Chromteile sind trocken und leicht geélt zu halten; bleibt das Rad langere
Zeit auBer Gebrauch, so sind sie mit saurefreier Vaseline einzufetten.
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Diese 4 Takte spielen sich in beiden Zylindern in der gleichen Reihen-
folge ab; sie sind jedoch zueinander um 360° versetzt. Es kommt also,
wie aus dem folgenden Schema ersichtlich ist, auf jede Umdrehung der
Kurbelwelle ein Arbeitstakt.

Zylinder | Zylinder |1
T ' i
at Ansaugen I Arbeit
£ ! =
= @
i Verdichten Auspuff =4
3 £
I Arbeit Ansaugen E
= =T
E o
- Auspuff Verdichten
4 4

1. Gehiduse und Zylinder.

Das Motorgetriebegehéause pesteht aus einer sehr widerstandsfahigen
Leichtmetallegierung und ist tunnelférmig ausgebildet. Die Graugul-
zylinder sind tief verrippt und haben abnehmbare Leichtmetallkopfe, die in
Verbindung mit ihren groBen Rippen fiir eine gute Kihlung sorgen.

Die verwendeten Leichtmetallkolben sind mit zwei bzw. drei Kolben-
ringen und einem Olabstreifring versehen. Der gehartete und geschliffene
Kolbenbolzen ist im Pleuelkopf schwimmend gelagert und durch Spreng-
ringe gesichert.

2. Kurbelwelle.

Die aus Stahl mit gehéarteten Lagerzapfen bestehende Kurbelwelle ist ge-
teilt und lduft in zwei kréftigen Kugellagern. Bohrungen in den Zapfen dienen
in Verbindung mit entsprechenden ©lkanélen zur Schmierung samtlicher
Lagerstellen, Kolben, Kolbenbolzen usw. Sorgfiltig ermittelte Gegen-
gewichte, sowie ein peinlich ausgewuchtetes Triebwerk gewéahrleisten einen
erschiitterungsfreien Lauf.

3. Ventile.

Die Ventile der R 51/66-Maschine sind hingend im Zylinderkopf
angeordnet und werden durch gekapselte StoBstangen von den auf Nadeln
gelagerien Schwinghebeln betatigt.

Die StoBstangen erhalten ihre Bewegung von den an der Steuerwelle an-
liegenden StéBeln. Die im Zylinderkopf befindlichen Schwinghebel we_rd?"'
durch das im Kopf eingefiilite ©I, das sich nicht im allgemeinen Schmierol-
umlauf befindet, geschmiert. Der leicht abnehmbare Eylinderkapfdechﬂi er-
maéglicht auf einfache Weise das Einstellen des Ventilspieles.
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Die Steuerkette wird von dem OlanschluB (8) dauernd geschmiert.

Durch die auBermittige Lagerung des Lichtmaschinenritzels gestaltet sich
das Nachspannen der Steuerkette sehr einfach. Man nimmt hierzu die vorn
am Motor angeordnete Schutzhaube ab und l6st die nun zugénglich ge-
wordene SechskantverschluBschraube. Durch das so freigewordene Schau-
loch kann nun die Kettenspannung geprift werden. Ist ein Nachspannen
erforderlich, so l6st man die Befestigungsschrauben des Lichtmaschinen-
deckels und kann nun durch Drehen derselben das Nachspannen vor-
nehmen. Nach erfolgter Einstellung sind die Halteschrauben der Licht-
maschine wieder fest anzuziehen, da sich sonst die Einstellung von
selbst wieder verdndert.

Motor R 61/66/71: Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt durch schrag-
verzahnte Stirnréder (2 und 3) von der Kurbelwelle aus; in das Zahnrad (3)
auf der Nockenwelle greift das Antriebsritzel (4) der Lichtmaschine ein.
An dem vorderen Ende (5) der Nockenwelle sind Flachen zur Betatigung
des Unterbrechers angeschliffen. Die Schmierung des Steuerradantriebes
erfolgt durch das Q@lrohr (7). Die Entliftung des Kurbelgehauses erfolgt

durch den Drehschieber (6).

Bild 15.
Stirnradantrieb R 61,6671




forderung gréBer. Durch Héher- bzw. Tieferh&ngen der Nac‘u. «m Schieber-
boden durch Versetzen der Klemmfeder in héher oder tiefer liegende Nadel-

einkerbung ist eine Regelmdéglichkeit fir die Gemischzusammensetzung
gegeben.
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Bild 16. Vergaser R51 (R 61 und 66)

Der dem Schwimmergehiuse R zuflieBende Kraftstoff, dessen ZufluB-
menge durch das durch den Schwimmer T betédtigte Nadelventil U ge-
regelt wird, gelangt durch die Bohrung des Schwimmergehiusearmes in
die Lécher der Hiillsenmutter Q, durch die das Schwimmergehéuse R an
dem Schiebergehause A befestigt ist, worauf sich Nadeldise und Boh-
rung K im Disenstock F mit Kraftstoff filllen. Bei nur wenig gedfinetem
Gasschieber wird durch den durch die Saugwirkung des Motors erzeugten

30



(TSI

¥ : 4
A b f
f,? b \| | M
N1 !f'f :
{ M1
N Y
/ Mz
.-""-_-‘1
1 -
L LA i . L
B1 b
/ H
D Tl
0 !
Bild 1B. Vergaser R 71
Y = Gummihiille O = Hilsenmutter mit Sieb
U, = Schiebergehidusedeckel R = Schwimmergeh&usedeckel
U, = Deckelverschraubung M = Tupfer
N, == Gegenmutter zu N M, — Tupferfeder
N = Schieberanschlagschraube M, = Splint
B = Leerlaufregelschraube L = Schwimmernadel
B, = Gegenmutter zu B K = Schwimmer
D = Schutzschraube im Leerlauf-
Luftkanal
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Getriebe:

Von der Kupplung aus wird die Antriebskraft ber Getriebe und Gelenk-
welle an das Hinterrad weitergeleitet. Vier verschiedene Ubersetzungen
gestatten die volle Ausnitzung der Motorleistung in jedem Gelénde. Das
Schalten der standig in Eingriff stehenden Zahnréder geschieht durch einen
FuBhebel, so daB heim Gangwechsel beide Héande am Lenker bleiben
kbnnen, was fir die Beherrschung der Maschine — vor allem im Gelande —
sehr wesentlich ist. Ein auf der rechten Getriebeseite angebrachter Hand-
hebel dient zum direkten Schalten des Leerlaufes aus jeder Gangstellung
heraus und bildet auBerdem, da er bei Betdtigung des FuBschalthebels
seine Stellung a&ndert, eine gewisse Ganganzeige.

Die vom Geiriebe zum Hinterrad gehende Ubertragungswelle tragt an
ihrem vorderen Ende eine elastische Kupplung und ist mit dem Rad-
antrieb durch ein Kreuzgelenk verbunden, das die beim Durchfedern
des Rades auftretenden Lagen&nderungen der Welle ausgleicht.

Uber gerauschlose, spiralverzahnte Kegelrader und die Keilnutenver-
zahnung der Steckachse gelangt das Motor-Drehmoment an das Hinter-
rad und somit auf die Fahrbahn.

Bild 20. FuBschalthebel
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Die technische Seite

R 51 R 66 R 61 RT1 ;
Zylinderzahl , . . .. ... 2 2 2 2
Zylinderanordnung . . | horizontal — gegeniberliegend
Zylinderinhalt {tatsachl :l+ 494 597 600 746 ccm
Zylinderbohrung . . . .. 68 69,8 70 78 mm
Kolbenhub. . ... .. .. 68 8 78 78 mm
Verdichtungsverhéltnis . | 1:6,7 | 1:68 | 1:57 |1:55
Drehzahl bei 60 km/std
s B S R P 2500 2350 2500 2350 | U/min
Beiwageniibersetzung . . | 3000 2850 3000 2500 | U/min
Drehzahl, maximal . . . . 5800 5700 4800 4900 U/min
Dauerleistung . . . + . . . 24 30 18 22 PS
Anordnung der Ventile. hangend stehend
Zahl der Ventile . .. .. 2/Zyl. | 2/Zyl. 2/Zyl. | 2/Zyl. .
EinlaB 6ffnet . . ... .. 9.8 11,35 11,2 11,2 mm v. ob. Totpkt,
EinlaB schlieBt . . ... . 23,8 27 273 273 mmn. unt. Totpkt.
AuslaB offnet. . .. ... 23,8 27 27,3 27,3 | mm v. unt. Totpkt.
AuslaB schiieBt .. ... 9,8 11,35 11,2 11,2 | mm n. ob. Totpkt.
Kerzen, normal . . . . .. W225 T1|\We2s T1|W175 T1 (W175 T1| Bosch
fur Sportfahrten . W240 T1{W240 T — — Bosch
Vorziindung . . « + » v u » 12 12,6 i} 6 mm v. ob. Totpkt,
VOrgeser . vt oan vain Amal | Amal Amal |Graetzin
5/423 | 6/420 S |M75/4265| G 24
Hauptdiise . . . . . 85 100 85 [95LIf. 35
Nadeldiise . , . . ... .. 267 267 269 43
MNadeistellung . . ... .. 3 3 2 2
Schiabar . . < iosh oaa 5/5 6/5 5/4 —
Brennstoffverbr, etwa . . 4 4,5 3,54 4,5 Ltr./100 km
Brennstoffbehalterinhalt. 14 14 14 14 Ltr.
Qiverbrauch ., . « + s 4 4 0,1-0,2 | 0,1-0,2 | 0,1-0,2 | 0,1-0,2 | Ltr./100 km
Olbehalterinhalt. . . . . . 2 2 2 2 Ltr.
Getriebelbers. 1. Gang . |1:36 |1:36 |1:36 |1:36
2.Gang . |1:2,28|1:228| 1:2,28 |1:2.28
3.6ang . |1:14,7 11:1,7 § 1:4.7 |1:1,71
4.Gang . |1:13 |[1:13 |1:13 [|1:13
Obers. zw. Getr.u. H-Rad |1 :3,89 |1 :3.5 1:3808 11:36
Beiwageniibersetzung . . |1:4,62|1:4,38| 1:4,62 |1:3,89
Héchstgeschwindigkeit . |135-140 140—145 110-115 |120-125 | km/std
m. Beiwagenibersetzung |105-110{110-115| 95-100 |100-105| km/std
Radstand .. ... 4004 1400 1400 1400 1400 mm
Sattelhbhe . . . . . . .. . 720 720 720 720 | mm
griBte Ldnge ....... 2130 2130 2130 2130 | mm
gréBte Breite .. ... .. 815 815 815 815 | mm
%rﬁﬁte Hbhe ....... 960 960 960 960 | mm
ewicht, fahrfertig . 182 187 184 187 | ko
zuléss. Gesamtg&wmht . 500 500 500 500 | kg
Berelfung ... .+ ¢4 35%x19|3,5x19| 35x19 | 3,519
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Gasschieber . . . . . . . ..
Gelenkwelle . ... ..+« oo oo ces=02==2=-=
Geschwindigkeitsmesser . . . . . . .+« <«

Coltiobl < « v s sn sim w5 p LB B OSSN

BRa¥B

Graetzin-Vergaser . . .. . .. o e B
Handbremshebel . . . . ¢ « ¢ ¢ ¢ ¢ v s 0 0 0 0 oo o 5
Handschalthebel . . . . . . . s+ c s s 00 v 0 v 5 9
Hinterrad, Ausbau des . . . . . « « « + « + « s s s s 13
Hinterradbremse . . . . . . .« « e are s WA oo
Hinterradfederung . . . . « « « « o s s s o s 0 o v o 36

Hoéchstgeschwindigkeit, zulassige . ... ... .. 10, 11

Kardanwelle . . . « ¢ ¢ ¢ « ¢ 2 = s.0 2 8 85 a3 s 4 &
Kollektor, reinigen . . . . . . . . ..
Kompressionshub . . . .. ..« cc 00000
Kontrollampe . . ... ¢ 20 casaussssanon
Kippst@nder . . . .« c oot o s o ns s s scan
Kraftstoff . . « « « v.o 2 s 8 2 5 = s 5.5 5 s
Kraftstoffhahn . . . . + « ¢+ ¢ ¢ + s s o s 8 3 0 v 0 s v s
Kraftstoffverbrauch . + « « + + + 4 ¢ 2 s s s 0 s s s 0 e
Kreuzgelenk . . . « o ¢« o 0 o o s o o v o v oo
Kupplung. « « « o« v s s s s+ 0 s 5« o oo
Kupplungsbelag. . . . . « « + + « 2o = 000 o
Kupplungshebel. . . . . s
Kupplungsspiel . . . . . .« v s o v v oo oo oo i
Kurbelwelle . . . « v s o 0 a0 s 4 5 508 s 5 5 2 5 s 4.8

o
Su~YuBRNE

o
sRBEEE

Laden der Batterie . . . « « « o = o o o 2 2 s « s = 5 «
Ladestromstrke . . . ... ..
Leerlauf, im Getriebe ... ... .....
Lichtmaschin® . . . « « + = s 2 = 3 2 = 2 8 2 2 s » ¢ 2 =

NESS

Motor, Anwerfen des . . . . .« + - 2+ o+
Motor, Arbeitsweise . . . . « + « 2 2 s 0 ¢« 2 =2 =+ =
Motlorbramse . . . « = « « s ¢ o = = ¢ # 2+ o = =
MotorgehBiuSe . . . o + + o ¢ s s s s s s s o s a0 = u
Motorschmierung . . - « « + s« s 2 6 s s 2 22 2 s 3=

G o

23
26

28
24
27

MNachspannen der Steuerkette. .. ... .. ..«
Nachstellen des Kupplungsspieles . . . . - «+ » -«
Nockenwellenantrieb . . . . . « & ¢ o ¢« 0 o T S
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Vorderrad, Ausbau des . . . « + o s o 0 0 0 s 0 o 12
Vorderradbremse . « « « « o s v = s 2 2 2 5 52 2 2 = 22
Vorderradgabel . . . . .+ « « ¢« ¢« v s s s s s s e 35
Wartung der Maschine . . . . . . ... .. 20 18
Wirmewert der Zindkerzen . . . .+ . 4 s s . T 20
Werkzeug . . . « s s s s« = s = = 38
Wettbewerbe . . ... .. . e Ry S I I, | .
Zahnradpumpe . . . . « v o5 + s s a2 232 5 22 == 29
ZTindhebeal . . . . « + « + 5 2 1 6 5 s 5 5 2 8 = s = == 5 6
Zindkerze . ... ..o .o ss s 8 228 ssdassas 20
Ziindschltlissel. . . . - . « « « « & e N e 6
Zweifadenlampe ... ... .. o W 5
Zylinder. . . . . 26



Schmiervorschriften;

Motor:

Qlstand alle 400 km prifen,

Melstab hierzu nichi einschrauben; nur elnstecken,
Alle 2000 km ©1 ablassen und frisches aufidllen,
Sommer; Merkenol von 10" bis 1V €|, et
Winter: Marhentl von & bis 90 E | 8!

Bremsgelenke;
Alle 400 km
Motorenl.

Kupnlunrihehsl:
Alle 400 km
Motorendl.

Gelriebe;

Qlstand alle 1000 km prifen,

Q1 soll bis zum unleren Gewindegang stehen,
Alle 15000 km Of ablassen und frisches auffdllen,
Sommer: Gargeyle Mobiloel AF, |
Winter: Gargoyle Mobiloel AF !
{bel strenger Kile: Arctic),

S o PN —

Hinterachsgehiuse: |
Olstand alle 1000 km pelan, |
Ol soll bls zum unteren Gewindegang siehen,
Alle 15000 km 0l ablassen und irisches auffillen,
Gargoyle Mobiloel Epwi

Vorderradnabe:
Alle 15000 ke, mif Schmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr, 5.

Hinterradnabe;
Alle 15000 km, mit Schmlerpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr, 5,

FuBschalthebel: )
Alle 1000 km, mit Sehmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr. 5,

Hinterradfedérung:
Alle 2000 km, mit Schmierprasse
Gargoyle Mobilcompound Nr. 5.

Vorderradgabel:
Nach Instandsetzungen: B0=100 com |
Gargoyle Mobiloe! Arctic,

O <O O -3 O Ol

Kréuagelenk:

Alle 5000 km, mit Schmierpresse,

Schmiernippel witd nech Abschrauben der Schutze
glocke (Linksgewinge) zuginhig.

Gargoyle Mobilcompound Nr,5,

——e
—

* [he BMW-Verlreter kann Ihnen Aushuntt cardber |
geben, welche Schmierstofle diesen Werlen ente
sprechen. |

Die Schmierarbeiten flhren Sie am besten bei
einer Tankstelle durch, da dort similiche hierzu
natwendigen Dinge (Spildl, Felpresse usw.)
aur Verfigung stehen,

Von einer Mischung verschiedener Olsorten
(2. B, belm Nachianken) wird dringend abgeraten.




Weie wicd die Maschine eingefaheen?

Erganzung zu den Anweisungen des Handbuches tber ,Das Einfahren neuer I\l"lal.".t:l'lil"ual"'i‘fr P L

Um Sie in dieser fir die Maschine lebenswichtigen Frage weitestgehend zu
unterstiitzen und lhnen das Einfahren méglichst zu erleichtern, liefern wir
unsere Maschinen nur mehr mit einer plombierien Drosseleinrichtung.

In den Deckel des Gasschiebergehauses ist ein Stift eingebaut, welcher durch
eine Plombe gegen unbefugtes Herausnehmen gesichert ist. Dieser Stift
bewirkt eine Hubbegrenzung des Gasschiebers, dergestalt, als - hierdurch
eine Stundengeschwindigkeit von 45 bis 50 km nicht Gberschritien werden
* kann. Nach 1000 km' wird dieser Stift vom zustdndigen: Vertreter gemafy
einer hereits angebrachten Kerbmarke gekiirzt und damit die néchst-
héhere Geschwindigkeitsstufe, namlich bis ca. 70 km, gestattet. Erst nach
" 2000 km wird der plombierte Drosselstift durch unsere Vertreter beseitigt.
Eine Verletzung der Plombe bzw. eigenmichtige Verinderung des Drossel-
sliftes verwirkt |eden Gewahrlelslungsanspruch '

&5 . SN Wir baHen Ste, die nachsh;‘:henden Punkte genau zu berucksmhhgen da wir R
st s+ oL r e .Mm ‘denselben die R.usbil:mep entwickeln fiir den von uns,&mgefuhrieg_j(uqden—
5 : { dlenst ;

" \
v 1

7

¢ : Dem Werkzeug lhrer neuen Maschine fiigen wir ein Handbuch zur An-
leitung der Inbetriebnahme bei. Lesen Sie bitte in lhrem eigenen Interesse
das Handbuch, damit Sie sich méglichst rasch mit der neuen Maschine ver-
traut machen kénnen. lhrer Maschine geben wir ferner einen Umschlag bei,
welcher einen Kartensatz enthdlt. Wir bitten, bei Ubernahme der Maschine
darauf zu achten und notigenfalls diesen Kartensatz zu verlangen.

Z

Bei Ubernahme der Maschine ersuchen wir Sie, die erste Karte zu unter-
zeichnen und auf genaue Eintragung der erbetenen Angaben zu achten, da
wir auf Grund dieser Karte |hnen sodann den Gewahrschein Gbermitteln.

Bitte wenden



3

Die iibrige Kartenreihe bleibt vorlaufig in lhrer Verwahrung und rdumt lhnen
das Recht ein, lhre Maschine zweimal dem Vertreter fiir Sie kostenlos vor-

zufdhren.

/

Erste Durchsicht nach 1000 km.

Die Maschine wird vom Vertreter tiberpriift. Die Art der Uberpriifung wollen
Sie dem Text der Karte entnehmen. Ol, Fett, Putzmaterial und Kraftstoff
gehen zu lhren Lasten. Wir bittén, darauf zu achten, dafy besondere Be-
obachtungen umgehend schriftlich unserer Abteilung P 763 mitgeteilt werden.
Bei dieser Durchsicht beantragen Sie die Kiirzung des Drosselstiftes durch
den zustindigen Vertreter. Findet der Vertreter dle Maschme in Ordnung,
so wird der Drosselstift gekirzt.

5

Zweite Durchsicht lnacll 2000 km.

_ Nunmehr beantragen Sie die Entfernung der Plombe und des Drosselstiftes .-
durch den zustandigen Vertreter; welcher sich vor Durchfiihrung der Maks- "7

nahme davon iiberzeugt hat, dafy die Maschine gut eingefahren ist. Erst
dann wird die Entfernung des Drosselstiftes vorgenommen und die dadurch
offene Bohrung mit einer Aluminiumniete verschlossen. Sollten sich Beob-
achtungen ergeben haben, die darauf schliefen lassen, daf die Maschine
noch nicht genligend eingefahren ist, so ist der Verireter berechtigt, den

' Drosselstift bis auf weiteres in der Maschine zu belassen. Auch bei dieser

Durchsicht miissen besondere Beobachtungen unserer Abteilung P 763 schrift-
lich durch den Vertreter mitgeteilt werden. Wurde die Maschine als ein-
wandfrei befunden und der Drosselstift entfernt, so ist sie noch weitere
1000 km gimé& Betriebsanleitung einzufahren, d. h. zwischen 2000 und
3000 km ist die Héchstgeschwindigkeit unbedingt auf kurze Strecken zu be-
schrinken. Die Maschine darf erst ab 3000 km voll beansprucht werden. Bei
dieser zweiten Durchsicht bitten wir die nichstfolgende Karte ,Uber-
wachungs-Bedingungen” mit lhrer Unterschrift zu versehen und dem Ver-
treter zu iibergeben, welcher die Karte sofort an uns einsendet, nachdem er
ebenfalls die Durchsichten bestatigt hat, da wir spitere Beanstandungen
Ihrerseits oder von Seiten des Vertreters nur bei Vorliegen der ordnungs-
gemily ausgefiillten Karte beriicksichtigen kdnnen.

\
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