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Wann immer die nachstehenden
Symbole dargestellt sind die dazuge-
hérigen Anweisungen befolgen! Immer
sichere Verfahren zur Bedienung und
Wartung anwenden.

Diese Textstellen weisen auf
wichtige Sicherheitsvorkehrun-
gen hin, deren Nichtbefolgung
zu Korperverletzungen und téd-
lichen Unféllen fiihren kann.

VORSICHT

Hierunter werden wichtige An-
weisungen aufgefiihrt, deren
Nichtbeachtung zu teils schwer-
wiegenden materiellen Schiaden
fiihren kann.

ANMERKUNG

ODieses Symbol steht fir Hinweise,

die fiir eine effektive und bequeme
Ausfiihrung wichtig sind.

HINWEIS

DIESES PRODUKT IST AUS-
SCHLIESSLICH ALS FAHRZEUG
ZU VERWENDEN UND SETZT
DIE ERFORDERLICHE BEFAHI-
GUNG DES BENUTZERS SOWIE
EINE VERNUNFTIGE UND VOR-
SICHTIGE HANDHABUNG VOR-
AUS.







Achtung! Wichtige Sicherheitsinformation!

Motorradzubehor-, -einbau- und -kombinationsteile sowie -ausstattungen, insbesondere
Reifen, Réder, StoRdampfer, Rahmen, Lenker und Verkleidungen, kénnen die
Fahreigenschaften Ihres Kawasaki-Motorrades, v. a. die Fahrstabilitat (besonders bei
héheren Fahrgeschwindigkeiten), erheblich beeintrachtigen. Dies kann zu Unfallen mit
Gefahren fur Leib und Leben fuhren. Verwenden Sie deshalb zu lhrer eigenen Sicherheit
ausschlief3lich die von uns getesteten, schriftlich empfohlenen Teile und Ausstattungen. Fur
andere Teile und Ausstattungen Gbernehmen wir keinerlei Haftung. Schriftliche Listen mit
von uns empfohlenen Zubehdrteilen und Ausstattungen kdnnen bei Ihrem Vertragshéndler
eingesehen oder bei der Kawasaki Motors Europe N.V. Niederlassung Deutschland, Max-
Planck-Strae 26, 63181 Friedrichsdorf, bezogen werden.



VORWORT

Sie haben mit dem Erwerb dieses Kawasaki-Motorrads eine ausgezeichnete
Wahl getroffen. Ihr Motorrad ist das Ergebnis modernster Kawasaki-Technologie
sowie ausgedehnter Tests und zeichnet sich durch hervorragende Fahreigen-
schaften, Uberlegene Sicherheit und optimale Leistung aus.

Bitte lesen Sie diese Betriebsanleitung vor der Inbetriebnahme des Motor-
rads griindlich durch, um sich mit dessen Handhabung, Eigenschaften, Potential
und Grenzen vertraut zu machen. Auch die beste Anleitung kann nicht alle Tech-
niken und Fertigkeiten vermitteln, die fur eine absolut sichere Fahrt erforderlich
sind. Kawasaki empfiehlt allen Fahrern dieses Fahrzeugs dringend, sich an einem
Motorrad-Ubungskurs zu beteiligen, um die geistigen und physischen Vorausset-
zungen fir einen sicheren Betrieb zu erwerben.

Pflegen und warten Sie Ihr Fahrzeug gemafl den Anweisungen dieser Be-
triebsanleitung; dadurch gewahrleisten Sie ihm eine lange Lebensdauer und
einen stérungsfreien Betrieb. Weitere technische Einzelheiten Uber |hr Ka-
wasaki-Motorrad sind dem Werkstatt-Handbuch zu entnehmen, das Sie Uber
lhren Kawasaki-Vertragshandler beziehen kénnen. Das Werkstatt-Handbuch
enthalt ausfiihrliche Angaben zur Zerlegung, Wartung und Reparatur. Wer
vorhat, die Arbeiten eigenhandig durchzufiihren, muf3 natirlich die notwendigen
handwerklichen Fachkenntnisse besitzen und Uber die im Werkstatt-Handbuch
beschriebenen Werkzeuge verfiigen.



Die Betriebsanleitung sollte griffbereit an Bord des Motorrades aufbewahrt wer-
den, damit Sie stets nachschlagen kdnnen, wenn Informationen benétigt werden.

Die vorliegende Bedienungsanleitung sollte als standiger Begleiter des Motor-
rads verstanden werden und auch im Falle eines Verkaufs Bestandteil bleiben.

Alle Rechte vorbehalten. Die vorliegende Bedienungsanleitung darf weder ganz
noch auszugsweise ohne unsere vorherige schriftliche Genehmigung reproduziert
werden.

Diese Bedienungsanleitung enthalt die neuesten, zum Zeitpunkt der Drucklegung
verfugbaren, Informationen. Es kann allerdings geringfiigige Unterschiede zwi-
schen der eigentlichen Ausfiihrung und den Beschreibungen in dieser Anleitung
geben.

Alle Erzeugnisse kénnen ohne vorherige Ankindigung und ohne sich daraus er-
gebende Verpflichtungen geandert werden.

KAWASAKI HEAVY INDUSTRIES, LTD.
Consumer Products & Machinery Company

© 2006 Kawasaki Heavy Industries, Ltd. Mai 2006. (1). (M)



TECHNISCHE DATEN......................... 10
FAHRZEUGBESCHREIBUNG............ 15
INFORMATIONEN ZU BELADUNG
UND ZUBEHOR.......cccooeeeeeee. 18
ALLGEMEINE INFORMATIONEN....... 23
Instrumente ..........cccoevvviieeeiin 23
Geschwindigkeitsmesser und
Drehzahlmesser...............c........ 24
Warn-/Kontrolleuchten .................. 24
Schllssel........oovvvvveevcieeeeiieee, 25
Zlindschalter/Lenkschlof................. 26
Rechte Schaltereinheit..................... 28
Notausschalter............cccccoeeeeeiis 28
Anlasserknopf........ccccccvevvveeeeneneen. 28
Linke Schaltereinheit........................ 29
Abblendschalter.............cccouuue... 29
Blinkerschalter...........ccccceeeeeeen. 29
Hupenknopf .........ccccoveveeiiiinnne.n. 30
Uberholknopf ..........ccccceveveeevennee. 30

INHALTSVERZEICHNIS

Handbrems- und

Kupplungshebeleinsteller ............. 30
Kraftstofftankdeckel.......................... 31
Kraftstofftank ............cccceeeeeeiiiiinnnnni, 32
Kraftstoffhahn..............cccooeeeiiiinnnn, 34
5] 2= [ o [T S 36
Helmhalter.........cccoooovvieiiiiiiiens 37
Seitenabdeckungen .............cccoone. 38

Einbau der Seitenabdeckung ....... 40
Werkzeugsatz .........ccccoeviiiieeninninnns 41
Sitzbank ........ccceve. 42

Sitzbankeinbau 42
Hinterer Gepacktrager.............c.c...... 43

EINFAHRVORSCHRIFTEN ................ 45
FAHRANWEISUNGEN ...................... 47
Anlassen des Motors........................ 47
Anlassen mit Starthilfekabeln........... 50
Anfahren .........coooeeeeiiiiiiiereeeeeees 53
Gangschaltung.........ccccovveeenieeenneen. 54

Abbremsen und Anhalten................. 55



Abstellen des Motors...........cccccee.... 57
Abstellen des Motors in Notgefahr... 57

Parken......cccoovveeei, 58
Abgaskatalysator 60
FAHRSICHERHEIT .............cccceeeie. 62
Sichere Fahrtechniken mit dem
Motorrad ... 62
Tagliche Kontrollen .........ccccvvveeeeee.n. 65
Zusatzlich zu beachtende Dinge fiir
den Betrieb im Gelande................ 67
WARTUNG UND EINSTELLUNG....... 69
Inspektionstabelle ..............ccccceee. 70
1Y) (o] o ) 82
Kahlsystem........ccccoeeeeeiieiiiiiie 88
ZUNAKErZen .......cccccuvvvvvvvvvieeeieeeeeneenn. 93
Ventilspiel ... 96
LUFEfiter ..o 96

Kawasaki-Abgaskontrollsystem ....... 97

Gasdrehgriff ... 98
Chokehebel ..........ccooeiiiiiiiiii. 100
Vergaser.......ccooeveeeeeeiineeeeeeeeeees 102
Kupplung .....ccvveeeeiiiiiieceeeecee 103
Antriebskette ...........ccocoeiiiiiiil 106
Bremsen........ccccoooiiiiiiii e 114
Bremslichtschalter-............................ 118
Vorderradgabel ...........ccccvveeeeeeeennnnn. 120
Schwingendampfer ............cccccvveee.. 121
REAEr ..o 122
Batterie........ccoeeeiii 126
Scheinwerfer ..., 132
Sicherungen .........ccccooiiiiiiiiiie. 134
Motorradreinigung............ccccccuvvnnnnne 136
LAGERUNG...........ccooiiiiieeeee 141
UMWELTSCHUTZ ... 145
WARNAUFKLEBER .......................... 146



10 TECHNISCHE DATEN

LEISTUNG
Hochstleistung
Max. Drehmoment
Maximaler Wendekreis
ABMESSUNGEN
Gesamtlange
Gesamtbreite
Gesamthohe
Radstand
Bodenfreiheit

Trockengewicht

TECHNISCHE DATEN

33 kW bei 8.300 U/min
41 N'm (4,2 kgf-m) bei 7.500 U/min
2,4 m

2.215 mm
880 mm
1.270 mm
1.500 mm
180 mm
181kg



MOTOR

Typ

Hubraum

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
AnlaRsystem
Zylindernumerierung
Zindfolge

Vergaser

Zindsystem

Zindzeitpunkt
(elektron. Verstellung)
Zundkerzen

Schmiersystem

TECHNISCHE DATEN 11

DOHC, 2-Zylinder, 4-Takt, flissigkeitsgekuhlt
498 cm3

74,0 x 58,0 mm

9,8:1

Elektrostarter

Links nach rechts, 1-2

1-2

KEIHIN CVK34 x 2

Batterie-Spulen-Ziindung (Transistorziindan-
lage)

10° v. OT bei 1.300 U/min —
35° v. OT bei 5.000 U/min
NGK DROEA oder ND X27ESR-U

Druckumlaufschmierung (NaRsumpf)
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Motorol

Sorte:

Fillmenge:

Kihlmittelfillmenge

GETRIEBE
Bauweise
Kupplung
Antriebssystem
Primarubersetzung
Sekundaribersetzung

Gesamtiibersetzung

API| SE, SF oder SG

API SH, SJ oder SL mit JASO MA
SAE 10W-40

34|

1,71

sequentielles 6-Gang-Klauengetriebe
Mehrscheibenkupplung, im Olbad
Kettenantrieb

2,652 (61/23)

2,588 (44/17)

5,847 (oberster Gang)



Getriebeabstufung

RAHMEN
Nachlauf
Nachversetzte Achse

ReifengréRe:

Felgendimesnion:

1. Gang
. Gang
Gang
Gang
Gang

o o A w N

. Gang

Vorne
Hinten
Vorne

Hinten

2,571 (36/14)
1,722 (31/18)
1,333 (28/21)
1,125 (27/24)
0,961 (25/26)
0,851 (23/27)

27°

105 mm (4,0 in)
90/90-21 M/C 54S
130/80-17 M/C 65S
21x 1,85

17 x 2,50
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Kraftstofftankinhalt 15,01
ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie 12V 10 Ah
Scheinwerfer 12 V 55/55 W (hoch/niedrig)
Rucklicht/Bremslicht 12V 521 W

Anderungen der technischen Daten jederzeit vorbehalten, landerspezifische Un-
terschiede moglich.
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FAHRZEUGBESCHREIBUNG
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. Kupplungshebel 5. Vorderrad 9. Ziindschalter/Lenk-
. Kupplungshebelein- -Bremsfliissigkeitsbehalter schloB
steller 6. Handbremshebelein- 10. Rechte
. Anlassersperrschal- steller Schaltereinheit
ter 7. Handbremshebel 11. Gasdrehgriff
. Instrumente 8. Linke Schaltereinheit



16 FAHRZEUGBESCHREIBUNG

TDO10488 G
12. Vorderradgabel 20. KiihIimittelbehalter 28. Seitenstidnderschal-
13. Scheinwerfer 21. Helmhalter ter
14. Blinklicht 22. Bremsscheibe 29. Seitenstander
15. Ziindkerzen 23. Bremssattel 30. Antriebskette
16. Kraftstoffhahn 24. Kiihler
17. Luftfilter 25. Hupe
18. Schaltkasten 26. Leerlaufeinstell-
(Sicherungen) schraube

19. Batterie 27. Schalthebel



FAHRZEUGBESCHREIBUNG
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. Kennzeichenleuchte

. Riicklicht/Bremslicht

. Hinterer Gepacktrager

. Auspufftopf

. Sitzbank

. Werkzeugsatz

. Hinterrad-Bremsfliissigkeitsbehalter
. Vergaser

. Kraftstofftank

. Kraftstofftankdeckel

. Schwingendampfer

. Hinterradbremslichtschalter
. FuBbremshebel

. Olstandsichtglas

. Oleinfiillstutzen
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Falsche Beladung, falsche Mon-
tage oder Verwendung von Zu-
behorteilen oder Modifizierun-
gen lhres Motorrads kénnen zu
einem unsicheren Fahrverhalten
Ihres Motorrads fiihren. Vor dem
Fahren mit dem Motorrad sicher
stellen, dass das Motorrad nicht
tiberladen ist und dass diese
Anweisungen befolgt wurden.

Mit Ausnahme von Ka-
wasaki-Originalteilen und Origi-
nal-Zubehorteilen von Kawasaki hat
Kawasaki keine Kontrolle Uber die

INFORMATIONEN ZU BELADUNG UND ZUBEHOR

Konstruktion oder Anwendung von Zu-
behorteilen. In einigen Fallen wird die
fehlerhafte Montage oder Nutzung von
Zubehorteilen oder die Modifizierung
des Motorrads zu einem Erléschen der
Garantie des Motorrads fuhren. Ferner
kann dies die Leistungsfahigkeit des
Motorrads beeintrachtigen oder sogar
gesetzeswidrig sein. Bei der Auswahl
und Anwendung von Zubehdrteilen
sowie der Beladung des Motorrads
sind Sie persoénlich fur lhre eigene
Sicherheit und die Sicherheit anderer
betroffener Personen verantwortlich.
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ANMERKUNG

O Kawasaki-Originalteile  und  Ka-
wasaki-Zubehér (Kawasaki Parts
and Accessories) wurden spe-
ziell fir die Verwendung an Ka-
wasaki-Motorradern entwickelt. Wir
raten lhnen dringend, beim An-
bauen von Teilen und Zubehbér an
Ihrem Motorrad ausschlief3lich Origi-
nal-Komponenten von Kawasaki zu
verwenden.

Weil ein Motorrad empfindlich auf
Anderungen des Gewichts und der ae-
rodynamischen Krafte reagiert miissen
Sie bei der Beférderung von Gepack,
einem Passagier und/oder dem An-
bauen von zusatzlichen Anbauteilen
hdchste Vorsicht walten lassen.
Nachstehende allgemeine Richtlinien

wurden entwickelt, um lhnen bei lhren
Entscheidungsfindungen behilflich zu
sein.

1. Jeder Mitfahrer muss mit der Bedie-

nung und dem Betriebs- und Fahr-
verhalten des Motorrads griindlich
vertraut sein. Der Mitfahrer (So-
zius) kann die Beherrschbarkeit
des Motorrads durch falsche Hal-
tung bei Kurvenfahrt und plétzliche
Bewegungen beeinflussen. Bei in
Bewegung befindlichem Motorrad
muss der Sozius still sitzen und darf
die Bedienung und das Fahrver-
halten des Motorrads nicht stéren.
Keinesfalls Tiere auf dem Motorrad
beférdern.



2. For Fahrtantritt missen Sie einen

Mitfahrer bzw. eine Mitfahrerin an-
weisen, seine bzw. ihre FlURe auf
den FufBrasten zu halten und sich
am Fahrer, am Sitzriemen oder am
Haltegriff festzuhalten.  Mitfahrer
bzw. Mitfahrerin (Sozius) nicht be-
fordern, es sei denn er bzw. sie
ist grofd genug gewachsen, um die
FulBrasten zu erreichen. Zur Befor-
derung eines Mitfahrers bzw. einer
Mitfahrerin missen Fulirasten vor-
handen sein.

. Samtliches Gepack muss so niedrig
als moglich angebracht werden, um
den Einfluss auf den Schwerpunkt
des Motorrads auf ein Mindestmalf}
zu begrenzen. Ebenfalls muss das
Gewicht des Gepacks gleichmalig
auf beide Seiten des Motorrads ver-
teilt werden. Das Beférdern von Ge-
pack, das uber das Heck des Motor-
rads hinaus reicht, ist zu vermeiden.

20 INFORMATIONEN ZU BELADUNG UND ZUBEHOR

4. Das Gepack muss sicher befestigt

werden. Sicher stellen, dass sich
das Gepack wahrend der Fahrt nicht
bewegen bzw. verlagern kann. Die
sichere Befestigung des Gepacks
so oft als moglich nachprifen (je-
doch nicht bei in Fahrt befindlichem
Motorrad) und nach Erfordernis
nachbessern.

. Keinesfalls schwere oder sperrige

Gegenstande auf dem Gepacktra-
ger beférdern. Dieser ist fur leichte
Gegenstande konstruiert und eine
Uberladung kann das Handling des
Motorrads aufgrund von Anderun-
gen in der Gewichtsverteilung und
den Kraften des Luftwiderstands be-
einflussen.
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6. Keinesfalls Zubehorteile anbauen

oder Gepackstlicke beférdern, die
die Leistungsfahigkeit des Motor-
rads beeintrachtigen. Sicher stellen,
dass keine Bauteile der Beleuch-
tungsanlage beeintrachtigt wurden,
dass die Bodenfreiheit und Fahr-
zeugbreite, ferner das Neigungsver-
halten in Kurven (Neigungswinkel),
die Betatigung und Funktion der
Bedien- und Steuerungselemente,
der Radfederweg, die Bewegung
der Vorderradgabel sowie andere
Aspekte nicht nachteilig beeinflusst
wurden.

. Am Lenker oder an der Vorderrad-
gabel befestigtes Gewicht kann die
Masse der Lenkbaugruppe vergro-
Rern und zu einer unsicheren Fahr-
situation fihren.

8. Verkleidungen, Windschutzschei-

ben, Ruickenstitzen und andere
grolRe Gegenstidnde koénnen die
Stabilitdt und das Handling des Mo-
torrads nicht nur aufgrund ihres Ge-
wichts sondern auch aufgrund der
bei in Bewegung befindlichem Mo-
torrad an diesen Oberflachen wir-
kenden Kraften des Luftwiderstands
nachteilig beeinflussen. Mangelhaft
konstruierte oder montierte Gegen-
stdnde kdnnen zu einer unsicheren
Fahrsituation flhren.



9. Dieses Motorrad wurde nicht fir die

Ausrlistung mit einem Beiwagen,
fir den Anhangerzugbetrieb oder
das Abschleppen von Fahrzeugen
konstruiert. Kawasaki ist kein Her-
steller von Motorradbeiwagen oder
Motorradanhangern und kann die
Auswirkungen solcher Anbauteile
auf das Handling und die Stabilitat
nicht vorhersehen. Kawasaki kann
nur davor warnen, dass die Auswir-
kungen nachteilig sein kénnen und
dass Kawasaki keine Verantwor-
tung fir die Ergebnisse solch nicht
konstruktionsgemaRer Verwendung
eines Motorrads Ubernehmen kann.
Des weiteren werden jegliche nach-
teiligen Einflisse auf die Bauteile
des Motorrads, die von der Anwen-
dung solcher Anbauteile herrihren,
nicht unter Geltendmachung der
Garantie behoben.
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Maximale Beladung

Das Gewicht des Fahrers, Sozius,
Gepacks und der Zubehorteile darf
180 kg nicht Uberschreiten.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Instrumente

. Kiihimitteltempera-
tur-Warnleuchte

. Fernlichtkontrolleuchte

. Oldruckwarnleuchte

. Riicksetztaste

. Geschwindigkeitsmesser
Kilometerzahler

. Blinkerkontrolleuchte

. Leerlaufkontrolleuchte
Drehzahimesser

. Roter Bereich

. Wegstreckenzéhler

AT TOoOMmMOOW >
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Geschwindigkeitsmesser und
Drehzahlmesser

Der Geschwindigkeitsmesser zeigt
die Fahrgeschwindigkeit an. Auf dem
Zifferblatt des Geschwindigkeitsmes-
sers befinden sich Kilometerzahler
und Wegstreckenzahler.  Der Kilo-
meterzahler zeigt die gesamte, vom
Fahrzeug zurlickgelegte Strecke an.
Der Wegstreckenzahler zeigt die seit
der letzten Nullstellung zuriickgelegte
Strecke an. Der Wegstreckenzahler
kann durch Dricken der Rlckstelltaste
auf Null gestellt werden.

Der Drehzahlmesser zeigt die Motor-
drehzahl in Umdrehungen pro Minute
(U/min) an. Der so genannte “rote
Bereich” ist der rechte Bereich der
Drehzahimesserskala. Im roten Be-
reich liegt die Motordrehzahl Gber der
freigegebenen Hochstdrehzahl und
auRerhalb des Bereichs, in dem sich
eine gute Motorleistung erzielen Iaft.

VORSICHT

Den Motor niemals in den ro-
ten Drehzahlbereich hochdre-
hen lassen; der Betrieb im roten
Drehzahlbereich kann zu Uber-
belastung und schweren Motor-
schaden fiihren.

Warn-/Kontrolleuchten

¥ : Die Oldruckwarnleuchte brennt
sowohl bei zu niedrigem Motordl-
druck als auch wenn der Ziindschlis-
sel bei abgestelltem Motor in der
“ON”-Stellung steht; sie erlischt, wenn
nach Anlassen des Motors der Oldruck
hoch genug ist. Weitere Angaben zum
Motordl sind dem Kapitel “Wartung und
Einstellung” zu entnehmen.

0 Die Fernlichtkontrolleuchte
brennt bei eingeschaltetem Fernlicht.



4> :  Die Blinkerkontrolleuchte be-
ginnt zu blinken, sobald die Blinker
eingeschaltet werden.

N : Die Leerlaufkontrolleuchte brennt,
wenn das Getriebe in der Leerlaufstel-
lung ist.

=E Die KuhImitteltempera-
tur-Warnleuchte brennt zur Funk-
tionskontrolle, wenn der Zindschalter
eingeschaltet wird und erlischt dann
kurz nach dem Anlassen des Motors.
Wenn die Warnleuchte auch bei in
Betrieb befindlichem Motorrad brennt,
so hat die Kihimitteltemperatur 120
°C erreicht oder Uberschritten. Falls
die Warnleuchte nicht erlischt, den
Motor abstellen und abkiihlen lassen,
dann den Kuihlmittelstand im Behalter
prufen.
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Schliissel

Der Kombischlissel dieses Motor-
rads dient zur Betéatigung folgender
Schlésser: Zindschlo3, Lenkschlof,
Helmhalter, rechte Seitenabdeckung
und Kraftstofftankdeckel.

Schlusselrohlinge kénnen bei Ihrem
Kawasaki-Vertragshandler  bezogen
werden. Lassen Sie sich von lhrem
Handler Ersatzschliissel anhand des
Originals anfertigen.
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Ziindschalter/LenkschioR

Es handelt sich um einen Uber
Schllssel betatigten Schalter mit vier
Stellungen. Der Schlissel kann in
den Stellungen OFF, LOCK, oder P
(Parken) aus dem Schalter entfernt
werden.

G

B
S 1 e ¢

A. Ziindschalter/LenkschloB

B. Stellung LOCK (LenkschloB eingerastet)
C. Stellung OFF (Ziindung AUS)

D. Stellung ON (Ziindung EIN)

E. Stellung P (Parken)

Die Zindung ist

OFF ausgeschaltet. Alle
(Aus) anderen Stromkreise sind
ausgeschaltet.
Die Zindung ist
. eingeschaltet. Alle
ON (Ein) elektrischen Systeme
sind funktionsfahig.
Lenkschlof eingerastet. Die
h.%ﬁf- Zundung ist ausgeschaltet.
schloB) Alle anderen Stromkreise
sind ausgeschaltet.
Lenkschlof eingerastet. Die
Zindung ist ausgeschaltet.
P Riickleuchte und Standlicht
(Parken) (auBer Ausfihrung fir

Australien) eingeschaltet.
Alle anderen Stromkreise
sind ausgeschaltet.




ANMERKUNG

OlIn der “ON"-Stellung sind Standlicht
vorne und Rlcklicht eingeschal-
tet. Der Scheinwerfer schaltet sich
mit Freigeben des Anlasserknopfes
nach Anlassen des Motors ein. Um
eine Entladung der Batterie zu ver-
meiden mul8 der Motor sofort nach
Einschalten der Ziindung (“ON”) an-
gelassen werden.

O Die Batterie kann sich nach etwa ei-
ner Stunde in der “P”-Stellung des
Ziindschlosses vollstdndig entladen.
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Betitigen des Ziindschalters:
ZindschloBbedienung

OFF ON P
(Aus) <:> (Ein) » (Parken)

1. Den Lenker ganz nach links ein-

schlagen.
2. a) Zum Parken den Schlissel in
der “ON”-Stellung eindriicken

LOCK und auf “P” drehen.

(Ver- b) Zum Verriegeln den Schllssel

riegeln) in der “OFF”-Stellung eindrik-
ken und auf “LOCK” drehen.
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Rechte Schaltereinheit
Notausschalter

Das Zindschlo® muf® in der “ON”
-Stellung und der Notausschalter in der

“ @ 7-Stellung sein, damit das Motor-
rad in Betrieb genommen werden kann.

Der Notausschalter dient zum
schnellen Abstellen des Motors. Im
Notfall den Notausschalter auf “ ® ”
stellen.

ANMERKUNG

O Der Notausschalter schaltet lediglich
die Ziindung aus; alle anderen elek-
trischen Systeme bleiben funktions-
fahig. Den Motor im Normalfall mit
dem Ziindschliissel ausschalten.

TGO7019B G

A. Notausschalter
B. Anlasserknopf

Anlasserknopf

Bei gezogenem Kupplungshebel
oder in der Leerlaufstellung des Ge-
triebes den Anlasserknopf drucken,
um den Motor anzulassen.

Weitere Angaben zum Anlassen des
Motors sind dem Abschnitt “Fahranwei-
sungen” zu entnehmen.



Linke Schaltereinheit
Abblendschalter

Mit dem Abblendschalter kann der
Scheinwerfer zwischen Fahr- und
Fernlicht umgeschaltet werden. In
der Fernlicht-Stellung des Abblend-

schalters ( =0 ) brennt die Fernlicht-
kontrolleuchte.
Fernlicht....... ( =0)

Abblendlicht.......( @ )

ANMERKUNG

O Fernlicht und Abblendlicht leuchten
nicht gleichzeitig auf. Ein Licht er-
lischt wenn das andere aufleuchtet.
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A. Abblendschalter
B. Blinkerschalter
C. Hupenknopf

D. Uberholknopf

Blinkerschalter

Die entsprechenden Blinker begin-
nen zu blinken, sobald der Blinker-
schalter nach links ( < ) oder nach
rechts ( = ) gestellt wird.

Zum Abschalten der Blinkfunktion
den Schalter hinein driicken.
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Hupenknopf
Durch Driicken dieses Knopfes er-
tont die Hupe.

Uberholknopf

Mit Driicken des Uberholknopfes
leuchtet das Fernlicht (Uberholschein-
werfer) auf, um dem Fahrer vor dem
Motorrad anzuzeigen, daR ein Uber-
holvorgang durch Ihr Motorrad bevor-
steht. Der Uberholscheinwerfer wird
sofort mit Freigeben des Schalters
ausgeschaltet.

Handbrems- und
Kupplungshebeleinsteller

An den Handbrems- und Kupplungs-
hebeln befinden sich Einsteller. Der
Bremshebeleinsteller verfugt tdber 4
Positionen und der Kupplungshebe-
leinsteller Uber 5 Positionen, so daf
die Position des freigegebenen Hebels
auf die Hande des Fahrers angepasst
werden kann. Den Hebel nach vorne
driicken und dabei den Einsteller ver-
drehen, bis die Zahl der Einstellposi-
tion mit der Dreiecksmarkierung am
Hebelhalter fluchtet. Der Abstand vom
Griff zum freigegebenen Hebel kann
mindestens auf Nr. 4 fir den Brems-
hebel und mindestens auf Nr. 5 fir
den Kupplungshebel und hdéchstens
auf Nummer 1 flir beide eingestellt
werden.
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A. Einsteller
B. Markierung
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Kraftstofftankdeckel

Zum Offnen des Tankdeckels zu-
nachst die SchloRabdeckung nach
oben aufklappen. Den Ziindschlissel
ins Schlof3 stecken und nach rechts
drehen.

Zum Schlief3en des Tankdeckels die-
sen mit eingestecktem Schliissel ein-
driicken. Den Schlissel nach Drehen
gegen den Uhrzeigersinn in die Aus-
gangsposition abziehen.

ANMERKUNG

ODer Tankdeckel kann ohne einge-
steckten Schliissel nicht geschlos-
sen werden, und der Schliissel kann
nur bei korrekt verriegeltem Deckel
abgezogen werden.

OBeim Aufsetzen des Tankdeckels
nicht auf den Schliissel, sondern auf
den Deckel driicken, anderenfalls
148t sich der Deckel nicht verriegeln.
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A. Schlissellochabdeckung
B. Ziindschliissel
C. Kraftstofftankdeckel

Kraftstofftank

Nach Maéglichkeit vermeiden, im Re-
gen oder an staubigen Orten zu tan-
ken, um eine Verunreinigung des Ben-
zins zu vermeiden.

TG12001BZ2 ¢C

1. Tankdeckel

2. Kraftstofftank
3. Oberer Fiillstand
4. Einfiillstutzen



ALLGEMEINE INFORMATIONEN 33

A ACHTUNG Kraftstoff
lhr

Benzin ist duBerst feuergefahr- Kawasaki-Motor ist konstruk-
- . 9 tionsbedingt fiir die ausschlieBliche
lich und unter bestimmten Um-

stinden explosiv. Den Ziind- Verwendung unverbleiten Kraftstoffs

schliissel auf “OFF.” drehen.
Nicht rauchen. Sicherstellen,
daB der Arbeitsbereich gut be-
liiftet ist und keine offenen Flam-
men oder Funkenquellen in der
Ndhe sind. Dazu gehoéren auch
Geriate mit einer Kontrolleuchte.
Den Kraftstofftank nie bis in den
Einfiillstutzen auffiillen. Benzin
dehnt sich unter Warmeeinwir-
kung aus und kann durch die
Kraftstofftankbeliiftung auslau-
fen.

Nach dem Tanken sicherstellen,
daR der Kraftstofftankdeckel fest
verschlossen ist.

Verschiittetes Benzin sollte so-

ausgelegt.

VORSICHT

Durch die Verwendung von ver-
bleitem Kraftstoff wiirde der
Abgaskatalysator unbrauchbar
beschadigt. (Fir ndhere Anga-
ben zum Abgaskatalysator siehe
auch den Abschnitt “Abgaskata-
lysator” im Kapitel “Fahranwei-

fort abgewischt werden.

sungen”.)
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Oktanzahl

Die Oktanzahl von Benzin ist ein Maf}
fur die Klopffestigkeit eines Ottokraft-
stoffs. Die sog. Research-Oktanzahl
(ROZ) ist eine genormte Kennzahl.
Darauf achten, dall die Oktanzahl im-
mer mindestens ROZ 91 oder héher
betragt.

ANMERKUNG

OBeim Auftreten von Motorklopfen
oder -klingeln eine andere Benzin-
marke bzw. Benzin mit einer héhe-
ren Oktanzahl verwenden.

Kraftstoffhahn

Beim Kraftstoffhahn handelt es sich
um eine automatische Ausflihrung, bei
dem die Kraftstoffzufuhr bei Abwurgen
des Motors in Position ON oder RES
unterbrochen wird.
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A. Kraftstoffhahn

B. Stellung ON (Ein)

C. Stellung PRI (Vorfordern)
D. Stellung RES (Reserve)
E. Hahnhebel



Der Kraftstoffhahn hat drei Positio-
nen: ON, RES (Reserve), und PRI
(Vorférdern). Geht der Kraftstoffvorrat
bei Kraftstoffhahn in Position ON zur
Neige, so ist der Kraftstoffhahnhebel zu
ziehen, in Position PRI zu drehen, dort
einige Sekunden zu belassen und dann
auf Position RES zu drehen.

Die letzten verbleibenden 3,4 | Kraft-
stoff kbnnen durch Drehen des Kraft-
stoffhahns in Stellung RES verbraucht
werden.

Die Stellung PRI setzt die automati-
sche Regelung aufler Kraft und dient
nach Leerfahren der Leitungen der Vor-
forderung von Kraftstoff an den Motor
oder aber dem vollstandigen Entleeren
des Kraftstofftanks.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN 35

ANMERKUNG

ODa die Reichweite in Stellung RES
begrenzt ist mul3 bei der ndchsten
Gelegenheit nachgetankt werden.

ONach dem Betanken des Motorrads
mul8 der Kraftstoffhahnhebel in die
Stellung ON (nicht RES) gedreht
werden.

OZum Starten eines kalten Motors
nach léngerer Einlagerungszeit des
Motorrads zuerst den Kraftstoffhahn
auf Stellung PRI drehen, dort einen
Moment belassen und dann auf ON
zurtickstellen.
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Die Bedienung des Kraftstoff-
hahns ist bei stehendem Mo-
torrad zu iben. Zur Unfall-
verhitung ist es erforderlich,
den Kraftstoffhahn wahrend der
Fahrt ohne den Blick von der
StraBe zu wenden bedienen zu
konnen.

Vorsicht walten lassen, um wah-
rend der Betdtigung des Kraft-
stoffhahns nicht den heiRen Mo-
tor zu beriihren.

Wahrend des Fahrens oder Par-
kens des Motorrads darf der
Kraftstoffhahn nicht in der Vor-
forderstellung PRI verbleiben.
Der Motor konnte mit Kraftstoff
tiberflutet werden oder Kraftstoff
konnte auf den Boden tropfen
und bei Umfallen des Fahrzeugs
eine Brandgefahr mit sich brin-
gen.

Stander
Dieses Motorrad ist mit einem Seiten-
stander ausgestattet.
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A. Seitenstander

ANMERKUNG
OZum Abstellen des Motorrads auf
den Seitenstédnder den Lenker nach
links einschlagen.

Den Seitenstander vor dem Aufsitzen
stets ganz hochklappen.
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ANMERKUNG Helmhalter
standerschalter ausgeriistet. Dieser ~ €ines Helms am Motorrad.
Schalter ist so konstruiert, dal3 eine Zum AufschlieRen des Helmhalters

Motorabschaltung erfolgt wenn die ~ den Zindschlissel in das Helmhal-
Kupplung bei eingelegtem Gang terschlol? stecken und nach rechts
eingertickt wird wéhrend der Seiten- drehen.

sténder noch nach unten geklappt A ACHTUNG
ist.

Niemals das Motorrad mit am
Helmhalter angehangtem Helm
fahren. Ein angehdngter Helm
kann den Fahrer ablenken oder
den normalen Fahrzeugbetrieb
behindern und einen Unfall ver-
ursachen.
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A. Helmhalter
B. Ziindschliissel

Seitenabdeckungen

Die linken und rechten Seitenabde-
ckungen fiir Bremsflissigkeit und Kiihl-
mittelbefullung entfernen und den Sitz
abbauen.

Ausbau der linken
Seitenabdeckung:
Die  dargestellte  Befestigungs-

schraube der linken Seitenabdeckung
entfernen und die linke Seitenabde-
ckung nach aulen ziehen.
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A. Linke Seitenabdeckung
B. Schraube

Ausbau der rechten
Seitenabdeckung:

Zum Entfernen der rechten Sei-
tenabdeckung den Zindschlussel in

das Schlol} einsetzen, den Schliissel
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nach rechts drehen und die rechte Sei-
tenabdeckung mit dem Zindschlissel
abnehmen.

A. Seitenabdeckung rechts
B. Ziindschliissel
C. SchloB
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Einbau der Seitenabdeckung
e Den Vorsprung in die Flhrung am
hinteren Ende einfihren.

},—Q
SN
\/\\_/
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A. Vorsprung
B. Fiihrung

e Den Vorsprung in die Aussparung
einpassen.
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A. Vorsprung
B. Aussparung



Werkzeugsatz

Der Werkzeugsatz befindet sich im
Inneren der rechten Seitenabdeckung
unter dem Sitz.

Den Werkzeugsatz in diesem
Staufach aufbewahren. Der Satz ent-
halt Werkzeuge, die bei der Durchfih-
rung von Pannenreparaturen, Einstel-
lungen und einigen in diesem Hand-
buch erklarten Wartungsvorgangen
hilfreich sein kdnnen. Das Bordwerk-
zeug hier aufbewahren.
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A. Werkzeugsatz
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Sitzbank
Zum Entfernen der Sitzbank folgen-

den Arbeitsschritt befolgen.

1. Die Seitenabdeckungen links und
rechts entfernen (rechts mit Zind-
schlussel).

2. Die Sitzbefestigungsschrauben ent-
fernen.

3. Sitzbank nach oben und nach hinten
ziehen.
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A. Sitzbank
B. Befestigungsschraube

Sitzbankeinbau

e Die Lasche vorne am Fahrersitz in
den Schlitz der Halterung einfiihren
und die Befestigungsschrauben der
Sitzbank festziehen.
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A. Nase
B. Schlitz
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Hinterer Gepacktrager
Das Motor ist am Heck mit einem Ge-
packtrager ausgestattet.

Gesamt-Zuladung
des Fahrzeugs
(darf nicht liberschritten
werden).

180 kg

Hinterer Gepacktrager
Maximale Zuladung

TG31000B G

10 kg

A. Hinterer Gepacktrager
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A ACHTUNG

Niemals die Beladungsgrenze
des hinteren Gepéacktragers von
10 kg uberschreiten. Sie ist fiir
leichte Gegenstinde ausgelegt
und eine Uberladung kann auf-
grund Anderung der Gewichts-
verteilung und von der Aerody-
namik abhdngigen Kraften einen
EinfluB auf das Handling haben.
Bei Beforderung einer Last von
mehr als 5 kg darf eine Fahrzeu?-
eschwindigkeit von 130 km/h
80 mph) nicht berschritten
werden. Uberladung und Un-
terlassen einer Anpassung der
Geschwindigkeit an zusatzli-
ches Gepack kann zum Verlust
der Kontrolle liber das Fahr-
zeug fihren und einen Unfall
nach sich ziehen. AuBerdem
muB die Geschwindigkeit an di-
verse StraBenverhiltnisse und
Wetterbedingungen angepasst
werden.
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EINFAHRVORSCHRIFTEN

Die Einfahrzeit Ihres Motorrads erstreckt sich liber die ersten 1.600 km. Um
Motorschaden und spatere LeistungseinbulRen zu verhindern, mufd das Motorrad
sorgfaltig eingefahren werden.

Wahrend der Einfahrzeit missen folgende Vorschriften strikt beachtet werden.
e Die empfohlene Motorhdchstdrehzahl laut folgender Tabelle nicht Gberschreiten.

Kilometerstand Motorhochstdrehzahl
0-800 km 4.000 U/min
800-1.600 km 6.000 U/min

e Nach dem Starten (auch bei betriebswarmem Motor) weder sofort losfahren noch
den Motor hochdrehen. Den Motor eine Weile lang im Leerlauf betreiben, damit
sich das Motordl richtig verteilt.

e Den Motor in der Leerlaufstellung des Getriebes nicht hochdrehen.
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Neue Reifen kénnen schliipfrig sein, was zum Verlust der Fahrzeugkont-
rolle fihren kann.

Neue Reifen miissen etwa 160 km weit “eingefahren” werden, bevor sie
ihr volles Haftvermégen entfalten. Wahrend dieser Zeit plétzliche Brems-,
Beschleunigungs- und Lenkmanover vermeiden.

Zusatzlich zu den oben angegebenen Punkten mufd nach den ersten 1.000 km
unbedingt die Erstinspektion von einem Kawasaki-Vertragshandler durchgefiihrt
werden.



Anlassen des Motors
e Kraftstoffhahnhebel in “ON”-Stellung
(Ein) drehen.

FAHRANWEISUNGEN
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e Sicherstellen, dalk am Getriebe kein
Gang eingelegt ist und die Kupplung
ausgerickt ist.

T102043B G

A. Stellung ON (Ein)

e Sicherstellen, dal} der Notausschal-

terauf“ Q 7 steht.
e Die Zindung einschalten.

A. Notausschalter

B. Anlasserknopf

C. Leerlaufkontrolleuchte

D. Ziindschalter

E. Stellung ON (Ziindung Ein)
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e Bei kaltem Motor den Chokehebel
ganz herausziehen.

ANMERKUNG

Olst der Motor bereits betriebswarm
bzw. an heiBen Tagen (35°C oder
dartiber), an Stelle einer Verwen-
dung des Choke die Drosselklappe
ganz offnen und dann den Motor
starten.
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A. Chokehebel

e Die Drosselklappe vollstandig ge-

schlossen belassen, bei angezo-
genem Kupplungshebel den An-
lasserknopf driicken bis der Motor
anspringt.

VORSICHT

Den Anlasser nicht ldnger als
finf Sekunden kontinuierlich
betitigen, um ein Uberhitzen
des Anlassers und ein momen-
tanes Abfallen der Batteriespan-
nung zu vermeiden. Zwischen
den einzelnen Startversuchen
jeweils 15 Sekunden warten, da-
mit der Anlasser abkiihlen und
die Batterie sich erholen kann.




ANMERKUNG

Olst der Motor (berflutet (“abgesof-
fen”), so ist der Motor bei vollstdndig
geodffneter Drosselklappe mit dem
Anlasser durchzudrehen, bis der
Motor anspringt.

ODas Motorrad ist mit einem Anla3-
sperrschalter ausgeriistet.  Dieser
Schalter verhindert einen Betrieb
des elektrischen Anlassers bei ein-
gertickter Kupplung bzw. im Ge-
triebe eingelegten Gang.
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A. Kupplungshebel
B. Anlassersperrschalter

e Langsam den Chokehebel schritt-
weise in Richtung Stellung Aus zu-
rickstellen und den Motor hierbei
wahrend des Warmlaufs bei einer
Drehzahl unter 2.500 U/min am Lau-
fen halten.

e Bei ausreichend warmgelaufenem
Motor, so dall ein Drehen im Leer-
lauf ohne Choke erfolgen kann, den
Chokehebel bis ganz zuriickstellen.
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ANMERKUNG

O Wird das Motorrad vor Warmlaufen
des Motors gefahren, so ist der Cho-
kehebel sofort beim Losfahren in die
Stellung Aus zu betétigen.

VORSICHT

Den Motor nicht langer als fiinf
Minuten im Leerlauf betreiben,
um Uberhitzung und Motorscha-
den zu vermeiden.

Anlassen mit Starthilfekabeln

Eine “entladene” Motorradbatterie
muly ausgebaut und aufgeladen wer-
den. Im Notfall kann der Motor mit Hilfe
einer 12-V-Zusatzbatterie und Starthil-
fekabeln angelassen werden.



In der Batterie bildet sich das
entflammbare und unter Um-
stinden explosive Wasserstoff-
gas. Es ist auch in einer entla-
denen Batterie enthalten. Flam-
men und Funken (auch Zigaret-
ten) von der Batterie fernhalten.
Bei Arbeiten an der Batterie im-
mer einen Augenschutz tragen.
Falls Batteriesaure mit Kleidung,
Haut oder Augen in Beriihrung
kommt, die betroffenen Stellen
sofort mindestens fiinf Minuten
lang mit klarem Wasser spiilen.
Bei Korperkontakt schnellstens
einen Arzt aufsuchen.
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AnschlieBen der Starthilfekabel

e Rechte Seitenabdeckung abneh-
men.

e Sicherstellen, da der Ziindschalter
in Position “OFF” gedreht wird.

e Ein Uberbriickungskabel von der
Plusklemme (+) der Starthilfebatterie
an die Plusklemme (+) des Batterie-
kabels am Starterrelais anschlief3en.
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Diese letzte Verbindung nicht
am Vergaser oder an der Batte-
rie vornehmen. Darauf achten,
die Plus- und Minuskabel we-
der zusammenzufiihren noch
gleichzeitig zu beriihren und
sich nicht lber die Batterie zu
beugen. Niemals Starthilfeka-
bel an eine eingefrorene Batterie
A. Plusklemme (+) des Starterrelais (+) anlegen. Dabei besteht Explosi-
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B. Von Pluspol (+) Starterbatterie
C. Unlackierte Metalloberfliche onsgefahr. .
D. Von Minuspol (-) Starterbatterie Die Plusp_ole (+) und Minuspole
. . . . (=) auf keinen Fall verkehrt ver-
e Ein weiteres Uberbriickungskabel binden, da dadurch die Batterie
vom Minuspol (-) der Starterbatterie explodieren und die elektrische
an das hintere Bremspedal oder eine Anlage beschidigt werden kann.

andere, nicht lackierte Metalloberfla-
che anschlielen. Diese Verbindung e Den Motor in der gewohnten Weise
nicht am Minuspol (-) der Motorrad- anlassen.

batterie vornehmen!



VORSICHT

Den Anlasser nicht langer als
fiinf Sekunden kontinuierlich
betatigen, um ein Uberhitzen
des Anlassers und ein momen-
tanes Abfallen der Batteriespan-
nung zu vermeiden. Zwischen
den einzelnen Startversuchen
jeweils 15 Sekunden warten, da-
mit der Anlasser abkiihlen und
die Batterie sich erholen kann.
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Anfahren

e Sicherstellen, dal3 der Seitenstander
ganz hochgeklappt ist.

e Den Kupplungshebel ziehen.

e Den ersten Gang einlegen.

e Den Gasdrehgriffleichtoffnenundden
Kupplungshebellangsamloslassen.
e Wenn die Kupplung zu fassen be-
ginnt, etwas mehr Gas geben, und
zwar gerade genug, um den Motor

nicht abzuwtrgen.

e Die Starthilfekabel abklemmen, so-
bald der Motor lauft. Stets zuerst das
Minuskabel (-) vom Motorrad abneh-
men.

e Alle ausgebauten Teile wieder ein-
bauen.

A. Schalthebel
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ANMERKUNG Gangschaltung
ODas Motorrad ist mit einem Seiten- e Gleichzeitig den Gasdrehgriff schlie-
standerschalter ausgeriistet. Dieser en und den Kupplungshebel zie-
Schalter ist so konstruiert, da3 eine hen. ) _
Motorabschaltung erfolgt wenn die e Den na_chsthoheren oder -tieferen
Kupplung bei eingelegtem Gang Gang einlegen.
eingertickt wird wahrend der Seiten-
stdnder noch nach unten geklappt A ACHTUNG
ist. - s
OFernlicht und Abblendlicht leuchten | Beim Herunterschalten in einen

niedrigeren Gang die Motordreh-
zahl ausreichend niedrig halten,
so daB der Motor beim Schalt-
vorgang hnicht lberdreht wird.
Dies kann neben Motorschaden
auch zu Hinterradschlupf und
moglicherweise zu einem Unfall
fiihren. Das Herunterschalten
muB in jedem Gang unterhalb
5.000 U/min erfolgen.

nicht gleichzeitig auf. Ein Licht er-
lischt wenn das andere aufleuchtet.




e Den Kupplungshebel geflhlvoll los-
lassen und dabei allmahlich den
Gasdrehgriff 6ffnen.

ANMERKUNG

ODas Getriebe ist mit einer Leerlauf-

findung ausgestattet. Dies ermég-
licht ein einfaches und exaktes Fin-
den der Leerlaufstellung des Getrie-
bes. Hierzu aus dem Stillstand in den
ersten Gang schalten und dann den
Schalthebel hochziehen. Die Leer-
laufstellung kann dabei nicht Uber-
sprungen werden.
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Abbremsen und Anhalten

e Den Gasdrehgriff ganz schliefden,
jedoch nicht den Kupplungshebel
ziehen (aufler beim Schalten), damit
auch die Motorbremse wirkt.

e Die Gange einzeln herunterschalten,
so dall beim Anhalten der 1.Gang
eingelegt ist.

e Beim Bremsen stets beide Bremsen
gleichzeitig betatigen. Die Vorder-
radbremse generell jedoch etwas
starker als die Hinterradbremse be-
tatigen. Herunterschalten und nach
Bedarf den Kupplungshebel ziehen,
damit der Motor nicht abgewirgt
wird.

e Ein Blockieren der Bremsen und
daraus resultierenden Radschlupf
vermeiden. Bremsen wahrend ei-
nes Lenkmandvers generell vermei-
den. Die Geschwindigkeit immer vor
Beginn des Lenkmandvers entspre-
chend reduzieren.
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e Beim Notbremsen die Bremsen ohne
Herunterschalten mdglichst stark be-
tatigen, ohne dabei ins Schleudern
zu geraten.
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A. Handbremshebel
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A. FuBbremshebel




Abstellen des Motors

e Den Gasgriff ganz schlieen.

e Das Getriebe in die Leerlaufstellung
schalten.

e Den Zindschlissel auf “OFF” dre-
hen.

e Das Motorrad auf festem, ebenem
Boden auf den Seitenstander stellen.

e Den Lenker verriegeln.
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Abstellen des Motors in
Notgefahr
Die Konstruktion lhrer Kawasaki
verbindet maximale Sicherheit und
Bequemlichkeit. Dennoch ist eine
vorschriftsmaflige Wartung und ein
grindliches Erlernen der Handhabung
dieses Motorrads die Voraussetzung
fur sicheres Fahren. Durch unsachge-
mafe Wartung kénnen aullerst gefahr-
liche Situationen wie das sog. falsche

Gasgeben entstehen. Folgende sind

die beiden haufigsten Ursachen fir

falsches Gasgeben:

1. Aufgrund mangelhafter Wartung
oder einer Verstopfung des Luftfil-
ters dringt Schmutz oder Staub in
den Vergaser ein und verklemmt
die Drosselklappen in gedffnetem
Zustand.
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2. Durch unsachgemalfien Ausbau
des Luftfilters dringt Schmutz in das
Drosselklappengehause ein und
blockiert den Vergaser.

Zum Anhalten in einer Notsituation
(z. B. bei klemmender Drosselklappe)
den Kupplungshebel ziehen und die
Bremsen betatigen. Daraufhin kann
der Motor mit dem Notausschalter ab-
gestellt werden. AnschlieBend den
Zindschlissel auf “OFF” stellen und
ggf. den Notausschalter wieder zu-
ruckstellen.

Parken

e Das Getriebe in die Leerlaufstellung
schalten und den Ziindschlissel auf
“OFF” stellen.

e Das Motorrad auf festem, ebenem
Boden auf den Seitenstander stellen.

VORSICHT

Nicht auf abschiissigem oder
weichem Untergrund parken,
um ein Umfallen des Motorrads
zu verhindern.

e Beim Parken in einer Garage oder
in einem geschlossenen Raum auf
gute Beluftung achten und sicher-
stellen, daf sich weder Funken noch
Flammen in der Nahe befinden; dazu
zahlen auch Gerate mit einer Ziind-
flamme.



Abgaskriimmer- und Schall-
dampfer sind bei laufendem Mo-
tor und nach Abschalten des
Motors sehr heiB. Hierdurch be-
steht Entziindungs- oder Brand-
gefahr, wodurch Menschen ver-
letzt oder Sachschaden verur-
sacht werden kénnen.

Das Fahrzeug niemals in der
Nahe brennbarer Materialien im
Leerlauf laufen lassen oder ab-
stellen, wie beispielsweise Gras
oder trockenes Laub, das in
Kontakt mit Abgaskriimmer- und
Schalldampfer kommen konnte.
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Benzin ist duBerst feuergefahr-
lich und unter bestimmten Um-
standen explosiv.

e Zur Diebstahlsicherung den Lenker
absperren.

ANMERKUNG

O Wenn das Motorrad nachts in ver-
kehrsreicher Gegend am Stral3en-
rand abgestellt wird, kann das Rlick-
licht, die Kennzeichenleuchte und
das Standlicht durch Schalten des
Ziindschlosses auf die “P”-Stellung
eingeschaltet werden, um das Mo-
torrad besser sichtbar zu machen
(auller Modelle fiir Australien).

O Die “P”-Stellung nicht zu lange einge-
Schaltet lassen, da dies die Batterie
entladt.
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Abgaskatalysator

Dieses Motorrad ist mit einem Ab-
gaskatalysator ausgestattet. Die im
Katalysator verwendeten Werkstoffe
Platin und Rhodium oxidieren die im
Abgas enthaltenen Kohlenwasser-
stoffe und Kohlenmonoxide zu Wasser
und Kohlendioxid, wodurch die Abgase
wesentlich sauberer in die Atmosphare
abgegeben werden.

Um eine einwandfreie Funktion des
Abgaskatalysators zu gewahrleisten,
sind folgende Maliregeln zu beachten.

Abgaskriimmer- und Schall-
dampfer sind bei laufendem Mo-
tor und nach Abschalten des
Motors sehr heiB. Hierdurch be-
steht Entziindungs- oder Brand-
gefahr, wodurch Menschen ver-
letzt oder Sachschaden verur-
sacht werden konnen.

Das Fahrzeug niemals in der
Nahe brennbarer Materialien im
Leerlauf laufen lassen oder ab-
stellen, wie beispielsweise Gras
oder trockenes Laub, das in
Kontakt mit Abgaskriimmer- und
Schalldampfer kommen konnte.
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e Ausschliel¥lich bleifreies Benzin tan-
ken. Unter keinen Umstanden ver-
bleiten Kraftstoff verwenden. Die
Verwendung von verbleitem Benzin
beeintrachtigt die Leistung des Kata-
lysators wesentlich.

e Das Motorrad nicht bei ausgeschal-
teter Zindung im Freilauf fahren.
Das Motorrad bei entladener Bat-
terie nicht anschieben. Den Be-
trieb bei Fehlziindungen unbedingt
einstellen.  Anderenfalls gelangen
Uubermaflige Mengen unverbrannten
Gemischs vom Motor in den Ab-
gaskatalysator, was diesen bei be-
triebswarmem Motor Uberhitzen und
beschadigen bzw. bei kaltem Motor
dessen Leistung mindern wirde.
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FAHRSICHERHEIT

Sichere Fahrtechniken mit dem Motorrad
Nachstehende Punkte gelten fir eine alltdgliche Verwendung des Motorrads und
missen fir einen sicheren und wirkungsvollen Betrieb des Fahrzeugs sorgfaltig

beachtet werden.

Aus Sicherheitsgriinden ist das
Tragen eines Augenschutzes und
eines Motorradhelms vorgeschrie-
ben. Sie miissen vor Fahren mit
lhrem Motorrad die geltenden Si-
cherheitsvorschriften kennen und
priifen. Ebenfalls sind Handschuhe
und geeignetes Schuhwerk fiir zu-
sétzlichen Schutz zu verwenden.

Ein Motorrad bietet nicht den
Kollisionsschutz eines Automo-
bils, so dass zusatzlich zum Tragen
von Schutzkleidung eine defen-
sive Fahrweise besonders wichtig
ist. Lassen Sie sich nicht von der
Schutzkleidung irrtiimlich in Sicher-
heit wiegen.

Vor dem Spurwechsel den Schul-
terblick vornehmen, um sicher zu
stellen, dass die Fahrbahn frei ist.
Verlassen Sie sich nicht ausschlieB-
lich auf den Riickblickspiegel, da Sie



den Abstand und die Geschwindig-
keit eines Fahrzeugs unter Umstan-
den falsch einschatzen bzw. das
Fahrzeug iiberhaupt nicht sehen.

Beim Bergauffahren an steiler
Hanglage in einen niedrigeren Gang
schalten, um eine ausreichende
Leistungsreserve zu haben und den
Motor nicht zu liberlasten.

Bei Betatigung der Bremse die
Vorderrad- und Hinterradbremse
verwenden. Die Betidtigung nur
einer Bremse fiir plotzliche Verzo-
gerung kann ein Schleudern und
einen Verlust der Kontrolle liber das
Motorrad verursachen.

Bei Hangabfahrt auf langer Stre-
cke die Geschwindigkeit des Fahr-
zeugs durch volistindige Gasweg-
nahme kontrollieren. Zusitzlich fiir
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die Bremswirkung die Vorderrad-
und Hinterradbremse verwenden.

Bei Nasse ist die Gasbetatigung
zur Kontrolle der Fahrzeugg-
eschwindigkeit starker einzusetzen
als die Vorder-und Hinterradbremse.
Die Gasbetatigung ist auBerdem
sinnvoll einzusetzen, um ein
Rutschen des Hinterrads durch
zu rasche Beschleunigung oder
Verzégerung zu vermeiden.

Das Fahren mit der richtigen Ge-
schwindigkeit und das Vermeiden
unnotig starker Beschleunigung
sind wichtig nicht nur fiir die Sicher-
heit sondern auch fiir einen niedri-
gen Kraftstoffverbrauch, eine lange
Lebensdauer des Fahrzeugs und
einen gerdauschidrmeren Betrieb.
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Beim Fahren auf nasser Fahrbahn
oder auf losem StraBenbelag wird
die Manovrierfahigkeit beeintrach-
tigt sein. Alle Betdtigungen und
MaBnahmen unter diesen Bedin-
gungen miissen ruckfrei und ohne
Hast erfolgen. Plétzliche Beschleu-
nigung, Bremswirkung oder Lenken
konnen einen Verlust der Kontrolle
nach sich ziehen.

Auf unebener StraBe Vorsicht wal-
ten lassen, Geschwindigkeit weg-
nehmen und fiir eine bessere Sta-
bilitat den Kraftstofftank mit den
Knien festhalten.

Ist fiir einen Uberholvorgang eine
rasche Beschleunigungerforderlich,
so ist in einen niedrigeren Gang
zu schalten, um die erforderliche
Leistung zu erhalten.

Es darf nicht bei zu hoher Drehzahl
(1/min.) herunter geschaltet werden,
da sonst Motorschaden durch Uber-
drehen drohen.

Das Vermeiden unnétiger Lenker-
bewegungen ist wichtig fiir die Si-
cherheit von sowohl Fahrer als auch
anderen Verkehrsteilnehmern.
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Tagliche Kontrollen

Die nachstehenden Kontrollen einmal taglich vor Fahrtantritt vornehmen. Ein ge-
wohnheitsmafRiges Durchfilhren dieser Sicherheitskontrollen erfordert nur wenig
Zeit, erhoht dafiir aber die Fahrsicherheit in groBem Male.

Mangel, die bei dieser Kontrolle festgestellt werden, anhand der Anga-
ben im Kapitel “Wartung und Einstellung” selber beheben oder dem Ka-
wasaki-Vertragshandler Uberlassen.

Ein Unterlassen dieser Kontrollen kann zu ernsthaften Schaden und
schweren Unfallen fiihren.

Kraftstoff .........cccvvee. Ausreichend Benzin im Tank, keine Lecks
Motordl ..........cccenenneee. Zwischen Mindest- und Héchststandmarkierung
Reifen ... Luftdruck (fur kalten Reifen)

Vorne 150 kPa (1,50 kg/cm?)
Hinten Bis zu 180 kg Beladung | 225 kPa (2,25 kg/cm?)

Die Ventilkappe aufsetzen.
Antriebskette ............... Kettendurchhang 35-45 mm.
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Schraubver
-bindungen .............. Schraubverbindungen und Befestigungselemente an Len-

kung, Radaufhdngung, Achsen und Bedienelementen vor-
schriftsmafig angezogen bzw. solide angebracht.

Lenkung .........cccouuennne Gleichmafig aber nicht lose von Anschlag zu Anschlag.
Kein Verklemmen der Betatigungsziige.

Bremsen .........ccccoeee Bremsbelagverschleil: Verbleibende Belagstarke tber 1
mm. Kein Austreten von BremsflUssigkeit.

Gasdrehgriff ................ Gasdrehgriffspiel 2-3 mm.

Kupplung ......cccocenennn. Kupplungshebelspiel 10-20 mm. Kupplungshebel lait
sich gleichmaRig betatigen.

Kahlmittel .................... Kein KuihImittelaustritt Kidhimittelstand zwischen Full-
standlinien (bei kaltem Motor).

Kihlerdeckel ............... Einwandfreie Anbringung.

Elektrische Anlage ...... Samtliche Lampen (Scheinwerfer, Rick-/Bremslicht,
Blinker, Warn-/Kontrolleuchten) und die Hupe sind in
Ordnung.

Notausschalter ............ Stoppt den laufenden Motor.

Seitenstander ............. Kehrt durch eigene Federkraft in die vollstdndig angeho-

bene Stellung zuriick. Rlckholfedern weder ausgeleiert
noch beschadigt.

Siehe Warnetikett zu "Tagliche Sicherheitskontrollen" am rechten Seitendeckel.
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Zusatzlich zu beachtende Dinge fiir den Betrieb im Gelédnde

Bremsanlage: Die Wichtigkeit einer zuverlassigen Bremsanlage erklart sich von
selbst. Sicherstellen, dalk die Bremsen richtig funktionieren und korrekt eingestellt
sind.

Lenkung: Spiel in der Lenkung kann zu einem Verlust der Fahrzeugkontrolle
fihren. Sicherstellen, da® der Lenker sich frei bewegen 143, jedoch kein Spiel
aufweist.

Reifen: Aufgrund der zusatzlichen Belastung von Reifen auf unebener Fahrbahn
unbedingt den Gesamtzustand der Reifen priifen und auf den richtigen Reifendruck
auffillen.

Antriebskette: Wird diese nicht korrekt eingestellt, so kann die schwere Belas-
tung bei schlechten Stralenverhaltnisse die Kettenrader in Mitleidenschaft ziehen
und ein Abspringen der Kette mit sich ziehen. Den Kettendurchhang und die Aus-
richtung prufen und falls erforderlich schmieren.

Ziindkerze: Eine Zindkerze mit niedrigerem Warmewert kann bei Betrieb mit
hoher Geschwindigkeit erforderlich werden und eine Ziindkerze mit héherem War-
mewert kann flir Fahrten auf Gelandepfaden mit geringer Geschwindigkeit erfor-
derlich sein. Ungeachtet der ausgewahlten Ziindkerze muf’ die Keramik um die
Mittelelektrode herum hellbraun bis grau gefarbt sein.

Kraftstoff: Einen ausreichenden Kraftstoffvorrat fir den hohen Kraftstoffver-
brauch auf schlechten Fahrbahnverhaltnissen bereit halten.
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Motordl: Um ein Festfressen und sich daraus ergebenden Verlust der Kontrolle
tiber das Motorrad zu vermeiden, sicherstellen daR der Olstand an der oberen Fiill-
standslinie steht.

Kiihimittel: Um Uberhitzung des Motors zu verhindern, sicherstellen, da das
KahiImittel bis zur Hochststandmarkierung reicht.

Weitere Priifgegenstdnde: Sicherstellen, dal die Elektrik ordnungsgeman
funktioniert, daf} alle Muttern und Schrauben fest sitzen und alle sicherheitsrele-
vanten Teile in gutem Zustand sind.
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WARTUNG UND EINSTELLUNG

Die in diesem Kapitel beschriebenen Wartungs- und Einstellungsarbeiten mus-
sen gemal der “Inspektionstabelle” ausgefiihrt werden, um den Betriebszustand
und das Aussehen des Motor-rads zu optimieren. Insbesondere die Erstinspek-
tion wahrend der Einfahrzeit darf unter kei-nen Umstéanden ausgelassen wer-
den!

Wer Uber ein Grundverstandnis der Motorradmechanik und der Anwendung von
Werkzeugenverfiigt sollte in der Lage sein, die meisten der in dieser Anleitung be-
schriebenen Arbeitendurchzufiihren. Wer nicht Gber die notwendige Erfahrung ver-
fugt sollte samtliche Einstell-, War-tungs- und Reparaturarbeiten einem erfahrenen
Mechaniker Uberlassen.

Kawasaki kann keine Haftung flr Schaden infolge unsachgemalier Einstellung
durch denEigentimer Ubernehmen.
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Inspektionstabelle
1. RegelmafBige Inspektion (Motorrelevante Priifgegenstinde)

Haufigkeit Was

zuerst *Kilometerstand | Siche
eintritt = km x 1.000 | Seite

¥

Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36

Motor)
K Luftfilterelement - Reinigen ° ° o 96
K Ventilspiel - Priifen ° 96

Gasregelsystem (Spiel,
ruckfreie Ruckstellung,

Betatigung ohne Reibung) - Jahre ¢ * * ® 98
Prifen

Funktionsweise des Choke -

Priifen Jahre ° ° ° e | 100
Synchronisierung des ° ° e | 100

Motorunterdrucks - Priifen
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Haufigkeit Was
zuerst *Kilometerstand | Siehe
e";"tt = km x 1.000 | Seite
Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 6 |12 1 18| 24 | 30 | 36
Motor)
Leerlaufdrehzahl - 102
Uberpriifen * * * ®
Kraftstoffaustritt
K (Kraftstoffschlauch und Jahre ° ° ° ° -
Rohrleitung) - Prifen
Beschadigung der _
K Kraftstoffschlauche - Priifen Jahre ¢ ¢ ¢ *
Einbaulage und Zustand der _
K Kraftstoffschlauche - Priifen Jahre * ¢ ® *
Kiihimittelstand - Priifen ° ° ° o | 91
Kiihimittelaustritt - Priifen Jahre ° ° ° o | 88
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Haufigkeit Was

zuerst *Kilometerstand | Siche
eintritt  mp km x 1.000 | Seite

¥

Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36

Betrieb (Priifgegenstande

Motor)

Kuhlerschlauch

Beschadigung - Priifen Jahre | o . ° o | 88
Einbaulage und Zustand der Jahre o . . . 88

Klhlerschlauche - Priifen

KuhImittelfilter des Uber
Kuhlmittel gekuhlten Jahrlich (vor dem Winter) 92
Vergasers - Reinigung

Beschadigung des
Luftansaugsystems - Priifen
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2. RegelmafBige Inspektion (Fahrwerksrelevante Priifgegenstande)

Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siehe
eintritt = km x 1.000 | Seite

¥

Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)

Kupplung und Antriebsstrang:

Kupplungsfunktion (Spiel,

Einrtucken, Ausrlcken) - ° ° ° ° 103
Prifen

Zustand der Schmierung der .

Antriebskette - Priifen # alle 600 km (400 Meilen) 113
Antriebskettendurchhang - .

Priifen # alle 1.000 km (600 Meilen) 106
Antriebskettenverschleil? - 110
Prifen # o [ ] °




74 WARTUNG UND EINSTELLUNG

Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siche
eintritt  mp km x 1.000 | Seite

¥

Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)

Verschleily der
Antriebskettenflihrung - ° ° ° -
Prifen

Réder und Bereifung:

Reifenluftdruck - Priifen Jahre ° ° o | 122
Beschadigung von

Rédern/Reifen - Prifen ° d o | 123
Reifenprofilverschleil},

ungleichmaRiger Verschleild o ° e | 123
- Priifen

Beschadigung von Radlagern Jahre o o o _

- Prifen
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Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siche
eintritt  mp km x 1.000 | Seite

¥

Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36

Betrieb (Priifgegenstande
Fahrwerk)

Speichen auf festen Sitz und
auf Felgenschlag - Prifen

Bremsanlage:

Bremsflissigkeitsaustritt -

Priifen Jahre e | o| o | 0| 0| 0| 0| 115
oo prifen | Jare | o | e | o | o | e | e | o115
IE:[;e_P';rs1b#q?lagverschIei[?> - . . ol ol ol ol 11
Einbaulage und Zustand der Jahre o o o . . . . 15

Bremsschlauche - Priifen
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Rige Auslenkung) - Prifen

Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siehe

e";"“ = km x 1.000 | Seite
Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)
E:ggrs]ﬂusmgkeltsstand ) 6 Monate | e ° ° e | o | | 115
Funktion der Bremsanlage
(Wirksamkeit, Spiel, Jahre ° ° ° ° o | o -
Schleifen) - Prifen
Funktion des Bremslicht- 118
schalters - Priifen ¢ hd ¢ ¢ ® ¢

Radaufhangung:

Funktion von Vorderrad-
gabel/Schwingendampfer 120/
(Dampfung und gleichma- hd ¢ ® 121
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Haufigkeit| Was
zuerst *Kilometerstand | Siehe
e"I"“ =» km x 1.000 | Seite
Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)
Olaustritt an Vorderradga- 120/
bel/Schwingendampfer - Jahre ° ° ® | o1

Prifen

Uni-Trak Kipphebellager -

K Schmieren ¢ -
Funktion Uni-Trak Kipphebel _
- Priifen hd . d
Funktion Uni-Trak Lenker - _
Priifen ¢ i i
Uni-Trak Lenkerlager - _
Schmieren ¢
Schwingenhebel o _

-Anlenkpunkt - Schmieren
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Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siehe
e";"“ = km x 1.000 | Seite
Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)
Lenkung:
K Lenkungsspiel - Priifen Jahre ° ° ° ° -
K Lenkschaftlager - Schmieren | 2 Jahre ° -

Elektrische Anlage:

Funktion von Beleuchtungs-

anlage und Schaltern - Priifen Jahre hd ¢ ¢ -
Scheinwerferausrichtung -

Priifen Jahre o . o | 132
Funktion des Seitenstander- Jahre . . . _

schalters - Prufen
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Haufigkeit| Was

zuerst *Kilometerstand | Siehe

e"I"tt = km x 1.000 | Seite
Betrieb (Priifgegenstande Alle 1 12 | 18 | 24 | 30 | 36
Fahrwerk)
Funktion des Notausschalters _
- Priifen Jahre ° ° °

Fahrwerk:

Fahrwerksteile - Schmieren Jahre ° ° ° -
Festigkeit von Schrauben . . o o _
und Muttern - Prifen
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3. RegelmaBige Erneuerung

Haufigkeit Was
zuerst *Kilometerstand | Siehe
e'n.t”tt km x 1.000 | Seite
\éVech§eIn/zu erneuerndes Alle 12| 24 | 36 | 48
auteil
K Luftfilterelement # 2 Jahre 96
Motordl # Jahre ° ° ° ° 84
Ofrfilter Jahre ° ° ° ° 84
K Kraftstoffschlauche 4 Jahre ° -
K Kihimittel 3 Jahre ° 92
K Kuhlerschlauche und O-Ringe 3 Jahre ° -
K Bremsschlauche 4 Jahre ° -
K Eirnetr;:)ﬂijssigkeit (vorne und 2 Jahre o . _




WARTUNG UND EINSTELLUNG 81

Haufigkeit Was
zuerst
eintritt p

Wech§eln/zu erneuerndes Alle 1 12 24 36 48
Bauteil

*Kilometerstand | Siehe
km x 1.000( Seite

Gummiteile von Hauptbremszy- _
linder und Bremssattel 4 Jahre *

Zindkerze

K: Vom Kawasaki-Vertragshandler auszufuhren.

: Fur hoéhere Kilometerstande die obigen Intervalle entsprechend wiederholen.

# : Bei Betrieb unter erschwerten Bedingungen haufiger warten, d.h. bei Staub,
Feuchtigkeit, Schlamm, hohe Geschwindigkeit oder haufigem Anfahren/Bremsen.

*
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Motorol

Damit Motor, Getriebe und Kupplung
einwandfrei arbeiten, muf} das Motordl
stets auf dem vorgeschriebenen Stand
gehalten werden; auflerdem sind Ol
und Olfilter gemaR der “Inspektions-
tabelle” zu wechseln. Im Ol sammeln
sich nicht nur Schmutz und Metall-
spane an, sondern es verliert auch
seine Schmiereigenschaften mit der
Zeit.

Olmangel oder altes bzw. ver-
schmutztes Ol erhéht den Mo-
torverschlei und kann zu Mo-
tor- oder Getriebefressern fiih-
ren, was Unfélle und Verletzun-
gen zur Folge haben kann.

Olstandkontrolle

e Nach einem Olwechsel den Motor
anlassen und einige Minuten betrei-
ben. Dies fiillt den Offilter auf. Den
Motor abstellen und einige Minuten
warten, bis sich das Ol gesetzt hat.

VORSICHT

Hochdrehen des Motors, bevor
das Ol richtig verteilt ist, kann
Kolbenfresser verursachen.

e Nach einer Benutzung des Motor-
rads einige Minuten mit der Kontrolle
warten, damit sich das Ol setzen
kann.

e Den Olstand durch das Olstandsicht-
glas kontrollieren. Bei senkrecht
gehaltenem Motorrad muf das Ol
zwischen der oberen und unteren
Fillstandsmarkierung neben dem
Schauglas stehen.



TK03054B G

A. Olstandschauglas

B. Obere Fiillstandslinie
C. Untere Fiillstandslinie
D. Oleinfiilldeckel

e Falls der Olstand zu hoch ist, das
iberschiissige Ol durch den Olein-
fullstutzen mit Hilfe einer Spritze oder
eines ahnlichen Sauggerats entfer-
nen.
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e Falls der Olstand zu niedrig ist, Ol bis
zum vorgeschriebenen Stand nach-
fullen. Ol derselben Marke und Sorte
verwenden, wie bereits im Motor ent-
halten ist.

VORSICHT

Bei starkem Olmangel oder Ver-
stopfung bzw. Stérung des
Schmiersystems in Olpumpe
und Olleitungen leuchtet die OlI-
druckwarnleuchte auf. Falls die
Warnleuchte bei Motordrehzah-
len oberhalb 1.500 U/min leuch-
tet, sofort den Motor abstellen
und die Ursache ermitteln.
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TK03056B G

A. Oldruckwarnleuchte

Olwechsel mit/ohne Filterwechsel

e Das Motorrad auf den Seitenstander
stellen.

e Den Motorschutz entfernen.

A. Motorschutz

e Den Motor griindlich warmlaufen las-
sen und dann abstellen.

e Ein Auffanggefal’ unter den Motor
stellen.

e Die AblalRschraube herausdrehen.
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A. AblaBschraube

e Das Motorrad aufrecht stellen und
das Ol vollstandig ablaufen lassen.

Motorol ist giftig. Deshalb und
der Umwelt zuliebe Altol immer
sachgemaR entsorgen. Gegebe-
nenfalls die entsprechende Be-
horde kontaktieren.
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e Soll der C"_)_Ifilter gewechselt werden,
so ist die Olfilterpatrone zu entfernen
und gegen ein Neuteil zu ersetzen.

TK030588 G

A. Olffilterpatrone

e Die Dichtung der neuen Olfilterpa-
trone diinn mit Motordl bestreichen,
dann den neuen Olffilter montieren
und auf das vorgeschriebene An-
zugsdrehmoment festziehen.



86 WARTUNG UND EINSTELLUNG

TK03021B G

A. Dichtung

e Den Ablastopfen des Motors mit
seiner Dichtung einbauen. Auf das
vorgegebene Drehmoment festzie-
hen.

ANMERKUNG

Olst kein Drehmomentschliissel ver-
fligbar, so sind diese Arbeiten von
einem Kawasakihdndler vorzuneh-
men.

e Hochwertiges Motordl (gemal ent-
sprechender Tabelle) bis zur Hochst-
standsmarkierung einfiillen.

e Den Motor anlassen.

e Den Olstand kontrollieren und das
Fahrzeug auf Ollecks prifen.

Anzugsmoment

MotorélablaRschraube:
29 N'm (3,0 kgf-m)
Offilterpatrone:

17 N'm (1,7 kgf-m)

Empfohlenes Motorol

Sorte: API SE, SF oder SG
API| SH, SJ oder SL mit
JASO MA

Viskosi-

it SAE 10W-40
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Motordélfiillmenge T
SAE 20W-50
Fullmenge: 2,81
SAE 20W-40
[ohne Filterwechsel] SAE 10W-50 S
T T 1
3,01 SAE _10W-40
— T T T _
[bei Abbauen/Wechseln SAE 10W-30
des Filters]
—2|0 —I|0 (l) I|0 2|0 3|0 4|0<°G)
3,4| -4 14 32 50 68 86 104(°F)
TK03023BZ2 C
[bei vollstandig
trockenem Motor]

Obwohl Ol der Sorte 10W-40 in den
meisten Fallen optimal ist, kann ent-
sprechend den atmospharischen Be-
dingungen, unter denen das Motorrad
meist betrieben wird, auch Ol mit einer
anderen Viskositat erforderlich sein.



88 WARTUNG UND EINSTELLUNG

Kiihlsystem

Kiihler und Kiihlerliifter:
Kuhlerrippen auf Blockierung durch
Insekten oder Schmutz Uberprifen.
Die verstopften Stellen mit einem
schwachen Wasserstrahl aussplilen.

Der Kiihlerlifter kann auch bei
ausgeschalteter Ziindung noch

automatisch einsetzen. Hande
und Kleidungsstiicke stets von
den Liifterfliigeln fernhalten.

VORSICHT

Hochdruckreiniger, wie sie an
Autowaschanlagen vorzufinden
sind, konnen die Kiihlerlamellen
beschadigen, was die Kiihlleis-
tung mindert.

Den Kiihlerluftstrom nicht durch
das Anbringen von irgendwel-
chem Zubehor blockieren oder
ablenken. Behinderung des
Kiihlluftstroms kann zu Uberhit-
zung und Motorschéden fiihren.

Kuhlerschlauche:

Gemal der “Inspektionstabelle” die
Kihlerschlduche auf Risse und Be-
schadigung und die Anschlisse auf
festen Sitz prufen.



KuhlImittel:

Das KuhImittel nimmt die Motorhitze
auf und strahlt sie am Kihler in die Luft
ab. Wenn der Kihlflissigkeitsstand
zu niedrig wird, kann eine Uberhitzung
des Motors zu schweren Schaden flih-
ren. Kihlflissigkeitsstand jeden Tag
vor der Fahrt Uberprifen und bei nied-
rigem Stand Kihlflissigkeit nachfillen.
Das KuhImittel ist gemaf der “Inspekti-
onstabelle” zu wechseln.

Angaben zum Kiihimittel

Um die Aluminiumteile von Motor
und Kihler vor Rost und Korrosion zu
schitzen, mul3 das KihImittel Rost-
und Korrosionsschutzmittel enthalten.
Ohne Rost- und Korrosionsschutzmit-
tel kommt es zu Rost und Kalkablage-
rungen im Kihimantel und im Kihler.
Dies verengt die Kuhimittelkanale und
vermindert die Kuhlleistung.
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Unbedingt ein Frostschutzmittel
mit Korrosionsschutzmitteln fiir
Aluminiummotoren und -kiihler
verwenden und dieses entspre-
chend den Herstellerangaben
mischen. Vorsichtig damit um-
gehen, denn diese Chemikalien
sind giftig.

Das Frostschutzmittel muf} mit sau-
berem weichem, am besten aber mit
destilliertem Wasser verdiinnt werden.

VORSICHT

Die Verwendung von hartem
Wasser verursacht Kalkablage-
rungen im Kiihlsystem, was die
Kiihlleistung stark mindert.
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Falls die AuRentemperaturen un-
ter den Gefrierpunkt fallen, muf3 ein
Dauerfrostschutzmittel mit Korrosions-
schutzmitteln fir Aluminiummotoren
und -kiihler verwendet werden, um das
Kihlsystem sowohl gegen Rost und
Korrosion als auch gegen Vereisung
zu schutzen.

Ein Dauerfrostschutzmittel im Kihl-
system verwenden (weiches Wasser
mit Athylenglykol und Rost- sowie
Korrosionsschutzmitteln fur Leichtme-
tallmotoren und Kihler). Das Dauer-
frostschutzmittel mufl entsprechend
den Herstellerangaben mit sauberem
weichen, am besten aber mit destillier-
tem Wasser verdinnt werden.

VORSICHT

Handelsiibliche Dauerfrost-
schutzmittel besitzen Korrosi-
ons- und Rostschutzeigenschaf-
ten. Der Rostschutzeffekt geht
bei zu starker Verdiinnung ver-
loren. Dauerfrostschutzmittel
entsprechend den Herstelleran-
gaben verdiinnen.

ANMERKUNG

ODas bei der Werksauslieferung im
Kiihlsystem enthaltene Kdihimittel
enthélt ein Dauerfrostschutzmittel.
Es ist griin und enthélt Athyleng-
lykol. Es ist zu 50% mit Wasser
verdiinnt und hat einen Gefrierpunkt
von —35 °C.



Kiihimittelstandkontrolle

e Das Motorrad senkrecht aufstellen.

e Den KihiImittelfillstand durch die
Fillstandsmarkierungen am Aus-
gleichbehalter prufen. Der Kihlmit-
telflllstand mull zwischen Markie-
rungen H und L stehen.

ANMERKUNG

O Den Kiihimittelstand bei kaltem Mo-
tor (d. h. AuRen- bzw. Raumtempe-
ratur) kontrollieren.
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TK04028B G

A. Ausgleichbehilter

B. Behilterdeckel

C. Hochststandmarkierung “H”
D. Mindeststandmarkierung “L”
E. Linke Seitenabdeckung

e Bei zu niedrigem KihImittelstand, die
linke Seitenabdeckung abnehmen,
den Behalterdeckel vom Ausgleich-
behalter abschrauben und Kuhlmit-
tel durch den Einflllstutzen bis zur
Hochststandmarkierung H nachfil-
len. Den Behalterdeckel und die
linke Seitenabdeckung montieren.



92 WARTUNG UND EINSTELLUNG

ANMERKUNG

O Notfalls kann nur Wasser nachge-
fullt werden; allerdings mul3 dann
schnellstens das korrekte Misch-
verhéltnis durch Zugabe von Frost-
schutzmittel wiederhergestellt wer-
den.

VORSICHT
Falls ein haufiges Nachfiil-
len von Kiihimittel erforder-

lich oder der Behilter vollkom-
men leer ist, liegt wahrschein-
lich ein Leck im Kiihlsystem
vor. Das Kiihlsystem vom Ka-
wasaki-Vertragshandler prifen
lassen.

Kihilmittelwechsel

Das Kahimittel gemaf der
“Inspektionstabelle” vom Kawasaki-
Vertragshandler wechseln lassen.

Reinigung des Kiihimittelfilters

Vor Beginn der Wintersaison
den Kiuhimittelfiter vom Kawasaki-
Vertragshandler reinigen lassen.



Zindkerzen

Die serienmalige Standardziind-
kerze ist in der entsprechenden Ta-
belle angegeben. Die Ziindkerzen sind
gemal der “Inspektionstabelle” zu er-
neuern.

Wartung

Bei Verdlung oder RufRablagerung
die Zindkerze reinigen (vorzugsweise
mit einem Sandstrahler, anschliellend
das Schleifmittel sorgfaltig entfernen).
Die Zindkerze kann auch mit einem
Lésungsmittel mit hohem Flammpunkt
und einer Drahtbirste o. A. gerei-
nigt werden. Den Elektrodenabstand
mit einer FUhlerlehre messen und ggf.
durch Biegen der AulRenelektrode kor-
rigieren. Bei Korrosion bzw. Bescha-
digung der Elektroden oder Rif3bildung
am lIsolator die Zindkerze erneuern.
Eine Standardziindkerze verwenden.
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Entfernen der Ziindkerze

e Die Verkleidungen durch Abschrau-
ben der flinf Schrauben entfernen.

e Vorsichtig den Zindkerzenstecker
von der Ziindkerze abziehen.

TK06009B G

A. Ziindkerzenstecker
B. Ziindkerzen

e Die Zindkerzen mit einem Ziindker-
zenschlissel herausschrauben.
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ANMERKUNG

O Fiir den Ziindkerzeneinbau die Aus-
baureihenfolge umkehren.

OZiindkerzenstecker fest auf die
Zlindkerze setzen und durch leich-
tes Ziehen am Stecker sicherstellen,
dal3 er einwandfrei sitzt.

i@

06010B G

Einbau der Verkleidungen:
Den Vorsprung in die Aussparung ein-

setzen und die Schrauben festziehen. A. Vorsprung
B. Aussparung

Zindkerze
SerienmafRige | NGK DR9YEA oder
Zindkerze ND X27ESR-U
Elektrodenab-
stand 0,6-0,7 mm
Anzugsmo- . :
ment 14 N'm (1,4 kgf-m)
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ANMERKUNG VORSICHT
Olst kein Drehmomentschliissel ver- Bei niedrigen AuBentemperatu-
fugbaf; so sind diese Arbeiten von ren und/oder Langsamfahrten
einem Kawasakihdndler vorzuneh- kann eine Ziindkerze mit ho-
men. herem Warmewert (gemal ent-

sprechender Tabelle) eingebaut
werden, um schnelleres Warm-
laufen und bessere Motorleis-
tung zu erzielen. Bei normalen
Temperaturen und/oder Hoch-
geschwindigkeitsfahrten jedoch
die Standardziindkerze verwen-
den, um Motorschiaden zu ver-
S=S 0] meiden.

TK06003BZ2 C HeiRere Ziindkerze
A. 0,6-0,7 mm NGK DR8EA oder ND X24ESR-U
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Ventilspiel

Der Verschleil® von Ventil und Ven-
tilsitz verringert das Ventilspiel und die
Steuerzeiten stimmen nicht mehr.

VORSICHT

Wenn das Ventilspiel nicht nach-
gestellt wird, bleiben die Ventile
durch den Verschleil schlieR-
lich teilweise geoffnet, wodurch
sich die Leistung verschlechtert,
Ventile und Ventilsitze verbren-
nen und schwere Motorschaden

die Folge sein konnen.

Das Ventilspiel sollte fur jedes Ven-
til gemaf der Inspektionstabelle iber-
pruft und eingestellt werden.

Uberpriifung und Einstellung darf nur
vom Kawasaki-Vertragshandler durch-
gefuhrt werden.

Luftfilter

Ein verstopfter Luftfilter behindert
die Luftaufnahme des Motors, fiihrt zu
erhdhtem Kraftstoffverbrauch sowie
schlechterer Motorleistung und verur-
sacht Zundkerzenverruf3ung.

Das Luftfilterelement geman der “In-
spektionstabelle” reinigen. Bei Fahrten
in Staub, Regen oder Schlamm muf
das Element haufiger gewartet werden
als geman vorgegebenem Intervall.



Kawasaki-Abgaskontrollsystem

Beim KCA-System (Kawasaki Clean
Air System) handelt es sich um ein
Sekundarluftsystem, das fiir eine voll-
stéandigere Verbrennung sorgt. Die
nach der Verbrennung in das Auspulff-
system geleiteten Abgase sind noch
heill genug, um weiterbrennen zu koén-
nen. Durch das KCA-System wird
dem Auspuffsystem Luft zugefiihrt,
um den zur weiteren Verbrennung der
Abgase nétigen Sauerstoff zu liefern.
Aufgrund des langeren Verbrennungs-
vorgangs wird nicht nur unverbranntes
Kraftstoff-Luft-Gemisch vollstandig
verbrannt, sondern ein groRer Teil des
Kohlenmonoxids in Kohlendioxid um-
gewandelt.
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Luftansaugventile

Das Luftansaugventil ist ein Riick-
schlagventil, das den Eintritt von Luft
aus dem Luftfiltergehduse in den Aus-
lal erlaubt. Die durch das Ventil ein-
tretende Luft kann jedoch nicht mehr
zurtckstromen. Die Luftansaugventile
gemal der “Inspektionstabelle” lber-
prufen. Aufderdem sollten diese Ventile
bei unrundem Leerlauf, schlechter Mo-
torleistung und ungewoéhnlichen Motor-
gerauschen Uberprift werden.

Ausbau und Kontrolle der
Luftansaugventile dem Ka-
wasaki-Vertragshandler Uberlassen.
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Gasdrehgriff

Der Gasdrehgriff dient der Steue-
rung der Drosselklappen. Falls der
Gasdrehgriff wegen Seilzugdehnung
oder falscher Einstellung zuviel Spiel
aufweist, sprechen die Vergaser ins-
besondere bei niedriger Drehzahl ver-
zogert an.  AuRerdem konnen sich
die Drosselklappen bei Vollgas u.U.
nicht ganz 6ffnen. Andererseits kann
der Drosselklappenanstellwinkel bei
zu geringem Gasdrehgriffspiel nicht
genau gesteuert werden, was einen
unberechenbaren Leerlauf zur Folge
hat. Den Gasdrehgriff regelmafig ge-
malk Inspektionstabelle prifen und
falls erforderlich das Spiel nachstellen.

Kontrolle .
e Durch leichtes Offnen und Schlie3en
des Gasdrehgriffs priifen, ob der

Gasdrehgriff ein Spiel von 2-3 mm
aufweist.
e Das Spiel ggf. korrigieren.

TK110298 G

A. Gasdrehgriff
B. 2-3 mm

Einstellung

e Die Sicherungsmutter am Gasdreh-
griff I6sen und den Einsteller drehen
bis das richtige Ausmaf an Gasdreh-
griffspiel erreicht wurde.



TK11030B G

A. Kontermutter
B. Einsteller
C. Gaszug (Drosselklappen-Betatigungszug)

e Die Kontermutter festziehen.

e Lassen sich die Gaszuge nicht Gber
den Seilzugeinsteller am oberen
Ende des Gasdrehgriffs einstellen,
so ist eine Uberpriifung durch einen
autorisierten Kawasaki-Handler vor-
zunehmen.
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Falsch eingestellte, falsch ver-
legte oder beschadigte Gasziige
beeintriachtigen die Fahrsicher-
heit.
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Chokehebel

Durch Ziehen des Chokehebels stellt
der Vergaser ein Uberfettetes Startge-
misch zur Verfigung, dal bei kaltem
Motor zur Erleichterung des Startvor-
gangs bengtigt wird.

Ist das Starten schwierig oder treten
Probleme aufgrund Uberfettung des
Gemischs auf, so ist der Chokehebel
zu prufen und nach Erfordernis einzu-
stellen.

Kontrolle

e Sicherstellen, dall der Chokehebel
sich ordnungsgemal zurlickstel-
len 14kt und dal® die Seilzugseele
sich ruckfrei bewegt. Bei Bestehen
jeglicher UnregelmaRigkeiten den
Chokezug von einem autorisierten
Kawasaki-Handler priifen lassen.

e Den Chokehebel ganz zurlck dri-
cken.

e Das Ausmall des Chokezugspiels
am Chokehebel feststellen. Den
Chokezug ziehen bis der Starter-
stoRelhebel am Vergaser den Star-
terstoBel berthrt, das Seilzugspiel
entspricht dem Chokehebelspiel.

TK12021B G

A. StarterstoBelhebel
B. StarterstoRel



e Das ordnungsgemale Spiel ent-
spricht 2-3 mm an der Unterseite
des Chokehebels. Besteht zu viel
oder zu wenig Spiel, so ist der Cho-
kezug einzustellen.

TK12022B G

A. Chokehebel
B. 2-3 mm
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Einstellung

e Die Kontermutter oben am Choke-
zug l6sen und den Einsteller drehen,
bis der Chokezug das richtige Spiel
aufweist.

TK120238 G

A. Einsteller
B. Kontermutter

e Nach dem Einstellen die Kontermut-
ter festziehen.
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Vergaser

Die Vergasereinstellungen der Leer-
laufdrehzahl und die Synchronisierung
sind gemal der “Inspektionstabelle”
oder bei verstelltem Leerlauf vorzu-
nehmen.

Die Leerlaufdrehzahl wie nachfol-
gend beschrieben einstellen. Die Syn-
chronisierung der Vergaser mufd von
einem autorisierten Kawasaki-Handler
durchgefiihrt werden.

ANMERKUNG

O Eine mangelhafte Vergasersynchro-
nisierung erzeugt einen instabilen
Leerlauf, trdge Gasannahme und
verringerte Motorleistung.

Einstellung
e Den Motor anlassen und warmlaufen
lassen.

e Die Leerlaufdrehzahl durch Dre-
hen der Leerlaufeinstellschraube auf
1.250-1.350 U/min einstellen.

TK13011B G

A. Leerlauf-Einstellschraube

e Mehrmals Gas geben und wegneh-
men, um sicherzustellen, daf3 die
Leerlaufdrehzahl konstant bleibt.
Gegebenenfalls nachstellen.

e Den Lenker bei laufendem Motor
nach beiden Seiten schwenken.
Falls die Lenkerbewegung sich auf



die Leerlaufdrehzahl auswirkt, sind
die Gaszulge falsch eingestellt, falsch
verlegt oder beschadigt.  Solche
Mangel unbedingt vor Fahrtantritt
beseitigen.

Beschadigte Gasziige beein-
trachtigen die Fahrsicherheit.
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Kupplung

Aufgrund des Reibscheibenver-
schleiBRes und einer Dehnung des
Kupplungsseils im Laufe einer langen
Betriebszeit mul} die Kupplung gemaf
“Inspektionstabelle” eingestellt wer-
den.

Um schwere Verbrennungen
wahrend der Einstellarbeiten
an der Kupplung zu vermeiden,
niemals einen heiBen Motor oder
ein Abgasrohr beriihren.

Kontrolle

e Sicherstellen, dall der Kupplungshe-
bel 10—20 mm Spiel aufweist, wie in
der Abbildung dargestelit.
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TK15020B G

A. Kupplungshebel
B. Kontermutter

C. Einsteller

D. 10-20 mm

Liegt dieses Spiel nicht vor, so ist der
Hebel wie folgt einzustellen.

Einstellung

e Kontermutter am Kupplungshebel 16-
sen.

e Den Einsteller so drehen, dal} der
Kupplungshebel 10-20 mm Spiel
aufweist.

Es muB sichergestellt werden,
daB das obere Ende der AuBen-
hiille des Kupplungsseilzuges
vollstandig in seiner Halterung
sitzt. Wenn es sich erst spater
in die richtige Position schiebt,
kann sich das Kupplungshebel-
spiel so vergroBern, daB sich
die Kupplung nicht mehr aus-
kuppeln laRt und gefahrliche
Fahrbedingungen entstehen.
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e Die Kontermutter festziehen. ANMERKUNG
e Ist dies nicht mdglich, so sind die Be- O Nach der Einstellung des Kupplungs-

festigun.gsmuttern am unteren Endg hebelspiels den Motor starten und
des Seilzugs zu verwenden, damit iiberpriifen, dal3 die Kupplung nicht
der Kupplungshebel 10-20 mm Spiel rutscht und daf sie einwandfrei aus-
aufweist. riickt.

TK15021B G

A. Muttern
B. Kupplungsseilzug
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Antriebskette

Zur Fahrsicherheit und um Uberma-
Rigen Verschlei® zu vermeiden, muf}
die Antriebskette entsprechend der
Inspektionstabelle geprift, eingestellt
und geschmiert werden. Bei starkem
Verschleil® oder ungenauer Einstellung
der Kette, egal, ob zu locker oder zu
straff, kdnnte sie vom Kettenrad sprin-
gen oder reil’en.

Eine Kette, die reiBt oder von
den Kettenradern springt, kann
am Motorkettenrad héangen blei-
ben oder das Hinterrad blockie-
ren. Das Motorrad kann dadurch
schwer beschéadigt werden und
es wird ein vollstandiger Verlust
der Kontrolle uiber das Motorrad
erfolgen.

Priifen des Kettendurchhangs

e Das Motorrad auf den Seitenstander
stellen.

o Das Hinterrad drehen, um die Po-
sition zu finden, an der die Kette
am straffsten sitzt, den unteren Ket-
tenabschnitt am unteren hinteren
Kettengleitstlick nach oben driicken
und den Abstand von der Kette zum
Schwingenhebel messen.

CICICWTe s |
A
2

TK16043BZ2 C

A. Kettendurchhang



e |st die Antriebskette zu fest oder zu
lose, so ist diese einzustellen, bis der
Kettendurchhang innerhalb der Stan-
dardwerte liegt.

Antriebskettendurchhang

| Standard | 3545 mm |

Einstellen des Kettendurchhangs

e Die Kappe am Splint und am Ende
der Kontermutter entfernen.

e Die Kontermuttern des linken und
rechten Kettenspanners I6sen.

e Den Splint entfernen und die Achs-
mutter l6sen.
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TK16056B G

A. Achsenmutter
B. Splint

C. Einstelimutter
D. Kontermutter
)

Ist die Kette zu lose, so sind die Ein-
stellmuttern des linken und rechten
Kettenspanners gleichmaRig hinein
zu drehen.

e Ist die Kette zu straff, so sind die Ein-
stellmuttern des linken und rechten
Kettenspanners gleichmaRig heraus
zu drehen, wahrend das Rad nach
vorne gedruckt wird.
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e Beide Einstellmuttern der Ketten-
spanner gleichmaRig drehen, bis
die Antriebskette das richtige Mal}
an Durchhang aufweist. Um Kette
und Rad richtig ausgerichtet zu hal-
ten, mull die Kerbe an der linken
Radeinstellungsanzeige zur selben
Markierung am Schwingenhebel
ausgerichtet sein, wie es bei der
Kerbe der rechten Radeinstellungs-
anzeige der Fall ist. A. Markierungen

B. Kerbe

C. Anzeige

D. Einstellmutter
E. Kontermutter

TK16057B G

ANMERKUNG

O Die Radeinstellung kann auch mit ei-
ner Schnur oder einem Faden (iber-
priift werden.



Eine schlechte Ausrichtung des
Rades fiihrt zu VerschleiB auBer-
halb der Norm und kann zu Ge-
fahrdung wahrend der Fahrt fiih-
ren.

e Beide Ketteneinsteller
-Kontermuttern festziehen.

e Die Achsmutter auf das vorgege-
bene Drehmoment anziehen.

Anzugsmoment

Achsmutter: 108 N-m (11,0 kgf-m) |

ANMERKUNG

Olst kein Drehmomentschliissel ver-
fligbar, so sind diese Arbeiten von
einem Kawasakihéndler vorzuneh-
men.
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e Rad drehen, Kettendurchhang er-
neut in der am starksten gespannten
Position messen und bei Bedarf

nachstellen.

e Durch Achsmutter und Achse einen
neuen Splint einfihren und die En-

den auseinanderbiegen.

TK16029BZ2 C

A. Splint
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ANMERKUNG

O Falls die Schlitze in der Mutter beim
Einflihren des Splints nicht mit dem
Splintloch in der Achsenwelle (iber-
einstimmen, die Mutter bis zur Aus-
richtung im Uhrzeigersinn anziehen.

O Dies sollte binnen 30 Grad Achsmut-
terdrehung erreicht sein.

OWenn der Schlitz am né&chstliegen-
den Loch vorbeigedreht wird, einmal
I6sen und erneut festziehen.

TK16030BZ2 C

A. Im Uhrzeigersinn drehen.

Ist die Achsenmutter nicht fest
angezogen oder der Splint nicht
installiert, so kann das Fahren
mit dem Motorrad eine Gefahren-
situation herbeifiihren.

e Hinterradbremse prifen (siehe Ab-
schnitt Gber Bremsanlage).

Priifung auf Verschleil3
e Die Schrauben entfernen, um die
Kettenfliihrung abzunehmen.



A. Schrauben

e Die Kette mit den Kettenspannern
oder durch Anhangen eines 10-kg
-Gewichtes an die Kette straff span-
nen.

e Die Lange von 20 Kettengliedern in
einem geraden Kettenbereich von
der Mitte des 1. Kettengliedbolzens
bis zur Mitte des 21. Kettenglied-
bolzens messen. Da die Kette un-
gleichmalig verschleilen kann, ist
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die Messung an mehreren Stellen
vorzunehmen.

e Ubersteigt die Lange die Wartungs-
grenze, die Kette ersetzen.

TK16059B G

A. Messen
B. Gewicht

Lange von 20 Gliedern der Antriebskette
Verschleifigrenze: 323 mm
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A ACHTUNG ANMERKUNG

Aus Sicherheitsgriinden nur die O Der Kettenradverschleil3 ist zu Zwe-
serienmidBig eingebaute Kette cken der Veranschaulichung Uber-
verwenden. Es handelt sich tfrieben dargestellt. ~ Siehe Werk-
hierbei um eine Endloskette, die statt-Handbuch fiir Verschleil3gren-
zum Zwecke des Einbaus nicht zen.

getrennt werden darf. Diese
Kette muB von einem autorisier-
ten Kawasaki-Vertragshandler
eingebaut werden.

e Das Hinterrad drehen, um die An-
triebskette auf beschadigte Rollen
und lose Bolzen und Kettenglieder
zu prifen.

e Ebenfalls die Kettenrdder auf un-
gleichmafigen Verschlei® und ex- A Gute Zihne
trem verschlissene bzw. besch&- B Apgenutzte Zihne
digte Zahne prifen. C. Beschadigte Zahne

TK16025BZ2 ¢C




e Bei Vorliegen jeglicher Unregelma-
Rigkeit die Antriebskette und/oder
die Kettenrader von einem autori-
serten Kawasaki-Handler erneuern
lassen.

Schmierung
Die Schmierung ist auRerdem nach

jeder Fahrt im Regen oder auf nasser

Stralle erforderlich oder wann immer

die Kette trocken erscheint. Es sollte

kein leichtes sondern ein schweres O,

wie z. B. SAE 90, verwendet werden,

da es langer an der Kette bleibt und
besser schmiert.

e Auf die Seiten der Kettenrollen so Ol
auftragen, daR das Ol in die Buchsen
und Kettenrollen eindringt. Ol auf
den O-Ringen auftragen, so daf} die

WARTUNG UND EINSTELLUNG 113

O-Ringe mit Ol benetzt sind. Uber-
schissiges Ol abwischen.

TK16060B G

e Ist die Kette besonders stark verun-
reinigt, so ist sie mit Dieselkraftstoff
oder Kerosin zu waschen, um dann
Ol geméR oben stehender Beschrei-
bung aufzutragen.
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Bremsen

BremsbelagverschleiRkontrolle

Die Bremsen gemafl der “Inspek-
tionstabelle” auf Verschleil® prifen.
Wenn die Starke eines Bremsbelags
bei einem der Bremssattel vorne oder
hinten 1 mm unterschreitet, beide Be-
lage des Bremssattels als Satz erneu-
ern. Der Wechsel der Bremsbelage
sollte nur von einem autorisierten Ka-
wasaki-Handler durchgefiihrt werden.

TK17041BZ2 ©C

A. Bremsbelagstiarke B.1 mm

Bremsflissigkeit fur die
Scheibenbremsanlage:

Gemal der “Inspektionstabelle” den
Bremsflussigkeitsstand in den Behal-
tern vorne und hinten prifen und die
Flussigkeit wechseln. Die Bremsflls-
sigkeit ist aullerdem bei Verunreini-
gung durch Staub oder Wasser zu
wechseln.

Angaben zur Flissigkeit

Ausschlie3lich eine mit “DOT 4~
gekennzeichnete  Hochleistungsflis-
sigkeit verwenden.



VORSICHT

Keine Bremsfliissigkeit auf la-
ckierte Flachen verschiitten.
Niemals in offenen oder seit ladn-
gerem unversiegelten Behaltern
aufbewahrte Bremsfliissigkeit
verwenden.

Die AnschluBRstellen der Anlage
auf Fliissigkeitslecks priifen.
Bremsschldauche auf Beschadi-
gungen liberprifen.
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gehalten werden und jener im hinte-
ren Bremsflissigkeitsbehalter muf}
zwischen der oberen und unteren
Flllstandslinie stehen.

Fliissigkeitsstandkontrolle

e Bei waagerecht gehaltenem vorde-
ren und hinteren Bremsflussigkeits-
behalter mul? der Bremsflissigkeits-
stand im vorderen Bremsflissigkeits-
behalter oberhalb der Linie (untere
Fillstandslinie) neben der Anzeige

TK17036B G

A. Bremsfliissigkeitsbehdlter vorne
B. Untere Fiillstandslinie
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oberen Flllstandslinie mit Brems-
flissigkeit auffillen. Die Abstu-
fung in der Innenwand des Vorder-
rad-Bremsflissigkeitsbehalters stellt
die Hoéchststandmarkierung dar.

TK17037B G

A. Bremsfliissigkeitsbehalter hinten
B. Obere Fiillstandslinie
C. Untere Fiillstandslinie

e Falls die Bremsflissigkeit in einem
der Behalter unter der Mindeststand- ,((‘/T//ﬂ N
markierung steht, die Bremsan- LA
Iage auf Bremsﬂﬂssigkeitsaustritt A. Bremsfliissigkeitsbehalter vorne

prifen und den Behalter bis zur B. Obere Fullstandslinie




Niemals Bremsfliissigkeiten ver-
schiedenen Typs oder verschie-
dener Marken mischen. Falls
beim Nachfiillen nicht feststeht,
welche Fliissigkeit sich bereits
im Behalter befindet, mu die
Fliissigkeit gewechselt werden.

ANMERKUNG

ODen Deckel des Bremsfliissigkeits-
behélters zundchst soweit zudrehen,
bis ein leichter Widerstand zu spliren
ist, der anzeigt, dal3 der Deckel am
Behéltergehduse anliegt und dann
bei festgehaltenem Behélter um 1/6
Umdrehung weiter festdrehen.
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TK17023B S

A. Behilter

B. Deckel

C. Im Uhrzeigersinn
D. 1/6 Umdrehung

Flissigkeitswechsel
Den Bremsflissigkeitswechsel dem
Kawasaki-Vertragshandler Uberlassen.
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Vorder- und Hinterradbremsen:

Der Bremsscheiben- und Bremsbe-
lagverschleil wird automatisch aus-
geglichen und wirkt sich nicht auf die
Hand- und FuRbremshebelfunktion
aus. Die Vorder- und Hinterradbrem-
sen bedlrfen also keinerlei Einstel-
lungsarbeiten.

Falls sich Hand- oder FuB-
bremshebel bei der Betédtigung
schwammig anfiihlen, befindet
sich Luft oder ein Defekt im Sys-
tem. Fahren mit defekten Brem-
sen ist gefahrlich; deshalb die
Bremsanlage unverziiglich vom
Kawasaki-Vertragshandler kon-
trollieren lassen.

Bremslichtschalter

Beim Betatigen der Vorder- oder Hin-
terradbremse leuchtet das Bremslicht
auf. Die Einstellung des Vorderrad-
bremslichtschalters entfallt; der Hin-
terradbremslichtschalter ist geman der
“Inspektionstabelle” einzustellen.

Kontrolle

e Den Ziindschalter auf ON drehen.

e Das Bremslicht muf® beim Betatigen
des Handbremshebels aufleuchten.
e Gegebenenfalls den Vorder-
radbremslichtschalter vom Ka-
wasaki-Vertragshandler kontrollieren

lassen.

e Das FuBbremshebelspiel und die
Funktion des Bremslichtschalters
prifen. Das Bremslicht muf® beim
Betatigen des FulRbremshebels nach
einem Pedalweg von ca. 10 mm auf-
leuchten.



TK18026B G

A. FuBbremshebel
B. 10 mm

e Anderenfalls den Hinterradbrems-
lichtschalter einstellen.

Einstellung

e Durch Verdrehen der Einstellmutter
kann der Hinterradbremslichtschal-
ter hdher oder tiefer gestellt werden.
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VORSICHT

Das Schaltergehduse bei der
Einstellung festhalten, um die
elektrischen Kontakte im Inne-
ren des Schalters nicht zu be-
schadigen.

\
/o2

l
'—.

D

A. Hinterradbremslichtschalter
B. Einstellmutter

C. Leuchtet eher auf

D. Leuchtet spater auf

TK18027B G
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Vorderradgabel

Die Funktion der Vorderradgabel
sollte von einem authorisierten Ka-
wasaki-Fachhandler gemal der Ta-
belle zur regelmaflligen Wartung uber-
prift und auf Olaustritt untersucht
werden.

TK19040B G

A.Vorderradgabel

Der Standardluftdruck der Vorder-
radgabeln entspricht dem atmospha-
rischen Luftdruck. Der Luftdruck in
der Vorderradgabel erhoéht sich mit

Aufwadrmen der Gabel, so dal} die

Gabelwirkung mit zunehmender Be-

triebsdauer straffer wird.

e Das Fahrzeug auf ebenem Boden
abstellen.

e Die Luftventilkappen oben von bei-
den Seiten der Vorderradgabel ab-
nehmen.

TK19039B G

A. Luftventilkappe

e Die Ventilkernstlicke hinein drlicken,
um Luftdruck abzulassen.



ANMERKUNG

O Der Luftdruck mul3 nicht beigegeben
werden, da der atmosphdérische Luft-
druck fiir alle Bereiche des Fahrbe-
triebs am besten geeignet ist.
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Schwingendampfer

Den Schwingendampfer geman der
“Inspektionstabelle” auf Funktionssto-
rungen und Olaustritt kontrollieren.

Schwingendéampferkontrolle

e Die Sitzbank mehrmals niederdru-
cken, um zu kontrollieren, ob der
Schwingendampfer  stockungsfrei
ein- und austaucht. .

e Den Schwingendampfer auf Olaus-
tritt sichtprifen.

Der Schwingendampfer kann durch
Andern der Federvorspannung fiir di-
verse Fahrt- und Beladungszustande
eingestellt werden. Erscheint die Fe-
derwirkung zu weich oder zu straff, so
ist die Einstellung von einem autorisier-
ten Kawasaki-Handler vornehmen zu
lassen.
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AN

TK19041B G

A.Schwingendampfer

Rader

Reifen:

Nutzlast und Reifenluftdruck )
Falscher Reifenluftdruck oder Uber-

schreitung der maximalen Reifenbe-

lastung beeintrachtigen Fahrverhalten,

Sicherheit und Leistung des Motorrads.

Die freigegebene maximale Beladung

zusatzlich zum Fahrzeuggewicht be-

tragt 180 kg, einschlieRlich Fahrer,

Beifahrer, Gepack und Zubehorteile.

e Die Ventilkappe abnehmen.

e Den Reifenluftdruck haufig mit einem
prazisen Druckmesser kontrollieren.

e Die Luftventilkappen unbedingt fest
einbauen.

ANMERKUNG

ODen Reifenluftdruck bei kalten Rei-
fen messen (d. h. wenn mit dem



Motorrad in den letzten drei Stun-
den nicht mehr als 1,5 km gefahren
wurde).

ODer Reifenluftdruck héngt von der
AuBentemperatur und Hbhenlage
ab; deshalb sollte er bei Fahrten in
Gebieten mit groBen Temperatur-
und Hobéhenunterschieden regelmé-
Big geprtift und korrigiert werden.

TK21031B G

A. Reifenluftdruckmesser
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Reifenluftdruck (kalt)

Vorne 150 kPa (1,50 kg/cm?)
Hinten Bis zu 180 kg | 225 kPa
Beladung (2,25 kg/cm?)

Reifenverschleil8 und -beschédigung
Mit zunehmendem Verschleil} steigt

die Gefahr von Reifenpannen und

-schaden. Es ist erwiesen, dal® 90%

aller Reifenschaden wahrend der letz-

ten 10% des Reifenprofils (90 % Ab-
rieb) auftreten. Deshalb ist es falsche

Sparsamkeit und gefahrlich, Reifen

glattzufahren.

e Gemald der “Inspektionstabelle” die
Profiltiefe mit einer ProfilmeRlehre
messen; den Reifen erneuern, wenn
die Profiltiefe den Grenzwert unter-
schreitet.
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Mindestprofiltiefe

Vorne 2 mm

Hinten | 2 mm

TK21032B G

A. ProfilmeRBlehre

e Den Reifen auf Risse und Schnitte
sichtprifen und bei starker Bescha-
digung erneuern. Ausbuchtungen
und Unebenheiten weisen auf innere
Schaden hin, die einen Reifenwech-
sel erfordern.

e Im Reifenprofil festsitzende Steine
oder Fremdkérper entfernen.

ANMERKUNG

O Die gesetzliche Mindestprofiltiefe ist
nicht liberall dieselbe. Bitte beachten
Sie die jeweiligen Vorschriften.

O Nach einem Reifenwechsel das Rad
auswuchten lassen.



ur Gewabhrleistung der Fahrsi-
cherheit und -eigenschaften diir-
fen nur empfohlene Standard-
reifen mit vorschriftsmaBigem
Luftdruck aufgezogen werden.
Reparierte Reifen biiRen an Leis-
tung und Belastbarkeit ein. Nach
einer Reifenreparatur die niachs-
ten 24 Stunden nicht schneller
als 100 km/h fahren. Danach nie
180 km/h iiberschreiten.
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Standardreifen (schlauchlos)

Vorne

GroRe:90/90-21 M/C 54S
DUNLOP TRAIL MAX
GroRe:90/90-21 54S
METZELER ENDURO
3 SAHARA
GroRe:90/90-21 54H
BRIDGESTONE
TRAIL WING-101
MICHELINE T66
GroRe:90/90-21 54T
PIRELLI MT50

Hinten

GroRe:130/80-17 M/C 65S
DUNLOP TRAIL MAX G

GroRe: 130/80-17 65S
METZELER ENDURO
3 SAHARA

Grofe: 130/80R17 65H
BRIDGESTONE
TRAIL WING-152
MICHELINE T66X

GroRe: 130/80-17 65T
PIRELLI MT50
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Fiir Vorder- und Hinterrad Reifen
der gleichen Marke verwenden.

Neue Reifen konnen schliipfrig
sein, was zum Verlust der Fahr-
zeugkontrolle fithren kann.
Neue Reifen miissen etwa 160
km weit “eingefahren” werden,
bevor sie ihr volles Haftvermo-
gen entfalten. Wahrend die-
ser Zeit plotzliche Brems-, Be-
schleunigungs- und Lenkmanoé-
ver vermeiden.

Batterie

Die Batterie dieses Motorrads ist ver-
siegelt, d.h. die Uberwachung des Bat-
teriesaurestands und das Nachfiillen
von destilliertem Wasser entfallen.

Der luftdichte Batterieverschlul® darf
nach der Erstaufflillung vor der Inbe-
triebnahme nicht mehr gedffnet wer-
den.

Um jedoch die Batterielebensdauer
zu maximieren und eine ausreichende
Kaltstartleistung der Batterie zum Star-
ten des Motorrads zu gewahrleisten,
muf der Ladezustand der Batterie ord-
nungsgemaf aufrechterhalten werden.
Bei regelmaRigem Gebrauch dient der
Ladestromkreis des Motorrads der Auf-
rechterhaltung des vollen Batterielade-
zustands. Wird Ihr Motorrad nur ge-
legentlich benutzt oder jeweils nur flr
kurze Strecken, so ist eine Entladung
der Batterie wahrscheinlicher.



Aufgrund ihres internen Aufbaus
entladen sich Batterien standig von
selbst. Die Entladerate ist abhangig
von der Bauart der Batterie und der
Umgebungstemperatur. Mit steigender
Temperatur steigt auch die Entlade-
rate. Alle 15°C verdoppelt sich die
Entladerate.

Elektrische Verbraucher wie Digital-
uhren und Computerspeicher ziehen
ebenfalls Strom aus der Batterie, selbst
wenn der Ziundschalter ausgeschaltet
ist. Die Kombination solcher “Ziindung
Aus” Entladungen mit hohen Aufen-
temperaturen kann eine Batterie vom
vollstandig geladenen Zustand binnen
wenigen Tagen vollstandig entladen.
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Selbstentladung
Ca. Anzahl der Tage von
100% geladen bis 100%
entladen
Temperatur Blei Blei
-Antimon -Kalzium
Batterie Batterie
40°C 100 Tage 300 Tage
25°C 200 Tage 600 Tage
0°C 550 Tage 950 Tage
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Stromentnahme
Tagf von Tagf von
E}nﬂ;dpuerlg ;2lgﬁen bis ;glc;ﬁen bis
50% 100%
Entladen Entladen
7 mA 60 Tage 119 Tage
10 mA 42 Tage 83 Tage
15 mA 28 Tage 56 Tage
20 mA 21 Tage 42 Tage
30 mA 14 Tage 28 Tage

In extrem kalter Witterung kann die
Flissigkeit in einer nicht ausreichend
geladenen Batterie leicht einfrieren,
was zu einem Reiflen des Gehauses
und einer Verwerfung der Platten fih-
ren kann. Eine vollstandig geladene
Batterie kann Temperaturen unter dem
Gefrierpunkt schadlos Uberstehen.

Sulfatierung der Batterie

Die Sulfatierung der Batterie ist eine
der haufigsten Ursachen eines Batte-
rieversagens.

Die Sulfatierung tritt auf, wenn die
Batterie langere Zeit in entladenem Zu-
stand belassen wird. Sulfat ist ein nor-
males Nebenprodukt der chemischen
Reaktionen innerhalb der Batterie.
LaRt eine stéandige Entladung jedoch
das Sulfat in den Zellen kristallisie-
ren, dann werden die Batterieplatten
dauerhaft beschadigt und halten keine
Ladung mehr. Batterieversagen auf-
grund von Sulfatierung unterliegt nicht
der Garantie.

Batteriewartung

Es liegt in der Verantwortung des Ei-
gentimers, die Batterie stets voll gela-
den zu halten. Wird dies unterlassen,
so kann es zu Batterieversagen kom-
men und eine Panne nach sich ziehen.



Fahren Sie das Fahrzeug nur sel-
ten, so ist die Batteriespannung wo-
chentlich mit einem Voltmeter zu
prifen. Fallt sie unter 12,8 Volt, so
muld die Batterie mit einem geeigne-
ten Batterieladegerat geladen wer-
den (wenden Sie sich an lhren Ka-
wasaki-Vertragshandler). Werden Sie
das Motorrad langer als zwei Wochen
nicht betreiben, so muR die Batterie mit
einem geeigneten Ladegerat geladen
werden. Kein aus dem Kfz.-Bereich
bekanntes Schnelladegerat verwen-
den, da dies zu einer Uberladung
und Beschadigung der Batterie flihren
kann.
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Von Kawasaki
Ladegerite sind:
OptiMate llI

Yuasa 1,5 Amp Automatikladegerat
Battery Mate 150-9

Sind die oben angegebenen Ladege-
rate nicht verfligbar, so verwenden Sie
bitte ein gleichwertiges Gerat.

Wenden Sie sich fur
Einzelheiten bitte an
wasaki-Vertragshandler.

freigegebene

weitere
lhren Ka-

Laden der Batterie

e Die Batterie vom Motorrad ausbauen
(siehe Batterieausbau).

e Die Kabel vom Ladegerat anschlie-
Ben und die Batterie mit einer Rate
von 1/10 der Batteriekapazitat laden.
Die Laderate fiir eine Batterie mit 10
Ah Kapazitat betragt z.B. 1,0 A.
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e Das Ladegerat wird die Batterie voll Batterieausbau
geladen halten bis Sie soweit sind, e Die Seitenabdeckungen links und
daf} die Batterie Im Motorrad einge- rechts entfernen.
baut werden kann (siehe Batterieein- e Sitzbank abnehmen.
bau). e Den Halter des IC-Ziindsteuergerats
mit dem IC-Zindsteuergerat entfer-
VORSICHT nen.

Niemals den luftdichten Batte-
rieverschluB abnehmen, da dies
die Batterie beschadigen kann.
Diese Batterie nicht durch eine
Batterie konventionellen Typs
ersetzen, da sonst die elektri-
sche Anlage nicht einwandfrei
arbeiten kann.

TK22028B G

ANMERKUNG

O Beim Laden der versiegelten Batterie A. Halter
stets die Anweisungen auf dem Bat- g- aChfa“be
1 i . Mutter
terieetikett befolgen.




Die Kabel von der Batterie abklem-
men, zuerst vom (=) Pol und dann vom
(+) Pol.

TK22029B G

A. (+) Pol
B. (-) Pol
C.Entliiftungsschlauch
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e Die Batterie aus dem Batteriefach
herausnehmen.

e Die Batterie miteiner Lé6sung aus Na-
tron und Wasser reinigen. Sicher-
stellen, dal} die Anschluf3stellen sau-
ber sind.

Batterieeinbau

e Die Batterie im Batteriefach einset-
zen.

e Zuerst das Kabel mit der Kappe
an den Pluspol (+) und dann das
schwarze Kabel an den Minuspol (-)
anschlieRen.

ANMERKUNG

OFlir den Batterieeinbau die Ausbau-
reihenfolge umkehren.
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VORSICHT

Wird félschlicherweise das (-)
Kabel am (+) Pol der Batterie an-
geschlossen oder das (+) Kabel
am (=) Pol der Batterie, so kann
die gesamte elektrische Anlage
schwer beschédigt werden.

e Die Batteriepole leicht einfetten, um
sie vor Korrosion zu schitzen.

e Den Batteriepol (+) mit seiner Gum-
mikappe abdecken.

e Sicherstellen, dall der Entliftungs-
schlauch an ordnungsgemalier
Stelle angebracht ist.

e Alle ausgebauten Teile wieder ein-
bauen.

Scheinwerfer

Horizontaleinstellung
Der Scheinwerfer ist horizontal ver-

stellbar. Bei falscher Einstellung leuch-

tet der Scheinwerfer seitlich statt gera-
deaus.

e Den Einsteller hinter der rechten
Seite des Scheinwerfers herein-
oder herausdrehen, bis der Licht-
strahl geradeaus zeigt.

&

A. Horizontale Einstellschraube
B. Riickseite

4

TK23035B G
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Vertikaleinstellung e Den Einsteller hinter der linken Seite
Der Scheinwerfer ist vertikal verstell- des Scheinwerfers mit dem Schrau-

bar. Bei zu niedriger Einstellung leuch- benzieher herein- oder herausdre-

ten weder Abblend- noch Fernlicht die hen, um den Scheinwerfer in vertika-

StralRe weit genug aus. Bei zu ho- ler Richtung einzustellen.

her Einstellung trifft das Fernlicht nicht

auf der StraRe auf und blendet das Ab- ANMERKUNG

blendlicht entgegenkommende Fahrer. O Mit aufsitzendem Fahrer und einge-

klapptem Stadnder mul3 bei Fernlicht
der hellste Punkt etwas unterhalb der
Horizontalen liegen. Den Scheinwer-
fer entsprechend den gesetzlichen
Vorschriften einstellen.

TK23036B G

A. vertikaleinsteller
B. Riickseite
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TK23037BZ2 ¢

Sicherungen

Die Sicherungen sind im Schaltkas-
ten an der Innenseite der linken Sei-
tenabdeckung angeordnet. Die Haupt-
sicherung sitzt auf dem Anlasserrelais
in der rechten Seitenabdeckung. Falls
eine Sicherung wahrend des Betriebs
durchbrennt, die Elektrik auf die Ursa-
che untersuchen und eine neue Siche-
rung mit entsprechender Amperezahl
einsetzen.
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TK25030B G TK25031B G

A. Schaltkasten A. Hauptsicherung
B. Sicherungen B. Anlasserrelais

C. Ersatzsicherungen
A ACHTUNG

Nur Standardsicherungen ver-
wenden.

Eine durchgebrannte Sicherung
nur durch eine mit der am Schalt-
kasten angegebenen Ampere-
zahl ersetzen.
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TK25007BZ2 C

A. Normal
B. Durchgebrannt

Motorradreinigung

Allgemeine VorsichtsmalBnahmen
Die haufige und sorgfaltige Pflege

Ihres Kawasaki-Motorrades verbessert
sein Erscheinungsbild, optimiert die
Gesamtleistung und verlangert seine
Nutzungsdauer. Das Abdecken des
Motorrades mit einer hochwertigen
und luftdurchlassigen Motorradabde-
ckung kann dabei helfen, seine Ober-
flache vor schadlichen UV-Strahlen
und Schadstoffen zu schitzen sowie
die Einwirkung von Staub zu reduzie-
ren.

e Vor der Motorradwasche unbedingt
den Motor und das Auspuffsystem
abkuhlen lassen.

e Kein Fettentfernungsmittel an Dich-
tungen, Bremsbelage und Reifen ge-
raten lassen.

e Stets scheuermittelfreie Glanz- und
Reinigungsmittel verwenden.



e VVermeiden Sie jegliche aggressiven
Chemikalien sowie Loésungs- und
Reinigungsmittel (z. B. ammoniak-
haltige Fensterreinigungsmittel).

e Benzin, Bremsflissigkeit, und Kiihl-
mittel werden die Oberflache von
lackierten Flachen und Kunststoffla-
chen beschadigen. Diese sofort
abwaschen.

e Verwenden Sie keine Stahlbirsten,
Stahlwolle oder Scheuerschwamme
und -bursten.

e Beim Waschen der Windschutz-
scheibe, der Scheinwerferabde-
ckung und anderer Kunststoffteile
behutsam vorgehen, da diese leicht
verkratzen.

e Vermeiden Sie den Einsatz von
Dampfstrahlreinigern, da dadurch
Wasser hinter Dichtungen und in
elektrische Bauteile gelangen und
das Motorrad beschadigen kann.
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e Kein Wasser in empfindliche Be-
reiche spritzen, wie z. B. Luftein-
lasse, Vergaser, Bremsen- und elek-
trische Teile, Auspufftopfausgange
und Kraftstofftankoffnungen.

Waschen des Motorrads

e Das Motorrad mit dem Wasser-
schlauch abspllen, um gréberen
Schmutz zu entfernen.

o Mischen Sie ein mildes Motorrad-
oder Autoreinigungsmittel in ei-
nem Eimer Wasser. Waschen Sie
das Motorrad mit einem weichen
Schwamm oder Lappen. OI- und
Fettrickstdnde gegebenenfalls mit
einem milden Fettentfernungsmittel
entfernen.

e Nach dem Waschen das Motorrad
grundlich mit klarem Wasser abspu-
len, um Rickstande zu entfernen
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(Reinigungsmittel-Ruckstande kon-
nen Teile des Motorrades beschadi-
gen).

e Das Motorrad mit einem weichen
Tuch trockenreiben. Das Motorrad
beim Trockenwischen auf etwaige
Kratzer oder Absplitterung untersu-
chen. Das Wasser nicht an der Luft
abtrocknen lassen, denn dies kann
die Lackierung beschadigen.

o Den Motor anlassen und einige Mi-
nuten lang betreiben. Die Motor-
warme hilft, feuchte Stellen auszu-
trocknen.

o Auf einer Probefahrt bei niedriger
Geschwindigkeit mehrmals die Funk-
tion der Bremsen kontrollieren. Dies
trocknet die Bremsen und stellt ihre
normale Betriebsfahigkeit wieder
her.

e Die Antriebskette zur Vermeidung
von Rost schmieren.

ANMERKUNG

O Nach einer Fahrt in Klistenndhe oder

auf salzgestreuten Strallen das Mo-
torrad umgehend mit kaltem Was-
ser griindlich absplilen. Kein war-
mes Wasser verwenden, denn dies
verstarkt das korrosive Verhalten von
Salz. Nach dem Trocknen alle me-
tallischen und verchromten Oberfla-
chen mit Spriih6l oder -wachs be-
handeln, um Korrosion zu vermei-
den.

O Nach dem Fahren im Regen, bei ho-

her Luftfeuchtigkeit oder nach einer
Motorradwésche kann sich im Innern
der Scheinwerferlinse ein Feuchtig-
keitsniederschlag bilden. Um diesen
Feuchtigkeitsniederschlag zu entfer-
nen, den Motor starten und das Licht
einschalten. Die Feuchtigkeit im In-
nern der Linse verschwindet dann
allméhlich.



Lackierung

Nach der Motorradwasche alle la-
ckierten Oberflachen (einschlieBlich
Kunststoffteile) mit einem im einschla-
gigen Fachhandel erhaltlichen Pflege-
wachs behandeln. Das Wachsen sollte
in der Regel alle drei Monate erfolgen,
es sei denn die Umstande erfordern
kiirzere Intervalle. Matte Oberflachen
sollten nicht gewachst werden. Keine
atzenden Produkte verwenden und
stets die Herstellerangaben befolgen.

Windschutzscheibe und weitere

Kunststoffteile

Kunststoffteile nach dem Waschen
mit einem weichen Tuch vorsichtig
trocknen. Die Windschutzscheibe,
Scheinwerferstreuscheibe und weitere
unlackierte Kunststoffteile nach dem
Abtrocknen mit einem freigegebenen
Kunststoffpflegemittel bzw. Poliermittel
behandeln.
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VORSICHT

Kunststoffteile koénnen beein-
trachtigt werden und brechen,
wenn sie mit chemischen Sub-
stanzen oder Haushaltsreini-
gern, wie z. B. Benzin, Brems-
fliissigkeit, Fensterreiniger, Ge-
windesicherungen oder ande-
ren aggressiven Chemikalien
in Beriihrung kommen. Wenn
Kunststoffteile mit aggressiven
chemischen Substanzen in Kon-
takt kommen, sofort mit Wasser
und einem milden neutralen Rei-
nigungsmittel abwaschen und
auf Schaden untersuchen. Um
die Kunststoffteile nicht zu be-
schadigen, sollten diese nicht
mit Scheuerschwammen und
-biirsten gereinigt werden.
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Chrom und Aluminium

Chrom- und unbeschichtete Alu-
miniumteile  kénnen mit einem
Chrom-/Aluminium-Poliermittel be-
handelt werden. Beschichtete Alumi-
niumteile missen zunachst mit einem
milden Reinigungsmittel und anschlie-
Rend mit Sprihwachs behandelt wer-
den. Lackierte und unlackierte Alumi-
niumfelgen sind mit einem saurefreien
Spezial-Felgensprihreiniger zu be-
handeln.

Leder, Vinyl, Gummi

Leder bedarf einer besonderen
Pflege. Zum Reinigen und Pflegen
von Leder nur Lederreinigungs- und
Lederpflegemittel verwenden. Der
Einsatz von gewohnlichen Reinigungs-
mitteln wirde das Leder beschadigen
und dessen Lebensdauer verklrzen.

Vinyl kann ohne besondere MalR-
nahmen gereinigt werden, sollte
anschlieBend aber mit einem Spe-
zial-Vinylpflegemittel behandelt wer-

den.

Reifenflanken und andere
Gummiteile sollten mit Spe-
zial-Gummipflegemittel behandelt

werden, um deren Lebensdauer nicht
zu beeintrachtigen.

Beim Behandeln der Reifenflan-
ken, darauf achten, daR kein
Gummipflegemittel auf die Rei-
fenlaufflaiche gelangt. Anderen-
falls konnte die Reifenhaftung
beeintrachtigt werden, was zum
Verlust der Kontrolle iiber das
Fahrzeug fiihren kdnnte.
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LAGERUNG

Vorbereitung zur Stillegung

e Das Fahrzeug grindlich waschen.

e Den Motor zum Aufwarmen des Ols fiinf Minuten lang betreiben, wieder abstellen
und dann das Motordl ablassen.

Motorol ist giftig. Deshalb und der Umwelt zuliebe Altél immer sachge-
maR entsorgen. Gegebenenfalls die entsprechende Behorde kontaktie-
ren.

e Frisches Motordl einfillen.

e Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank entleeren und die Vergaser durch Ab-
schrauben der Ablaufschraube an jeder Schwimmerkammer leeren. (Wird
Kraftstoff lange Zeit im Vergaser belassen, so wird sich der Kraftstoff zersetzen
und konnte die Vergaser verstopfen.)
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Benzin ist duBerst feuergefahrlich und unter bestimmten Umsténden ex-
plosiv. Den Ziindschalter ausschalten (OFF). Nicht rauchen. Sicherstel-
len, daB der Arbeitsbereich gut beliiftet ist und keine offenen Flammen
oder Funkenquellen in der Ndhe sind. Dazu gehdren auch Geréate mit ei-
ner Kontrolleuchte.

Benzin ist giftig. Benzin sachgerecht entsorgen. Die genehmigten Ent-
sorgungsmethoden erfahren Sie bei den 6rtlichen Behorden.

e Den leeren Kraftstofftank entfernen, ca. 250 ml (1/2 pint) Motorél in den Tank
fullen, den Tank schwenken und so die Innenwande griindlich mit Motordl benet-
zen und dann das Uberschiissige Ol wieder ablassen.

e Die Ziindkerzen herausdrehen und etwas Olnebel direkt in die einzelnen Zylin-
derbohrungen sprihen. Den Motor einige Male mit dem Anlasser drehen, um
das Ol auf den Zylinderwandungen zu verteilen. Die Ziindkerzen montieren.
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Bei dieser Arbeit einen gewissen Sicherheitsabstand zum Motor wahren.
Ein Nebel aus Luft/Ol kénnte unter Druck aus den Ziindkerzenbohrungen
ausgestoBen werden und in lhre Augen gelangen. Gelangt dieser Olnebel
in lhre Augen, so sind die Augen sofort mit reichlich sauberem, frischem
Wasser zu waschen. Umgehend einen Arzt aufsuchen.

e Den Reifenluftdruck um ca. 20% reduzieren.

e Das Motorrad mit einem Stander oder einer Kiste so aufbocken, dafl® die Rader
frei schweben. (Falls das nicht moglich ist, Bretter unter Vorder- und Hinterrad
legen, um die Reifen vor Feuchtigkeit zu schiitzen.)

e Unlackierte Teile mit Ol bespriihen, damit sie nicht rosten. Kein Ol an Gummiteile
und Bremsen lassen.

e Antriebskette und alle Seilziige schmieren.

e Die Batterie ausbauen und an einem trockenen, vor Frost und Sonneneinstrah-
lung geschitzten Ort lagern. Wahrend der Lagerung sollte die Batterie etwa
einmal im Monat langsam geladen werden (maximal 1 Ampere). Besonders bei
kaltem Wetter muR} die Batterie immer geladen gehalten werden.

e Plastikbeutel Uber die Auspufféffnung binden, damit keine Feuchtigkeit eindringt.

e Das Motorrad mit einer Plane abdecken, um es vor Staub und Schmutz zu schiit-
zen.
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Inbetriebnahme nach langerer Stillegung

e Die Plastiktlite vom Auspuffrohr entfernen.

e Die Batterie einbauen, ggf. aufladen.

e Die Ziindkerzen auf festen Sitz prifen.

e Den Kraftstofftank volltanken.

e Alle Punkte der Checkliste “Tagliche Kontrollen” prifen.
e Lager/Drehpunkte, Schrauben und Muttern schmieren.
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UMWELTSCHUTZ

Der Umwelt zuliebe sollten Altél sowie ausgebaute Batterien, Reifen und andere
Bauteile sachgemaR entsorgt werden. Bitte wenden Sie sich diesbeziiglich an die
entsprechende Behérde bzw. an lhren Kawasaki-Vertragshandler.
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WARNAUFKLEBER

TE02170B G

TE02171B G

1. Bremsflissigkeit (vorne)

2. BremsflUssigkeit (hinten)

3. Tagliche Kontrollen

4. Motordl und -filter

5. Hinterer Gepacktrager/Warnung
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TE02174BZ2 C

6. Wichtige Informationen zur An-
triebskette
7. Batterie
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(1) (2)

Englisch

USE ONLY DOT4 BRAKE FLUID

FROM A SEALED CONTAINER.

CLEAN FILLER CAP BEFORE
REMOVING.

— WARNING -

N'UTILISER QUE DU LIOUIDE
DE FREIN DOT4.

|

AUSSCHLIESSLICH DOT4
BREMSFLUSSIGKEIT AUS
EINEM VERSIEGELETEN
BEHALTER VERWENDEN. VOR
DEM ABNEHMEN, DEN
EINFULLDECKEL SAUBERN.

— WARNUNG -

Deutsch

TE03097B S
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Freie Seite
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()

( Kawasaki )

DAILY SAFETY CHECKS

Englisch

Clutch lever play,
correct. releases

properly.no siippage
Handlebar not loose
Headl ight works
Turn signals work

No coolant leakage,
coolant level between
level Lines

Steering turns
freely but has
no play

Horn works

No abnormal

Rear viev mirror
adjustment

Brake lever play

engine nolse

Engine oil level
correct

Tires in good condition,

vear vithin service limit,
air pressure correct

\-

correct, fluid up to
upper level line.
no leakage

Throttle grip play
correct

Fuel in tank

Iﬂl{/ll!lle tight —

vorts
Turn signals work

N0 abnormal
exhaust noise

chain in good condition
vith prover siack.

oil If necessary

Brake pedal play correct,
fluld uo to upper level 1ine,
no leatage

J

TE03384B S
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Deutsch

7 Kawasaki

KONTROLLE VOR FAHRTANTRITT

Kupplungshebelspiel korrekt,
Betatigung einwandfrei,
Kupplung schleift nicht

Lenker stabil

Scheinwerfer leuchtet
Blinker vorn leuchten

Kahlflissic 1d korrekt,
keine Lecks

Lenklagerspiel korrekt,
reibungsfrei

Hupe funktioniert

Keine ungewdhnlichen
Auspuffgerausche

Motorélstand korrekt

Reifen in gutem Zustand, nicht ibermanig

Cschlissen, Luftdruck korrekt

\\

Spiegel richtig eingestellt

Handbremshebelspiel,
Flussigkeitsstand korrekt,
keine Lecks

Gasdrehgriffspiel korrekt
Kraftstoff vorhanden
Rucklicht/Bremslicht leuchtet

Blinker hinten leuchten

Keine ungewdhnlichen
Motorgerdusche

Antriebskette in gutem Zustand,
grindlich geschmiert,
Durchhang korrekt

FuBbremshebelspiel korrekt,
Flussigkeitsstand korrekt,
keine Lecks

)
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WARNAUFKLEBER

Englisch

ENGINE OIL AND OIL FILTER

Engine 0il Change--when filter is not removed:

Engine 0il Type:

2.8 liters(3.0 US qt)

when filter is removed: 3.0 liters(3.2 US qt)

API SE,SF or SG
API SH,8J or SL with JASO MA
SAE 104-40

See Owner's Wanual for engine oil / filter information and change intervals.

TEO3342BNE C

Deutsch

MOTOROL UND OLFILTER

S

Fullmenge: Bei Olwechsel ohne Filterwechsel: 2,8 |
Bei Olwechsel mit Filterwechsel : 3,01

Olsorte: APl SE, SF
APl SH, SJ

oder SG
oder SL mit JASO MA

" SAE SH oder SJ mit JASO M

Siehe die Betriebsanleitung fur ndhere Angaben zu Motordl, Olfilter und

Olwechsel-Intervall.
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5)

Englisch Deutsch
WARNING Warnung
Rear Carrier Maxinun Load Capacity [ 10k g (221bs.) | Hinterer Gepéckirager - Maximale Zuadung | 10kg |
1 die
1 Mo ot carle o it of g (o ). I i it g o, d vl B e o e e e . der
can sFact andng e fo hares in veigt ditr i and serdanic forc - Gewlmatsev%nellnng und rch aetodynamischo KIafe beomrsentgen. - o oen
2, Do not exceed the vehicle speed of 130kn/h(80nph) when carrying a load of more  hen Skg(11lbs.) 2, Bgie' eloriorng o Last von mehr
on the carrier. ul n.
3, Niemals die Gewldns renze der zuldssi de 9
e st ttal hils copeiy o It a5 o i he Oer's bl i S e do ot Csaniniadng
4 erluading and il o st e o erate o adisonof areo oy rsilt I Jos of
control and an accident. Speed st also be adjusted to suit var ous road and weatrer canditions it et G o s U Tk sl "““',3”'"'""*

TE0O3343BN9 C
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Englisch
IMPORTANT DRIVE CHAIN INFORMATION )

To prevent an accident and/or damage to the motorcycle, the drive chain must be properly
maintained. It should be lubricated every 600km(400mi) and adjusted as often as necessary
to keep chain slack at about 35~45mm(1.4~1.8in) measured midway between sprockets on the lower
chain run with the motorcycle on the side stand. The standard chain is an DAIDO DID§20VL2
with estimated service |ife of 15000~45000km(9400~28000mi), depending on the severity of
use and the frequency of lubrication and adjustment. For safety,replace the chain with only
the standard chain any time it wears to over 323mm(12.7in), measured over a 20-link portion
pulled straight with 98N (10kgf, 20I1bf) of tension.See the Owner's Manual for chain information.

TE03352BN8 C

Ve

Deutsch

( WICHTIGE HINWEISE ZUR ANTRIEBSKETTE w

SachgeméaBe Wartung der Antriebskette schitzt vor Unfallen und Schéaden. Die Kette sollte
alle 600 km geschmiert werden und der Kettendurchhang (gemessen am unteren Kettentrum
zwischen Motorritzel und Kettenrad, Motorrad auf dem Mittelstander) jederzeit 35-45 mm
betragen. Die Lebensdauer der Standardkette (Enuma EK520MVXL) erstreckt sich je nach
Einsatzbereich sowie Haufigkeit der Schmierung und Einstellung auf 15.000-45.000 km. Falls
die Kettenldnge (gemessen uber 20 Kettenglieder und unter Anwendung einer Kraft von 98 N
bzw. 10 kg) 323 mm Ulberschreitet, die Kette nur durch eine solche des vorgeschriebenen
Typs ersetzen. Siehe die Betriebsanleitung fir ndhere Angaben zur Antriebskette.
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(7)

A DANGER/POISON
, | == |FLUSHEYES
%@ ; @ . & | IMMEDIATELY

SHIELD SULFURIC | WITH WATER
EYES NO ACID GET
EXPLOSIVE ' SPARKS ' CAN CAUSE MEDICAL

GASES CAN CAUSE 1 FLAMES 1 BLINDNESS OR % HELP
BLINDNESS OR INJURY: ® SMOKING | SEVERE BURNS

KEEP OUT OF REACH OF CHILDREN [ X
v.
INU.S.A., YUASA INC. N @ e

[#
Y
SERVICED BY : READING, PA. 19612 %@ 7

TEO3115B S
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