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Bilowstrahe 27 . Fernruf B7 Pallas 1701 . Drahtanschrift: Ziindapp Berlin

KUNDENDIENSTSTELLEN AN VIELEN WICHTIGEN PLATZEN!
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Zindapp-Schnell-Lieferwagen 500 ccm
mit offener Ladebrilcke




LIES UND BEACHTE.

Seinen Wagen pflegen,
h_eil;i ihn erhalten!

Je sorgfélliger die Pflege und Reinigung des Fahr-
zeuges, je gewissenhafter die Priifung aller wichtigen
Teile vorgenommen wird, desto sicherer ist man
vor kostspieligen Reparaturen und vorzeitiger Ab-
nutzung wichtiger Teile, von denen letzten Endes
Leben und Gesundheit des Fahrers abhéngen.

Taglich etwas Pflege spart Arger, Zeit und Geld!




Merke:
Wahrend mindestens 1500 km nach Inbetriebnahme des Wagens

R I
im 1. Gang 16—20 km/Std.,
im 2. Gang 20—30 km/Std.
im 3, Gang | Il  35—40 km/Std.

nicht zu dberschreiten.
Schonend einfahren. — Wagen nicht {iber */, Tragfihigkeit belasten,

Priife:
Ist Wasser im Kuohler? Ist genugend Oel im Hinterachsgehause{
Ist Betriebsstoff im Tank? Sien alle Schrauben und Muttern fast?
Ist genligend Oel im Kurbelgehausa? Sind die Ventile richtig eingestellt?
S5ind die Bremsen in Ordnung? Ist die Lenkung in Ordnung?
Brennen die Lampen und tont das Horn? Ist der Verteiler-Unterbrecher sauber?
Sind die Kerzen sauber? Ist die Batterie gefillt und aufgeladen?
Sind die Bereifungen in Ordnung? Sind die Betriebsstoffleitungen sauber?
Ist qut abgeschmiert? Ist der Vergaser sauber{
Ist das Werkzeug vollstandig? Ist der Benzinhahn gedffnet?
Ist gentigend Oel im Getrieba? Steckt der Zindschlissel richtig?

Dann gute Fahrt auf Ziindapp!




Der Fihrersitz:

1 = Knopf fir Signalhorn. 8 = Knopf fir Starterklappe.
2 = Fahrtrichtungsanzeiger. 9 = Kupplungspedal.
3 = Handscheibenwischer. 10 = Bremspedal.

4 = Schalter f. Licht u. Ziindung. 11 = Gaspedal.
5 = Fufischalter fir Anlasser. 12 = Getriebeschalthebel.

6 = Ladekontrollampe. 13 = Handbremshebel.
7l = Gaschwirdigkaihmuﬁer
(auf Wunsch).

Der Schalter (4) fir Licht und Zindung wird mit dem Zind-
schlissel betatigt.

Schaltiibersicht:
Schliissel abgezogen
Horn abgeschaltet;
Schlissel eingesteckt = Lichtschalter entriegelt, Ziindung und
Horn eingeschaltet;

Lichtschalter verriegelt, Zindung und

f

Lichtschalterstellung:

0 == alle Lampen ausgeschaltet; Schluflicht u. Ladekon-

1 = Standlampe, Schluflicht, trollampe eingeschaltet;
Ladekontrollampe einge- 3 = Fernlicht, Schluflicht und
schaltet; Ladekontrollampe einge-

2 = abgeblendetes Licht, schaltet.

Nach Beendigung der Fahrt Ziindschliissel abziehen, sonst
entlidt sich die Balerie.
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Moftor und Triebwerk

Der Mofor besitit zwei wagrecht gegeniiberliegende Zylinder (4)
und arbeitet im Viertakt. Er ist im Rahmen an drei Punkten
gummigefedert gelagert.

Die Steuerung der stehenden Ventile (1) erfolgt iber Stokel (2)
von der im oberen Kurbelgehiuse gelagerten und von der
Kurbelwelle (3) durch Kette gerduschlos angetriebenen Nocken-
welle (5).

Die Kihlung des Molors erfolgt durch Wasser (6). Dieses
wird in den Kiihler (7) nach Aufklappen der Motorhaube ein-
gegossen und zirkuliert nach dem Thermo-Syphon-Prinzip (er-
wéarmtes Wasser steigt, abgekihltes fillt). Ein Ventilator unter-
stifst die Ruckkihlung des Wassers.

Im Winter das Wasser mit Gefrierschuiz durchsetzen: bei grofier
Kilte und ungeschiitzten Unterstellriumen Wasser ablassen durch
Oeffnen der beiden Ablafhahnen unten an den Zylinderkipfen.

Die Kurbelwelle (3) lauft an der Stirnseite des Motors in einem
Bleibronzelager (9) und auf der Schwungscheibenseite in
einem Kugellager (10). Sie ist reichlich bemessen, statisch und
dynamisch ausgewuchtet.

Auf der Schwungscheibe (11) ist die Verzahnung (12) fiir den
Anlasser angebracht.

Vorne auf der Kurbelwelle befindet sich die Keilriemenscheibe
(13) fir den Ventilator- und Lichtmaschinenantrieb; ferner die
Klaue (14) fiir die Handandrehkurbel.




Die Pleuelstangen sind aus Nickelstahl im Doppel-T-Profil ge-
schmiedet. Sie laufen auf Nadellagern (1) und tragen im
oberen Auge fir die Lagerung des Kolbenbolzens eingeprefite
Bronzebichsen (2).

Die Leichimetallkolben (3) aus besterproblem Material haben
ausgezeichnete Gleiteigenschaften. Das Einbauspiel betrdgt
0,05 mm. Jeder Kolben trigt zwei Kolbenringe (5) und einen
Oelabstreifring (6).

Wartang: Nach ca. 3000 km Kolbenbiden, Zylinder, Zylinder-
kapfe und Ventile von QOelkohle reinigen.

Die Zylinder (4) bestehen aus Spezial-Graugufs und sind mit
je vier Stehbolzen am Kurbelgehéuse angeflanscht.

Die Muttern miissen beim neuen Wagen nach 200 - 500 - 1000 km,
dann dfters bei Wartung des Wagens nachgezogen werden. Gleiches
gilt, wenn Zylinder aus irgend einem Grunde abgenommen wurden.

Die Zylinderkdpfe (7) kénnen nach Lésen der Muttern (8) ab-
genommen werden. Vorher Wasserhahn (9) unten am Kopf
offnen und Wasser ablassen. Dichtung (10) zwischen Zylinder
und Zylinderkopt vorsichtig behandeln.

Die Befestigungsmuttern miissen zunichst nach 100 km, hierauf
wie bei Zylinder in nebenstehender Reihenfolge I—VII nachge-
zogen werden.
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Dle Ventileinstellung

Die Ventile sind im Zylinder in Spezial-Gulibichsen (1) gefihrt.
Das Einlafventii muf zwischen Stohel und Ventilschaft
E = 0,40 mm, das Auspuffventil A = 0,15 mm Luft haben;
bei kaltem Motor und entlastetem Ventil.

Das Ventilspiel muf nach 200 - 600 -~ 1200 km hierauf afters
nachgepriift bezw. — gestellt werden. Schaudeckel auf Zylinder
abnehmen — Kurbelwelle drehen bis Ventil entlastet ist — Konter-
muiter (2) losen — Ventilstofel (3) mit Spezialschlissel halten —
Stellschraube (4) mit Spion (5) auf vorgeschriebenen Abstand von
Ventilschaft (6) einstellen — Kontermutter (2) festziehen.

Das Einschleifen der Ventile wird nétig, wenn die Motorleistung
nachlikt, die Einstellung aber stimmt und die Ventile in der
Fihrung nicht klemmen, Ausbau erfolgt durch Niederdriicken
der Ventilfedern (7), Ausheben der Ventilkeile (8) und Ent-
fernen der Ventilteller (9) und Ventilfedern.

Ventilsity mit Spezialfraser (10) nachfrdsen, mit Spezialschleifstein
polieren und sauber reinigen; Ventil am Schaft mit Oel be-
nelyen, einselen und umgekehrt wie oben beschrieben montieren.
Stofelspiel vorschriftsmifjig einstellen.

Wird mit feinkérniger Ventileinschleifmasse eingeschliffen, dann
mit Bohrmaschine Spezialmitnehmer (11) anseien und mit
dem Finger am Schaft das Ventil ofters abheben (Pfeil).
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Sity ist einwandfrei, wenn er eine gleichmihige silbergraue
Fliche zeigt. Ventil und Sity gut mit Petroleum oder Benzin
reinigen. Montage und Einstellung wie oben ausfihren.

Einstellung der Nockenwelle. Das Auspuffventil schlieft und
das Einlakventil 6ffnet im oberen Totpunkt.

Wird die Nockenwelle oder Kurbelwelle ausgebaut, dann nie
die Rader hiervon entfernen. Bei Wiedereinbau Marken (M) auf
den Ridern von Nocken- und Kurbelwelle in Uebereinstimmung
bringen und die Einstellung stimmt automatisch.

Muly jedoch ein Rad entfernt werden, so wird eine Neu-
einstellung der Nockenwelle notig. Nockenwelle dann ohne
Rad einschieben — wenn dritte Nocke nach oben steht,
braucht kein Ventil gelipft zu werden — einen Kolben auf
oberen Totpunkt stellen und bei den Stéheln an diesem
Zylinder 0,2 mm Spiel einstellen. Nockenwelle im Uhrzeiger-
sinn drehen, Auspuffventil schlieflst sich, kurz vorher offnet
Einlakventil. Beide Ventile lassen sich noch von Hand drehen.
In dieser Stellung grofies Kettenrad durch Mitnehmerstift mit
Nockenwelle kuppeln, Kette auflegen ohnae Kurbel- oder
Nockenwelle zu drehen. Sonst neue Stellung suchen, 30 Még-
lichkeiten; Kettenrad mit Schraube sichemn. Neue Stellung
fir spater markieren. Einlal-Ventilspiel auf 0,10 mm, Auslals-
Ventilspiel auf 0,15 mm reduzieren.




Die Oelung

Die Oelung des Motors erfolgt zwangslaufig durch eine Zahn-
radpumpe (1). Diese wird durch Zahnrider von der Kurbel-
welle angetrieben und driickt das Oel in besonderen Kandlen
zu den Schmierstellen, Sie sifit an der Stimseite des Kurbel-
gehduses. Der Oelverbrauch betrdgt 1 Liter auf 800—1000 km.

Der Oelpumpendruck muf 25 Atm. betragen.

Die Einregulierung erfolgt im Werk an einer Schraube (2)
der Oelpumpe. Eine halbe Umdrehung an der Schraube be-
deutet Verinderung des Druckes um etwa 1 Atm,, und zwar
Zunahme bei Drehung im Uhrzeigersinn, Abnahme bei Drehung
gegen den Uhrzeigersinn.

Die Oelauffillung des Motors wird durch die Eingufiéffnung (&)
vorgenommen, Das Oel darf nicht {iber den oberen Strich
J2u viel" und nicht unter dem unteren Strich ,zu wenig”
des Mehstabes der Verschlulischraube (3) stehen. Die Qel-
wanne (4) fahkt ca. 2 Liter.

Das Qel, welches aus dem Kurbelgehduse in die Wanne
zurlickflieht, kommt gereinigt durch den Filter (5) wieder zu
den Schmierstellen. Der Filter silit in der Oelwanne (4) und
kann nach Abnahme derselben herausgezogen werden.

Wedhsel des Oelfilters: Notwendig nach 5000 km.,

Oelsorten: im Sommer = Gargoyle Mobiloel B.B.

im Winter = Arctic.
Oelwechsel : bei 500-1000-3000, dann alle 2000 km. Griindlich
mit Frischoel durchspilen. Qelsieb reinigen.

12




Vergaser und Krafistoff

Der Vergaser (1) ist ein Zenith-Vergaser, fir alle Marken-
brennstoffe eingestelll. Ueber Wesen und Wirkungsweise
vergleiche beiliegende Druckschrift. Wir empfehlen folgende
Einstellung: Brennstoffdise 55, Leerlaufdiise 45, Kompensator 85,
Lufttrichter 17. Der Verbrauch betrigt auf ebenem Gelande
bei mittlerer Geschwindigkeit ca. 7,5 Liter auf 100 km.

Die Befitigung des Vergasers erfolgt durch Fukhebel rechis
vom Bremspedal.

Der Luftfiller (2) ist an den Vergaser geschraubt Er ist mit
Kupferwolle gefilllt. Diese mufy &fters in Trichlor-Aethylen
gereinigt und hiernach mit QOel-Petroleumgemisch neu benefst
werden. Schiifst Zylinder und Kolben vor vorzeitigem Verschleifs.

Die Starterklappe am Vergaser erleichtert das Anspringen
bei kaltem Motor. Sie wird durch Ziehen am Knopt auf
der Sprikwand vom Fihrersiy aus beim Anlassen betétigt.

Der Kraftstoftbehilter (3) an der Stimwand unter der Haube
fast 13 Liter. Der Krafistoff gelangt gereinigt durch einen
abschraubbaren Filter (4) am Absperrhahn in den Vergaser.
Der Griff des Absperrhahns kann auf die Stellungen ,Zu",
Auf' und Reserve” gebracht werden. Normalerweise wird
mit Hauptbenzin auf Stellung ,Auf" gefahren. st dieser Vorrat
verbraucht, so steht auf Stellung ,Reserve” noch ein kleiner
Varrat zur Verfligung. Sofort nachtanken und wieder zurlick-
schalten. — Nach der Fahrt Benzinhahn schlieken.

Jedes Markenbenzin kann verwendet werden. Benzin-Benzol-
mischungen (Aral, Esso usw) sind vorzuziehen.

13
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Die elektrische Anlage

Der Wagen besilst Batterie-Ziindlichtanlage. Spezialbroschiire
liegt dem Handbuch bei.

Die Lichtmaschine (1) Type DL 6/60, spannungsregulierend,
hat eine Leistung von 60 Watt bei einer Batteriespannung
von 6 Volt. Sie ist auf dem Motor mittelst Spannband (2)
befestigt und wird durch Riemen (3) von der Kurbelwelle
angetrieben. Nachspannen des Riemens méglich nach Lésen
der Spannbandschraube (4) und Verdrehen der Maschine im
Pfeilsinn,

Rickstromschalter und Spannungsregler dirfen nur durch Spe-
zialfachleute nachgestellt werden, da sonst jeglicher Garantie-
anspruch erlischt. Der Rickstromschalter schaltet die Batterie
wihrend der Fahrt zur Maschine parallel, bei Stillstand
wieder ab.

Die Zindspule formt den niedergespannten Licht- und Batterie-
strom in hochgespannten Zindstrom um.

Der Anlasser: Type Bosch RA 04/6; 6 Volt — 04 PS wird
durch Fufischalter betitigt. Hierbei schraubt sich ein Ritel
auf der Anlasserwelle mit Steilgewinde in die Zihne des
Schwungrades ein und bewegt dieses. Ist der Motor an-
gesprungen, dann lauft das Riyel schneller als die Ankerwelle
und schraubt sich selbsttitig aus der Schwungradverzahnung
wieder heraus.

Der Anlasser ist staub- und wasserdicht abgeschlossen.
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Der Unterbrecher mil Verleiler wird beim Vierlaktmotor mit
Nockenwellengeschwindigkeit angetrieben. Auf dem Unter-
brechernocken ist der Kontaktarm des Verteilers aufgesefst,

der Hochspannungsverteiler selbst ist als Schubkappe (1) fir
den Unterbrecher ausgebildet.

Die Einsiellung der Ziindung betrigt bei allen Drehzahlen
5 mm wvor oberem Totpunkt. Sind Ausbau der MNockenwelle
und Abnahme eines Kettenrades von der Kurbel- oder Nocken-
welle nétig gewesen, dann nach dem Wiedereinbau und
vorgenommener Ventileinstellung Kelben 5 mm wvor cberem
Totpunkt einstellen. Hier missen die Kontakte gerade abheben.
Sie sollen nicht mehr als 03 mm 6&ffnen. Auf diese maximale
Oeffnung kann der feststehende Kontakt (2) nach Lockern der
Klemmschraube (3) an dem Exzenter (4) eingestellt werden.

Die Batlerie ist an der Sprikwand neben dem Brennstofi-
behalter unlergebracht. lhre Kapazitit beirdgt 40 Amp./Std.
(6 Volt). Die Ladevorschriften sind auf einem den Batterien
beigegebenen bezw. aufgeklebten Zettel ersichtlich.

Vor Inbetriebnahme des Wagens ist die Batterie aufruladen. Der
Saurestand (8 mm iiber Plattenrand) muf monatlich nachgepriift
und die Siure durch destilliertes Wasser notigenfalls erginzt
werden. Bei Nichibenutzung ist die Batterie monatlich nachzuladen.

Das Signalhorn ist am vorderen Quertrager befestigt, Betatigung
erfolgt durch Druckknopf aut der Steuersiule.

Der Fahrtrichtungsanzeiger wird durch Schwenkschalter am
Sprikbrett betatigt.

15§



S M

e

e O R
[ .;-:ﬁpy.qﬂ_frﬂ'%.;
| 51. m —

—
/, =
o ]

N T
Y

tttttttttttttttttt
-

Die Kraftiiberfragung

Die Kupplung verbindet Motor und Getriebe. Sie ist eine
Einscheiben-Kupplung (Komet-Mecano-Superelastic K 4.,5), in
Oel laufend.

Sie wird mit dem linken Fuf betatigt. Der Fuf darf wihrend
der Fahrt nicht auf das Pedal gestiitzt werden.

Das Getriebe ist unmittelbar an dem Motor angeflanscht. Es
hat drei Vorwdrts- und einen Rickwértsgang. Alle Wellen und
Réder sind aus hochwertigem Nickelstahl,

Die Ueberseljung: 1. Gang = 1:4, Motor-Hinterrad = 1:40,

2 Gang = 1:209, . = = 1:20.9,
3. Gang = 1:1, - & = 1:10,
Rﬁckw&rhﬂ 1:5m: " " '=1:5019-

Die Oelfiillang mit den schon genannten Motorélen erfolgt nach
Herausnahme des rechten Stemmbrettes im Fiihrerhaus, wodurch
die Auffiillschraube mit Mefstab zugianglich wird. Spezialtrichter

verwenden.
Oelwechsel: Wie beim Hinterachsgehiuse. Ebenso Durchspiilung.

Die Schaltung ist rechts vom Fiihrer in der Mitte des Wagens,
Kugelschaltung; die Géange sind auf der Abdeckkappe er-
kenntlich.

Der Rickwirtsgang hat keine Sicherung, deshalb Vorsicht beim
Schalten vom 1. auf 2. Gang, (Hebel nicht iber die Mittelstellung
herausbringen).

16




Zwischenkuppeln auf Mittelstellung schont das Getriebe. Beim
Umschalten auf einen hoheren Gang z. B. beim Anfahren wird
ohne Gas zwischengekuppell. Beim Umschalten auf einen kleineren
Gang z. B. am Berg wird mit Gas rwischengekuppelt.

Die Gelenkwelle zur Kraftibertragung auf die Hinterachse liegt
in einem Rohr. Sie ist in der Mitte geteilt und pendelnd
gelagert (1). Am Getriebe und am Hinterachsgehiuse erfolgt
die Mitnahme durch Klauen (2), die gelenkig in die Gegen-
klauen eingreifen. Die Schmierung des Pendellagers muls
gewissenhaft erfolgen (Schmiernippel 3).

Die Hinterachse besitst Kegelradantrieb (4) mit Spiralverzahnung
im Uebersetyjungsverhdlinis 1:10 und lauft auf Kugellagern,
Die Kraftibertragung und der Ausgleich (Differential) findet
durch Stimréder (5) stat. Das Gehduse ist beiderseits mit
zwei Deckeln abgeschlossen.

Die Oclauffiillung geschieht durch die Einfilloffnung bis zur Hohe
des Uberlaufes mit Gargoyle Mobiloel EPX.

Oelwechsel: Nach 500 km und mit Frischol durchspiilen.
Nach 1000 km noch einmal und dann alle 10000 km.
Alle 5000 km Oelvorrat nachkontrollieren.

~__,._J~.!I|I
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Rahmen und Federung

Der Rahmen besteht aus zwei Stahlblech-Lingstrigern im
U-Profil, die durch sieben Quertriger verbunden sind. Der
vordere Quertrager (1) dient als Befestigungsblock fir die
Vorderfedern, den Kihler und die Lenkung.

Der zweite Quertrager (2) tragt den Motor vorn,

der dritte (3) trigt ausladend Fiihrerhaus vorn, Kotfligel und
Konsol fir hintere Motoraufhangung,

der vierte (4), mit finf und sechs durch ein kraftiges Rohr (8)
starr verbunden, versteift den Rahmen gegen Verwindung,

der fiinfte (5) Quertriger in der Mitte trigt den hinteren Teil
des Fiihrerhauses und die Ladebriicke vorn,

der sechste (6) Quertriger dient als Rahmenversteifung mit
Verstirkung gegen Verschiebung der Langstriger,

der siebente (7) Schluf-Quertriger mit Bogenaufbau trigt die
Ladebricke hinten und den Halter fir das Reserverad.

Die Federn stehen vorn und hinten paarweise quer zum
Rahmen. Es sind lange Halb-Elliptikfedern, die in jedem Falle
der zuldssigen Belastung geniigen.

Quietschende Federn werden durch Hochheben des Wagens

entlastet, worauf die sich spreizenden Federblatter mit dinnem
Oel geschmiert werden kénnen.

18




Die Vorderfedern sind am vorderen Quertrager mittels Laschen
und Schrauben befestigt.

Die Hinterfedern (1) sind oben und unten an den ausladenden
Armen (2) des Hinterachsgehauses aufgeschraubt. Die obere
hintere Feder liegt in einer U-Tragschiene (3), worauf der
mittlere Teil der Briicke rubt. Ein Teil der Last Gbertragt sich
durch diese Anordnung direkt iiber die Federn auf die Hinter-
rader zur Entlastung des Rahmens.

Die Rader

Die Radnaben der Vorderrdder sind kugelgelagert auf dem
Lenkachsschenkel (4) angeordnet. In die Radnaben eingeprefite
Schrauben (5) dienen zur Befestigung von Bremstrommel und
Rad,

Die hintere Radaufhingung besteht aus einem Tempergul-
korper (6), der auf zwei Kugellagern die Hinterradwelle mit
der Hinterradnabe trigl. Die Befestigung von Bremstrommel
und Rad erfolgt wie bei den Vorderridern.

Die Rider sind auswechselbare Stahlscheibenrader mit Tiefbeti-
felgen, Durch Lésen der vier Senkbundmuttern (7) mittels
Brustleier (linke Rader Linksgewinde, rechte Ra-
der Rechtsgewinde) — kann die Auswechslung ohne
Mihe vorgenommen werden.

Vorder- und Hinterréder sind gegenseitig austauschbar, mit
Ballonreifen 4,5 — 18 montiert.

Vorderrider missen 1,75 Atm,,

Hinterrdder miissen 2,25 Atm. Druck haben,

Der Druck ist Gfters zu priifen.

Die Felgen kénnen mit Reifen Uebergrohe 4,75 — 18 montiert
werden,

Wartang: Hinterradkarper tragen Schmiernippel.

Vorderradnaben sind durch Abnahme der Radkappen abzuschmieren.
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I Der Antrieb der Hinterrader erfolgt durch zwei Seitenwellen (2),
3 welche durch je zwei Ziindapp-Spezialgelenke (3, 4) beweglich

= aufgehéngt sind.

Diese Gelenke sind nach Oeffnen der Ledermanschette (5)

ofters mit Fett zu fillen.
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Lenkung und Bremsen

Die Lenkung der Vorderrider erfolgt durch Linkssteuerung.
Die Vorderrdder sind mit getrennten Spurstangen an einer quer
vor dem Fahrgestell liegenden Zahnstange verbunden, die von
einem Rityel (6) der Steuersiule verstellt wird.

Das Rityel ist durch eine Exzenterbiichse (7) verstellbar gelagert,
wodurch bequem der tote Gang der Lenkung nachgestelit
werden kann,

Die Stofidampfung ist durch eine in die Steuersaule einge-
schaltete Ringscheiben-Federkupplung erreicht. Die Zahnstange
ist gegen Schmuty durch Ziehharmonika-Ledermanschette ab-
gedichtet.

Die Schmierung erfolgt an zwei Nippeln am Lenkgehiuse und
muf sorgfaltig beachtet werden.
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Die Innenbacken-Bremsen sind in die Radnaben eingebaut.
Die Backen (1) werden beim Bremsen durch den sog. Brems-
schlissel (2) auseinander gespreizt und gegen die umlaufende
Bremstrommel gepreft. Der auswechselbare Spezial-Bremsbelag
(3) gewdhrleistet starke Bremswirkung bei geringstem Verschleil.

Der Fukbremshebel befindet sich rechts neben der Steuersaule
und wirkt ber Stahlseile auf alle vier Bremsen ausgleichend
(Vierradbremse).

Der Handbremshebel ist rechts neben dem Schalthebel an-
gebracht und wirkt ebenfalls auf alle vier Bremsen.

Er wird durch Anziehen nach hinten betitigt und wird in jeder
Stellung vermoge einer Raste (4) festgehalten, sodafl der Wagen
auch auf abschiissiger Strafle stehen gelassen werden kann.

Zwecks Losen der Handbremse ist der Hebel zuerst etwas nadch
riickwarts zu ziehen und dann mit Handdruck nach links in Ruhe-
stellang nach vorne umzulegen (Peile).

Die Feineinstellung der Bremsen erfolgt durch Nachziehen der
Muttern (5) an den Nabenbremshebeln, wodurch die Brems-
seile verkiirzt werden.

Die Nabenbremshebel sind mittels Rudge-Verzahnung (6) auf
den Bremsschlisselwellen befestigt. Durch Versebung um
einen Zahn wird die Grobeinsiellung erhalten.

7 3 N\
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Technische Daten:
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Linge des karosserierten Wagens: 400 m Gewicht des Fahrgestells: ca. 450 kg
Hohe des Wagens mit Plane: 1.85 m Tragfahigkeit des Pritschenwagens: 15 Zir.
Breite des karosserierten Wagens: 145 m Zylinderbohrung: 69 mm
Radstand: 27 m Hub: 66,6 mm
Spurweite: 1.2 m Zylinderzahl: 2

Ladebriicke, aufyen 140:<2 m Hubvolumen: 490 ccm
Gewicht des kompl. Fahrzeuqs Motorleistung: ca. 126 PS

mit offener L riicke: ca., 660 kg

Alle Aenderungen vorbehalten,
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Storungen und deren Ursachen:

Die eingeklammerten Zahlen weisen auf die ndheren Ausfihrungen im
folgenden Abschnitt (Stérungsbehebung) hin,

Motor springt

Funke ru schwach (7)

nicht an

Kerze verschmuftzl,

Korzo ver8lt oder defekt (6)

unrelne oder dolekle
Unterbrechar-Kontakte (11)

defekte Isolation

Korze
gibt Funkan Zindkabel
hat Kurzschlul (8)
Vargaser
hat Betriebsstofi Kontrollunken am Kabelschuh
Kerze
funki
nicht @) | 3 valn
ZUndschlssel Kontroll- Unlerbracherhabael
nicht eingesteck! funken (8) | klemmt (10)
Absperrhahn
geschlossen Unterbracherhebel frei
G Tank Zuleitung und Filter verstopit (4)
Vergaser
hat keinen
Absperrhahn offen
Betriobsstolf Zuleitung und Filler sauber

terbrochene Schleifkohlen

Dlse verstopt (4)

Schwimmernadel klemmi (4)

Luftzufuhr am Tank verstopft (5)
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Molor

Batriebssiolibehllter leer

bleibt stehen

Kerze gibt Funken

Vergaser in Ordnung

KOhlwasser fahlt

Schmierung ungeniigend

Mator hat

wvorhanden

Kerze gibl

Kompressionon

Vergaser nicht

Venlilfeder zerbrochen oder schlapp

Wasser im Verbrennungsraum  (3)

in Ordnung (4)

Molor hat keine Kompressionen (1)

Dise oder Zuleilung versiopft (4)

Schwimmer defokt (4)

Schwimmernadel abgentzt (4)

keinen Funken (8)

Konlakte verschmulzl (1)

Kondensator defek}

Ziandspule defekt

Verteiler defeki

Kabelbruch

Unterbrecherhebel

klemmi (10)
Lichimaschine gibl
Strom

Unlerbrecherhebel

fral

Wicklung defekt
Lichtmaschine gibt | Kabel defekt oder
keinen Strom nicht

angeschlossen

Pz




Kupplung nicht in Ordnung Handbremse nichi geltst
schlechte Komprassion (1)
dauernd Schalldimpfter verstopht
Kupplung in Ordnung
Benzinzufuhr verstopht
Molor hat Ventil hngt in Fohrung (1)
keine Leistung
10itweise Wasser im Vergaser (4)
Benzinzufuhr versiopft (4)
Kerze verschmutzl oder verdll (&)
Matar Dikohleansalz (2)
klopft unraine Konfakte amUnterbracher(11)
Kerzen glihen (9)
zeltweiser Kurschiuk (8)
Motor Oberhitz! (9)
Maotor Zindkerze in Ordnung
I8utt Falscher Belr.-Stolf
oo st angesaugles Gemisch ist falsch ru-
Motor arbeitet sammengeselz! (4)
unregelmifhig Zindlunke unregelméhjig Wasser im Vergaser (4)
Schwimmernadel hiing! (4)
Ziondfunke regelmilig
| | leansa
falscher Gang eingeschaliel o =2 Zindeinstellung stimmi nicht.
Malor blei
b: — ':_ 1 | Kerze hat Glohzindungen (9)
gaul stehen richtiger Gang eingeschalte! angessigies. Gemisth lof falsch T
Dlkohleansatz normal Sawenpeetst
Kompression schlech! (1)




Stérungsbehebung.

1. Schlechle Kompression:

Kolben oder Kolbenringe abgenutst, Kolbenringe zer-
brochen oder eingebrannt: Emeuern. — Zu kleines
oder gar kein Spiel an den Ventilstoheln, Ventile
kénnen nicht schlieken: Stokelspiel nachstellen. —
Ventilsite oder -flihrungen ausgeschlagen: Nach-
frasen bezw. erneuern. — Ventile defekt: Wenn
Nachschleifen nicht méglich, erneuern, — Oelkohle
in den Ventilfihrungen, Ventile bleiben hingen oder
klemmen: Saubern. — Ventilfedern erlahmt oder
gebrochen, Ventile schlieken nicht schnell genug:
Erneuern,

. Starker Oelkohleansaly:

Falsches Oel verwendet oder Oelwechsel versaumt:
Oelvorschrift beachten. — Kolben oder Kolbenringe
abgenutst: Erneuern. — Vergaserdiise zu grofy oder
Schwimmernadel dichtet nicht mehr ab; angesaugtes
Gemisch ist dadurch zu feucht, Oel kann nicht ver-
brennen: Richtige Dise, neue Schwimmernadel ein-

sehyen.

. Wasser im Zylinder:

Zylinderkopldichtung defekt, in seltenen Féllen auch
Poren im Gufy, durch die Kuhlwasser dringt: Dichtung
erneuern, zuvor Wasser ablassen. Pordse Teile aus-
wechseln,

4. Falsche Gemischbildung:

Diisen im Vergaser sind verkehrt, Vergaser, Diisen,
Brennstoffleitung oder -filter sind verstopft: Richtige
Diisen einsefyen, brennstoffiihrende Teile von Schmuty
oder Wasserperlen saubern, — Schwimmernadel dich-
tet nicht mehr ab oder klemmt: Emeuern. — Schwim-
mer pords: Emeuern. — Zutrit von Nebenluft am
Vergaserflansch, am Lichtmaschinensockel, an den
Fihrungen der Ansaugventile: Dichtung und Fih-
rungen untersuchen bezw. erneuern.

. Luftzufuhr am Tank verstopft;

Der Benzintank kann sich nicht entleeren, wenn von
oben keine Luft nachstromt. Deshalb ist im Tank-
deckel ein kleines Luftloch angebracht, das stets
frei sein mub.

6. Fehlerhafte Beschaffenheit der Ziindkerze:

Glihperlen an den Elektroden, da Vergaserdise zu
klein oderKerzen im Glihwert zu niedrig: GrolereDise
einselyen oder Kerzen mit htherem Warmewert ver-
wenden. — Rufyniederschlag, infolge ungeeigneten
oder unsauberen Kraftstoffes oder zu groker Dise:
Anderen Kraftstoff oder kleinere Dise verwenden, —
Krustige und dlige Ablagerungen infolge ungeeig-
neten Oels, undichter Kolbenringe oder zu hohen
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Glihwertes der Ziindkerze: Oelvorschrift beachten,
Kolbenringe erneuern oder Kerze mit niedrigerem

Glihwert einseten.

7. Ziindkerze funkt zu schwach:
Elektrodenabstand zu grofy: Masseelekirode auf 0,3
bis 0,4 mm Abstand von Mittelelektrode nachbiegen.

8. Kontrollfunken an Ziindkerze:

Zindkabelschuh etwas von Ziindkerze abhalten bei
laufendem Motor. Es mussen kriftige Funken Gber-
springen, die aber noch kein Beweis fiur Funken-
bildung an der Ziindkerze selbst sind, da dese durch
Oelkohle, gesprungene Isolation usw. Kurzschlufy
haben kann. Fehlen des Kontrollfunkens bedeutet,
dafy entweder das Ziindkabel keinen Strom heran-
leitet oder dafy die Zindkerze defekt ist. Im ersteren
Fall springen vom Zindkabelschuh auch auf Masse-
teile (Zylinder) keine Funken Uber. Dies bedeutet,
daly entweder das Zindkabel infolge Bruches oder
Kurzschlusses an einer schadhaften Stelle ausge-
wechselt werden muly oder daly ein Batterie-
kurzschluls, ein Lichtmaschinen- oder Unterbrecher-
defekt vorliegt.

9. Glihziindungen:

10,

111

Zindkerze hat zu niedrigen Warmewert: Siehe
Punkt 6. — Uebermihige Rickstandsbildung im Zy-
linder: Siehe Punkt 2. — Die Vorziindung ist zu frih
eingestellt: Vorziindung 5 mm vor oberem Totpunkt
einstellen. — Kihlwasser fehlt oder es ist zu wenig
vorhanden: Nachgiefien. — Schmierdl ist verbraucht
oder ungeeignet: Wechseln.

Unterbrecherhebel kiemmt:

Durch Klemmen des Unterbrecherhebels in seiner
Lagerbiichse treten Schwierigkeiten beim Anlassen auf.
In leichten Fillen ergeben sich Fehlziindungen bei
héheren Drehzahlen, da der Unterbrecherhebel dann
nicht mehr zu folgen vermag: Unterbrecherhebel
abnehmen, Bichse und Bolzen saubern und ein
wenig eindlen.

Schmuljige Unlerbrecherkontakle:

Die Reinigung erfolgt mitlels eines Stickchens glatien,
nicht fasernden Kartons, das zwischen die geschlos-
senen Kontakte geklemmt und hin- und hergezogen
wird. Feile oder Schmirgel nicht zur Reinigung ver-
wenden. Kein Fett oder Oel an die Kontakie bringen.

Beachte auch die Hinweise in den beiliegenden Broschiiren liber Vergaser und elekirische Anlagen.
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Schmierplan.
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T = laglich; jedoch mindestens alle 100 km
W = wachentlich; jedoch mindestens alle 500 km
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M = monatlich;

26 307 8122
W MW WV

jedoch mindestens alle 2000 km

V = vierteljihrlich; jedoch mindestens alle 5000 km
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Bezeichg. d. Schmiersiollen Schmierung Schmiermitiel Bezeichg. d. Schmiersiellen Schmierung Schmiermittel

1| Federbolzen w 31| Bremsseilgelenke |W

2 " W 32/ i " W | einige Tropfen

3 . w1 . 8 33| S i w o]

" ] w rpnr'; S::, df::‘"' 34 L1 " w

5 " w A S 35| Kupplungsgelenke |W G I

6 " w 36 " " W ¢t " | M:rbgif:gle BB

7| " w 37| Handbremshebel |W ot

9 | Lankspurﬂangu w teuersaule w " "

10 i W 39| Ventilkammern W) etwas Ol

[ IO T WhE N 40 gy W | nachfiillen
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13| Lenkgehduse M wird mif o V | auffillen compound Nr.5
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16 W ' Nr. 5 gefiillt. - Lagen reinigen
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21 " " V Molor UIM!E'] im Somm!f.
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23| Bremsseile w = _
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" L] M" :
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Allgemeine Verkaufs- und Lieferungsbedingungen.
Aufgestelll vom Reichsverband der Automobilindusirie, giltig ab 2. Januar 1934

Liclerung: Das Lieferwerk bleibt bemiht, die Lieferfrist cinzuhalten, jedoch ist Schadenersatz jeder Art fir versplitete oder Nicht-
lieferung ausgeschlossen. Ein Ridktritt vom Vertrag steht dem Besteller frei, wenn der vereinbarte Liefertermin um mehr als 3 Monate
iiberschritten wird, Der Besteller hat jedoch vor Ausfbung des Riicktrittsrechis stets eine angemessene Machfrist ¢emiil § 326 BGB zu
setzen. Bel Fillen hbherer Gewalt fillt dieses ROcktrlttsrecht fort. Dagegen haben beide Parteien 6 Monate nach Uecberschreliung des
urspriinglichen Liefertermins ohne welteres das Rddctrlttsrecht.

Die Lielerfrist beginnt erst mit Eingang der zu zghlenden Anzahlung bei dem Lieferwerk. Wird die Ablieferung durch Aenderung an
der Bestellung unterbrochen, so beginnt eine neue Lieferfrist am Tage der Verstindigung dber eine andere Aus{{lhrung.

Das Lieferwerk behflt sich Konstruktions- und Forminderungen der Type wihrend der Lieferzeit vor, Alle katalogmifigen Angaben
gind als annfihernd und unverbindlich zu betrachten.

Uebernahme: Der Besteller hat das Recht, innerhalb 3 Tufltn nach Anzeige der Fertigstellung den Lieferungsgegenstand Im Werk zu
prifen. Eine Fuhrpriifung hat sich in den Grenzen der dblichen Probefahrien ru halten. Ein siilischweigender Verzidit auf das Priffungs-
recht trift durch Ertellung des Versandouftrages ein. Mangels Priifung gilt der Lieferungsgegenstand mit Abgang aus der Fabrik als
ibernommen und ordnungsgemBfl geliefert. Aushleiben der Versandvorschrift ist das Lleferwerk nach 14 Tagen, bei Zahlun
wigerung Innechalb 3 Tagen bereditigt, ber dem Licferungsgegenstand frei au verfligen. Das Lieferwerk kann aladann unbeschadet
seiner geselzlichen oder vertraglichen Anspriiche den Knuhl‘:rtrnt aufheben oder selne Eeflllung aufschleben. Falls das Lieferwerk den
Kaufvertraj aufhebt, verbleibt die geleistete Anzahlung bis zur H6he von 19/ des Kaufprelses dem Lieferwerk vorbehaltlich des An-
{pmdu suf Geltendmachung eines nachweisbaren hheren Schadens als Verfrogsstrafe. Macht das Lieferwerk von seinem Recht, den
ertrag als geldst anzuschen, keinen Gebrauch, so hat es unbeschadet seiner sonstigen gesetzlichen oder vertraglichen Belugnisse freies
Verfligungsrecht {iber das verkaufte Objekt und ist berechtigt, binnen angemessener Frist einen anderen, im wesentlichen gleichartigen
Vertraogsgegenstond zu licfern, zu dessen Abnahme der KBufer verpflichiet ist,

Dem Werk steht wihrend der Dauer selnes Eigentums das alleinige Recht zum Besitz des Kraftfohrzeugbriefes zu.
Prelse: Die Preise verstchen sich rein netio ohne Skonto oder Abziige ab Werk.

Erllﬂ hﬁr“ n: Die vereinbarte Anzahlung ist sofort nach Auftragserteilung zu lelsten, der Rest in bar bel Meldung der
eran :

Finden ausnahmsweise andere Zahlungsbedingungen Anwendung, so ¢ilt beli Zahlungsanweisungen, Schecks und Wechseln einschllefilich
etwaiger Prolongationswechsel erst die Bareini@sung als Zahlung. e Spesen, die durch Verwendung solcher Zahlungemittel entstchen,
hauptsichlich die Diskont- und Wechselspesen, hat der Zahlungspflichtige zu tragen. Alle Lieferungsgegenstinde bleiben bis zur
vollstindigen Abdedecung der Verbindlichkeiten Eimlum des Lieferwerks.

Fir den Eln- und Verkauf beim Hindler gelten im Ilhrl%m die Prelsschutzverpflichtungen zur Ordnung des Automobilmarktes in
Deutschland und Organisation der Deutschen Automobil-Treuhand G. m. b, H. Berlin, als Treuhiinderin fiir die Ueberwachung und
Durchfthrung des Preisschutzes.
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Jeder bel Abnahme nicht voll bezshite Lieferungsgegenstand Ist gegen Feuer, Einbruch, Haftpflicht und Ksske zu versichern. DPolice

und Primienquittungen hat der Besteller dem Lieferwerk auf Verlangen vorzulegen. Spesen, Versicherungsprimien usw. trigt der
Besteller. Sie gelten als Teile des Kaufpreises.

Der Besteller ist verpflichtet, die Versicherungsgesellschaften anzuweisen:

a) im Falle einer Beschidigung: die Wiederherstellung des Lieferungsgegenstandes bei dem Lieferwerk oder dessen hierzu
ﬁ:drﬂzgdlﬂ hﬂﬂ[lmliia&hllﬁntm Vertretungen vornehmen zu lassen und die Versicherungssumme an die die Reparatur aus-
rende Firma zu en;

b) im Falle eines vollstBndi Unterganges des Lieferungsgedenstandes: die Schadensumme an das Lieferwerk zur Zahlung
zu bringen, soweit das Lief nach eciner von Ihm einzuholenden schrifflichen Erkl¥rung wegen seiner Forderung nicht
durch die bereits geleisteten Zahlungen gedeckt Ist.

Im {brigen sind Hir cine glatte finanzielle Abwididung von Ratengeschilften bezw. flir dle EinlSsung zahlungshalber gegebener und
angenommener Wechsel die Rafenbedingungen des Werks maflgebend.

Gewihrleistung: Eine Gewlhr des Lieferwerks fir Fehlerfreihelt und Werkarbelt wird wihrend der Dasuer von & Monaten nach
Zulassung mit schwarzer Nummer, und zwar nur dem ersten Abnehmer gegeniiber geleistet. Geht der Lieferungsgegenstand wihrend
der Garantiefrist in anderen Besitz fiber, so besicht flir das Lieferwerk keine Verpflichfung, die Garantle auch auf den neuen Besifzer
zu fberiragen. Durch diese Garantie wird die gesetzliche Verjihrungsfrist nicht verlingert. Die Gewlhr geht noch Wahl des Liefer-
werks auf Reparafur oder Ersatz des frei anzuliefernden Vertragsgegenstandes berw. porto- oder frachtfrel eingesandier Teile. Ersetst
wird in allen Fillen nur der Teil, der den Fehler im Material oder in der Werkarbeit aufwelst. Jeder Ersatz eines mittelbar oder un-
mittelbar in Irgendeiner Form entstandenen Schadens ist ausdriidklich ausgeschlossen. Fiir die von dem Lieferwerk nicht selbst er-
zeugten Telle beschrlinkt sich die Gewlihr auf die Abtretung der ctwalgen ihm gegen den Erzeuger wegen des Mangels zustehenden
Anspriiche, Dieses ¢ilt Insbesondere z. B. [ir die elekirische Ausrlstung (Anlasser, Magnet, Batterie, Etl:ud‘m"&'ﬂ den Kihler,
die Kugellager, die Bereifung, die MeBinstrumente sowie die Lackierung und die Verglasung, ferner fiir den Aufbau, falls dieser
nicht bei dem Lieferwerk hergestellt wird. Eine unter die Garantle fallende Reparatur oder Ersatelieferung oder ein Mangel am Ver-
tragsgegenstand berechtigt keinesfalls zur Wandiung des Kanfes, Minderung des Koufpreises, sum Schadenersatz irgendwelcher Art
oder zur Lieferung eines mangelfreien Vertragsgegenstandes Versand der Ersatrteile oder der Reparaturstiicke erfolgt auf Kosfen
des Empfingers, es sei denn, dafl die Gewlhrleistungspflicht des Lieferwerks schon geklfirt ist. Das ersetzfe Stiick wird Eigentum
gﬂ Ri tnﬂ.'gl. Montagekosten bezrw. LUhne, sowie Spesen flir einen stwa ru entsendenden Monteur gehen auf alle FElle zu Lasfen
es Auftraggebers.

Die Gewlhrleistungspflicht erlischt, wenn, abgesehen von Notfillen, Reparaturen von anderer Seite als von dem Lieferwerk oder
von dessen putorisierfen Vertretern vorgenommen werden. Das Glelche gilt, wenn der Verfragsfegenstand von fremder Seite ver-
Endert wurde oder Ersatz einzelner Teile erfolgte.

Gewiihrleistun mns%rﬂd:u werden nur dann berlicksichfigt, wenn sie unverziliglich nach der Entdecdkung, und rwar sofort bel Ecdffnung
des betreffenden Briefwechsels berw. zugleich bei telefonlscher oder telegraphischer Aufgabe von Ersatzsticken und Reparaturen
oder bei Absendung der defekten Stidke erhoben werden.

Bel Lastkraftwagen erlischt jeder Garantieanspruch, wenn eine Ueberschreitung des nach der Verordnung Ober den Kreftfahrzeug-
verkehr zullissigen HOchs{gewichtes festgestellt wird.

Auf gebrauchte Fahrzeuge wird eine Garantie nicht gdewihrt.

Alifemeines: Erfiillungsort Nirnberg, ausschlieflicher Gerichfsstand {dr beide Teile, auch fiir Klagen im Wechsel- und Urkundenprozef,
ist Amtsgericht Niirnberg.

Miindliche MNebenabreden und nnchtrfigliche Vertragsinderungen haben nur Giiltigkeit, wenn sie vom Werk schriftlich bestitigt sind.
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