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Vorwort

Zindapp-Motorrader sind nach modernsten Grundsalzen praklisch
konsfruierl, mit gréhter Genavigkeit und aus bestem Werksioff herge-
stellt, Es lohnt sich daher, lhr Motorrad sehr sorgfallig zu behandeln,
denn das richtig behandelie Fahrzeug wird seinen Warl langer be-

halten als ein ungenigend gepflegfes.

Die vorliegende Bedienungsanweisung will das Verirautwerden mit
unserem Baumuster Comfort erleichtern und ist in die Abschnitte

A) Technische Angaben

B) Beschreibung

C) Bedienungsanweisung und

D) Pflege

eingeteilt.

Der Abschnitt ,,Technische Angaben” enthalt alle Werle, die fir eine

Instandsetzung notwendig sind.

Bitle lesen Sie jeden einzelnen Abschnilt der Bedienungsanweisung In
lhrem eigenen Inferesse genau durch, denn bei Beachfung unserer Aus-

fGhrungen werden Sie immer Freude an lhrer ,,ZOndapp' haben,

ZUNDAPP-WERKE G.m.b. HH NURNBERG



A) Technische Angaben

Motor
Arbeilsveriahren . . . . . . .+ .
BoB: o @ @ 5 wom @ W W e @
Bohrung . « « « ¢ « + « & o
Zylinderzahl . . . . . . . .« .
Hubroum . . . « « + « + & =

Verdichiungsverhalinis .

Lalstung + «» « + ¢ o« 2 & o« o
Drehmoment . . oy LE R
Kolbenspiel oL % O® o Ml E b & is

Batterie-Lichtzindanlage .

Zindeinstellung . . . . . . . .

Ziondkerze . . . .

Elektrodenabstand . . . . .
Bﬂiierie - L L] L - - - L] L - L
Kﬁhlung - - L] - L] L] - - - - -
Motorschmierung . . . . . . .
Vergaser 5 i - -
Typ Bing 18/17/3 Fahr- Zusalz-
vier- vior-
= aser gaser
inks rechts
DurchlaBl 18 17
Kraftstoffdise 90 70
Nadelstellung von
oben Raste % 1
Nadeldise 262 2,6
Leerlaufdiise 35
Luftregulierschraube 1Y2-2 Um-
offen _— — drehungen
Fahrgestell T —
Rahmen . &« 5 & % % & & "a

Vordergabel . . . . . . .

Zweitakt
70 mm
&0 mm

1

198 cem (196 ccm nach Typschein-

Formel)
1:6,1
8,7 PS bei 4250 U/min.

max. 1,54 m/kg bei 3000 U/min.

0,06 mm

Batterie-Lichtzindmaschine

(spannungsregelnd)
Typ MNoris MLZU
& Voll, 45/60 Walt

Vorzindung 3,5 mm v.

= 23% v, o. T.
Bosch W 225 7 1, Beru

0,65 mm

7 Ampereslinden
Luftkihlung
Mischungsschmierung
Typ Bing 18/17/2

Durchlak
Krafisioffdise
Nadelstellung von
oben Rasie
Nadeldise
Leerlavfdise
Luftregulierschraube
offen

o. I.

22514 v

Zusalz-
viar-

Fohr-
ver-
gaser
links

18
90

gaser
rechls

17
80

3 1
2,62 2,6
40
1/2-2 Um-
drehungen

olfener Doppelrohrrahmen
Teleskcp-Federgabel mit

4 Schraubenfedern



Lenkkopflagerung . . . . . . . Kugellager
Hinterrad . . . . . . . . . . Teleskop-Federung
Kupplung . . . . . . . . . . Zweischeiben-Kupplung

Wechselgetriebe . . . . . . . . Zindopp-Wechselgetriebe
Zohl der Génge . . . . . . . . 4
Ubersetzungen:

1. G808 « &« & o s = o 0 2 = 12394

2CGong . . . . o+ v o+ . . . 1:1,964

3. Gang . . « « . + . « » = 121258
L Goeng i ¢ vaow ¢ e ¥ 1=

Geschwindigkeiten bei 4250 U/min
L.000G » « o v 2 = = v s 3w 20 KA

2o . s . o = s v oe s » 3kmih
3.Gong . . i + i & s = o« « 63 km/h
4. Gong . . . i o« & » o« a5 w Bl kmih

KraftObertragung von Wechselge-

friebe ouf Hinterrad . . . . . . Rollenkelle
Ubersetzung zum Hinterrad . . . . 1:2688
Antrieb . . . . . . . . . . . Hinterrad

Bremsen:

Fuhbremse . . . . . . . . . Geslangebremse auf Hinlerrad
wirkend

Handbremse . . . . . . . . Seilbremse auf Vorderrad
wirkend

Rader:

Felgengrohe . . . . . . . . 185Bx192(25x19)

Reifengréhe . . . . . . . . . 3,25 — 19
Luftdruck:

Vorderrad . . . . . . . . . 1,4 at/Uberdruck

Hinterrad . 1,6 at/UOberdruck
Fahrzeuva
Lange A R R T
Breife . . . . . « « +« « =« =« « 700 mm
Hohe . . . . . . « + + « « « 920 mm
Sattelhéhe , . . . . . . . . . 775 mm (belasietl)
Radstand . . . . . . <« . &« &+ 1315 mm
Wendekreis “ e .+« « 5000 mm

Betriebsferliges Eigengewicht . . . 130 kg (mit vollem Tank)
Zulussiges Gesamigewichi . . . . 287 kg
Héchslgeschwindigkeit . . . . . . 86 km/h



Krafistoff-Normverbrauch
(Strahe)

Fﬂlimengen

Kraftstolf:
Kraftsiofibehaiter .

Schmierstoff:
Motor . . « . .

Wechselgetriebe

Teleskopgabel .

2,45 Liter
auf 100 km bei 56 km/h

12 Liter (davon Vorrat 0,75 Liter)

Mobil Zwo-fa-mix dem Krafistoff im
Verhalinis 1:25 beigemischt oder
ein gleichwertiges Markendl SAE 50

750 ccm
uUber + 15° C Molorendl SAE 50
unter <+ 15° C Motorenal :SAE 20

100 ccm je Holm
Uber <+ 15° C Molorendl SAE 50
unter + 15 C Molorenal SAE 10



1.

B) Beschreibung

Motor (Bild 3)

a) Kurbelgehause

Das Kurbelgehduse besteht aus zwei Halften und nimmt in Verbindung

mit dem Gehdausedeckel den Kurbelirieb auf.
Der Zylinder ist mit Kuhlrippen versehen und am Kurbelgehause durch

Stilischrauben angeflanschi.
Der Zylinderdeckel irGgt die Zindkerze und ist mit Schrauben am Zy-

linder befestigt.
Motor und Wechselgetriebe bilden eine Einheit und sind an 3 Punkien

auvigehangt.

b) Kurbeltrieb

Dieser umfahi Kurbelwelle, Schwungscheibe, Plsuelstange und Kolben.
Die Kurbelwelle ist in einem Stick geschmiedet, gehartet und in aus-
wechselbaren Rollen- und Kugellagern dreifach gelagert. Die Pleuel-
stange hat einen gefeilten Pleuelstangenfufy. Die Nadeln fir die Lage-
rung der Pleuelstange auf dem Hubzaplfen werden durch einen geteil-
ten Kafigring gefiGhrt. Im Plevelstangenkopf sitzt die Pleuvelbuchse fir
den Kolbenbolzen. Der Kolben ist mit drei Verdichtungsringen (Kolben-
ringen) versehen. Der zylindrische Kolbenbolzen ist schwimmend ange-
ordnet und seitlich gesichert.

c] Steuverung

Diez Steverung fir Ein- und Auslaly erfolgt durch Schlitze im Zylinder
und den mit Fenstern versehenen Kolben.

d) Schmiervng

Die Schmierung erfolgi durch das dem Krafistoff im Verhalinis 1 : 25 bei-
gemischle Tl. (Wahrend der Einfahrzeit 1 : 20.)

Nafluftiilter

Das Nahluftfiller besteht cus einem Gehduse mit zwai Gitterscheiben
und &lbenetzter Stahlwolle. Die Befestigung am Vergaser erfolgt mil
einer Schelle. Die staubbindende Wirkung beruht auf dem Uliberzug
der Siahlwolle. Zur Anreicherung des Gemisches beim Start dient ein
drehbares Drosselblech zum Schliehken des Filters,

f] Yergaser (Bild 5)

Der BING-Doppelvergaser ist ein Kolbenschieber-Vergaser mit zwei von
einem gemeinsamen Filteranschluhstulzen ausgehenden gelrennfen An-
saugbohrungen, welche von zwei nebeneinander in einem Vergaser-
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gehduse angeordneten Gasschiebern abgeschlossen werden kénnen. Er
vereinigl demnach in sich einen Haupi- oder Fahrvergaser, der infolae
seines kleinen Ansaugquerschnitltes eine rasche Beschleunigung zulaht,
und einen Zusatzvergaser, der im Zusammenspiel mit dem Hauplverga-
ser einen grohen Querschnitt und dadurch auch eine hohe Endleistung
ermoglicht. Bei der Regulierung des Vergasers wird nur der Gasschieber
des Hauplvergasers miltels des Seilzuges betatigt, wahrend der des
Zusatzvergasers von dem Gasschieber des Hauptvergosers mittels einer
Nase milgenommen wird. Es erfolgt demnach erst eine Freigabe elwa
des halben Querschnittes vom Hauplvergaser und anschliehend gleich-
zeilig das Ulfnen des Zusatzvergasers.

Die Arbeiisweise des Vergasers erfolgt nach dem bewdhrien Nadel-
disensystem. Zur Aufbereitlung des Krafistoff-Lufigemisches ist sowohl
ein Leerlauf- und Haupldisensysiem beim Fahrvergaser als auch ein
Haupldisensystem beim Zusalzvergaser vorgesehen. Im unferen Dreh-
zahlbereich erhalt der Motor das Gemisch durch das. Leerlaufsystem,
welches aus der unler einer Deckschraube quer angeordneten auswech-
selbaren Leerlaufdise fir die Kraftstoffzufihrung und der dariber-
liegenden Luftregulierschraube besteht. Die fir den Leerlauf bendtigte
Luft tritt hierbei Uber eine vom Fillerstuizen ausgehende Bohrung bei
der Luftregulierschraube zu. Das Gemisch fir den Leerlauf wird kraft-
stoffreicher, wenn mittels der Lufirequlierschraube durch Hineinschrauben
der Lufteintritt gedrosselt, und kraftstioffarmer, wenn dieser durch Her-
ausschrauben mehr freigegeben wird. Bei allmahlichem Offnen des Gas-
schiebers, d. h. mit steigender Molordrehzahl seizt das Arbeiten des
Haupidisensysiems vom Fahrvergaser ein. Es besteht aus der auswech-
selbaren Haupidise, die in dem unferen Teil der Nadeldise einge-
schraubt ist. Lefzlere wiederum befindet sich in dem von unten in das
VergasergehGuse eingeschraubien Disenstock. Beim Einseizen des
Haupldisensystems flielt der vom Schwimmergehéuse kommende Krafi-
stoff durch die Haupidise zur Nadeldise, Eine Austritisdéffnung ragt in
einen am Mischkammerboden vorgesehenen und zur Haélfte abgeflach-
fen Ringansalz, wo eine VorzersiGubung des Krafisioffes und eine Ver-
mischung mit Luft erfolgt. Die Luft iritt vom Filterstutzen aus Gber einen
erweilerfen Ringraum unterhalb der Nadeldisenmindung zu. Bei der
VorzersiGubung des Krallstoffes und Vermischung mit Luft bilden sich
Kraftsioff-Luftblaschen, die mit dem Hauptluftstrom gamischt in den Ver-
brennungsraum des Molors gesaugt werden. Der Querschnitt der Nadel-
dise wird durch eine konische Nadel, die im Gasschieber befestigt ist,
gedrosselt. Wird diese Nadel bei Betatigung des Gasschiebers fiefer in
die Nadeldise gefiihri, so wird der freie Querschniti zwischen Nadel-
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diosenbohrung und Nadel kleiner, im umgekehrien Falle grofer. Im Na-
delschoft sind mehrere Nulen angebracht, so dafj eine Verstellung der
Nadel gegeniber dem Gasschieber erfolgen kann. Wenn bei Anderung
der Nadelsfellung diese fiefer in die Nadeldise gefGhrt wird, erhalt
der Mclor ein kraftsioffarmeres Gemisch. Wird die Nadel im Gasschie-
ber héher gesetzt, so wird der freie Querschnitt der Nadeldise groher

und das Gemisch krafistofifreicher. Ist der Gasschieber des Fahrvergasers
etwa zur Halfle gedlinet, dann irilt auch das in gleicher Weise arbei-

tende Haupidisensysiem des Zusatzvergasers in Funklion.

g) Elektrische Ausriistfung (Bild 9)

Die elekirische Ausristung des Motors umiafl die Balterie-Lichtziind-
maschine mit der Zindspule und die Zindkerze.

Die Lichtmaschine ist eine spannungsregelnde Gleichsirom-Nebenschluf-
maschine mil einer Leistung von 45/60 Wait bei 6 V. Sie ist an der lin-
ken Kurbelgeh&usehélfte angeflanschl. Unter der Schutzkappe sitzi der
Spannungsregler und der Ricksiromschaller. Der Anker ist fliegend ouf
der Kurbelwelle befestigt. Die Ankerwelle ist am vorderen Ende’ als
Unterbrechernocke ausgebildet. Der Spannungsregler hall die Klemmen-
spannung der Lichtmaschine auf nohezu gleichbleibender Hohe, unab-
héngig voen Drehzahl und Belastung. Die Batterie wird mit hohem An-
fangsladestrom wvollkommen selbsttalig aufgeladen. Eine Uberladung
kann nicht einfrefen.

Der Riickstromschaller dient zur Parallelschallung von Batierie und Licht-
maschine, wenn die Spannungen beider gleich sind. Bei sleigender
Drehzahl schlieht er den Stromkreis zwischen Batterie und Lichimaschine;
die Balterie wird geladen. Bei abnehmender Drehzahl unterbricht er
den Stromkreis, sobald ein bestimmler Riicksirom aus der Batterie flieht;
hierdurch wird eine Entladung der Batterie Gber die Lichimaschine ver-
hindert. Der Unterbrecher sitzt im Gehdause, das durch eine Schuizhaube
vor dem Verschmuilzen geschiitzt wird., Die Zindkerze ist in den Zylin-
derdeckel eingeschraubt.

Triebwerk (Bild 3)

Kupplung

Die Drehkraft des Molors wird mitlels Kelle Ober eine im Ulbad lau-
fende Mehrscheibenkupplung auf das Wechselgetriebe Uberiragen. Die
Kupplung besieht aus der Kupplungsnabe mit Federleller, der sechs
FederiGpfe tragt, in welchen Druckfedern siehen, die gegen die Kupp-
lungsdruckplalle dricken. Dann folgen: Kupplungsbelagscheibe, Kupp-
lungszwischenplatie, Kupplungsbelagscheibe, Kupplungszwischenplatle,



b)

Laufring mit Kupplungskeitenrad und feste Kupplungsplatie, Die Kupp-
lungsbelagscheiben sind aus Prefysioff und mit Nocken in Aussparungen
des Kupplungskeltenrades gefihri. Letzieres lauft mit einem einge-
prehten Bronzering aul dem Laufring.

Kupplungsvorgang: Durch Ziehen des Kupplungshandhebels am Lenker
(Auskuppeln) wird der Kupplungshebel am Motorblock mit der Ausrick-
welle im Motor bewegt. Zwei Rillenlager oder Stahlrollen, welche auf
der Ausrickwelle befestigt sind, dricken gegen <=inen Druckring und
dieser Gber drei Druckstifte aui die Kupplungsdruckplatte. Dadurch wer-
den die Druckfedern zusammengedriickt und der Anprefdruck auf die
Kupplungsbelagscheiber aufgehoben. Beim Loslassen des Kupplungs-
handhebels (Einkuppeln) werden die Kupplungsbelagscheiben durch
die unter Federdruck stehende Kupplungsdruckplatte angeprefi und da-

durch die Trennung im Krafifluh zwischen Motor und Getriebe aufge-
hoben.

Wechselgetriebe (Bild 4)

Das Wechselgetriebe hat vier Vorwarisgéange. Das Getriebegehduse
wird durch die beiden Kurbelgehéusehéllien gebildet. Es enthalt lose
Zohnréder und einen Zahnradblock fiir die einzelnen Ubersefzungen
sowie die Anwerfvorrichtung. Die Schaltvorrichtung ist im Kupplungsraum
unfergebracht. Die einzelnen Gange werden durch Verschieben einer
mit Nocken versehenen Schaliwelle, auf welcher gleichzeitig die losen
Zahnrader laufen, geschaltet. Die Kupplungsnabe ist in der rechten Ge-
hdusehdlfte in zwei Rillenlagern gelagert und ist mit einer Verzahnung
versehen, welche in das groffe Zahnrad des Zahnradblocks eingreift. In
der Kupplungsnabe ist die Schaltwelle in einem Bronzering und Siahl-
kugeln, welche in einem Kafig gefihrt werden, gelagert. Das linke Ende
der Schaliwelle ist mit Nocken versehen, welche in enlsprechenden
Nuten eines Mitnehmers gleiten und in stédndigem Eingriff sind. Der
Mitnehmer lauft in zwei nebeneinander liegenden Rollenlagern und
tragt das kleine Kettenrad {iir den Anirieb der Kette zum Hinlerrad. Die
Anwerferwelle, welche beiderseits in Bronzebuchsen gelagert ist, dient
zur Lagerung des Zahnradblockes und tragt den Mitnehmer der An-
werlvorrichtung sowie den Anwerferhebel. Bei Betatigung des Anwerlers
gleitet der in den Mitnehmerstift eingeprefte Auslésestift von dem an
der linken Kurbelgeh&usehdlfie angenieleten Anschlag ab. Dadurch
kommt der in einer Bohrung des Miinehmers gleitende Mitnehmerstift
mit dem kleinen Zahnrad des Zahnradblockes in Eingrili und bewegt
diesen. In der rechten Kurbelgehé&usehdalfie ist unter der Kupplung die
Fuhschaliwelle gelagert, an welcher der zum Schalien noilwendige Klin-
kenitrager und der Fuljschalthebel befestigt sind. Im Klinkeniréger sitzen
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Schaltklinken, die an ihren Enden so ausgebildet sind, dal jeweils beim
Eingriff in die Eindrehungen der Schaliwelle eine nur driicken, die
andere nur ziehen kann. Beim Aufwdarisschalten der Génge wird die
Schallwelle nach rechts und beim Abwartsschallen nach links bewegt.
Die SchaliklinkenfGhrung ist so ausgebildet, dak die nichi am Schali-
vorgang befeiligle Klinke von der Schaliwelle abgehoben wird. Eine an
der Schaltklinkenfihrung beweglich befestigte Sperrklinke verhinderl ein
Uberschalien des gewdahllen Ganges. Die Fixierung der einzelnen Schall-
stellungen der Schaliwelle bewirken zwei unler Federdruck stehende
Stohlkugeln im linken Ende der Schaliwelle, welche in enisprechende
Rillen im Mitnehmer einrasten. Die Mittelsiellung des Fukschalthebels
erfolgt durch eine am Klinkenirager befestigte und in der Schaltklinken-
fGhrung gehaliene Druckfeder.

Hinterradketie

Die Hinlerradkeite Ubernimmi die Kraftibertragung wvom Wechsel-
geliriebe zum Hinterrad.

Laufwerk

Réder
Die Rader sind mit Tielbetifelgen von der Groke 1,85Bx19 (2,5 x 19)
ausgeristel.

Die Achse des Vorderrades isl mit Klaven an den unieren Enden der
Gabelheolme befestigt.

Im Bremsdeckel des Vorderrades ist der Anirieb fir den G‘ESd‘lWindi'g_
keitsmesser eingebaut. Das Hinterrad ist durch eine Steckachse ge-
halten.

Bereifung

Als Reifengrofjen kommen einheitlich fir beide Rader Stahlseil-Nieder-
druckreifen zur Verwendung und zwar 3,25 -19.

Fahrgestellrahmen

Der offene Doppelrchrrahmen beslehli cus dem Rahmendreieck mit
Steuverkopf, den Motorstreben, den Moloraufhéngeblechen, dem Sattel-
lager mit Hinlersireben und der Hintergabel. Die einzelnen Teile sind
miteinander verschraublt.

p—— [



5.

L]

Vorder- und Hinterradfederung

a) Yordergabel (Bild 5)

)

6.

b)

Durch Unebenheifen der Fahrbahn aufiretende Stéhe werden in der
Teleskopgabel auf Druckfedern Obertragen und ven diesen gemindert.
Die Teleskopgabel wird im Sfieverkopf des Rohmens von der unteren
Gabelverbindung mit Federgabelschaft und der cbzren Gabelverbin-
dung in Kugellagern gehalien. Die obere Gabelvarbindung nimmt die
Buchse fir die Diebstahlsicherung und die beiden Lenkerklemmen auf.
Die Gabelrohre sind durch die obere und uniere Gabslverbindung ge-
halten. Auf den Gabelrohren gleiten die GabeliGhrungsrohre mit
Gleitbuchsen. Die Druckfedern sind im Innern der Gabelrohre unter-
gebracht.

Hinterradfederung (Bild 8)

Die Hinterradfederung arbeitet nach dem Teleskop-Prinzip wie die
Teleskop-Vordergabel, Die Rahmenenden sind mit den Fihrungs-
gehdausen verschweifjif, in denen die Fihrungsrohre belfestigt sind. Die
Gabelenden dienen zur Aufnahme des Hinlerrades, gleilen mittels
Buchsen auf den FOhrungsrohren und sind durch dia Steckachse fest
miteinander verbunden. Die Radlast wird von je einer Druckfeder auf-
genommen und je eine Dampfungsfeder verhindert =in Durchschlagen
der Federung. Das Durchiallen der Federung bei vollkommen ent-
lastetem Hinterrad ist durch die Wirksamkeit je einer Fangfeder ausge-
schlossen. Der gesamite Federmechanismus ist schmulzsicher gekapsell.

Bremsen

Fuffbremse

Die Fuhbremse des Krafirades ist eine Gestdngebremse, die als Innen-
backenbremse auf das Hinterrad wirkt.

Handbremse

Die Hondbremse ist eine Innenbackenbremse in der Vorderradnabe.
Sie wird mit dem Handbremshebel an der rechten Lenkerseite durch Seil-
zug und Bremshebel betatigt.

Beim Bremsen mit Fufl- oder Handbremse werden jeweils die beiden
Bremsbacken durch den Bremshebel und den Bremsschlissel gespreizt.
Die Bremsbacken sind im Bremsdeckel gehalien. Beim L3sen der Brem-
sen werden die Bremsbacken durch die Rickzuafedern wieder zuriick-
gezogen.



7. Hand- und Fuffhebelwerk (Bild 7)

Zur Bedienung des Krafirades sind folgende Hand- und Fuhhebel vor-
handen:

An der linken Lenkerseile sind der Hand-Kupplungshebel und der Ab-
blendschalter mit Druckknopf fir das Signalhorn angebrachi. An der
rechfen Lenkerseite befinden sich der Handbremshebel und der Gas-
drehgriff.

An der linken Seite des Motorblocks sind am Wechselgetriebe der
Anwerferhebel und der Fufschalthebel, an der rechien Seite ist der
Fukbremshebel, der mit dem Bremshebel der Hinterradbremse durch
ein Gestange verbunden ist, angebracht.

Kraftstoffanlage

Der Krafistoffbehalter ist Gber dem Rahmendreieck befestigl. Derselbe
fakt 12 Liter und ist mit zwei Krafistoffhdhnen versehen. Aus dem
Krafistoffbehalter kénnen, wenn nur ein Haohn gedffnet wird, etwa
11 Liter abfliehen. Ist diese Menge verbraucht, so steht durch Tffnen
des zweilen Hahnes der Rest des Behdlterinhalles — etwa 0,75 Liter —
zur VerfiGgung. Diese Einrichtung ist gefroffen, um den Fahrer rechi-
zeitlig an die Avuffillung des Behdéliers zu erinnern. Die Krafistoffhdhne
sind bei Stillsiand des Motors stets zu schliehen. Die Verbindung zwi-

schen den Kraftstoffhdhnen und dem Vergaser bilden Krafistoff-
schlauche.

Elektrische Anlage (Bild 10)

Das Krafltrad ist mif einer 6-Voli-Lichtanlage ausgeriistet.

Batterie

Die Batllerie ist auf dem Verbindungsblech der Hintergabel des Krafi-
rades untergebracht und durch ein Spannband gehalten. Die Batierie-
kopazitGt von 7 Amperestunden bildet einen geniigenden Stromvorrat
auch fir ladngere Nachtiahrien.

b) Scheinwerfer

Der Scheinwerfer ist an der Vordergobel befestigli. Er enthalt eine
Biluxlampe fir Fern- und Abblendlicht, eine Standlichtlampe, einge-
bauten Geschwindigkeifsmesser und einen Schalier fir die Lichtanlage,
welcher zugleich das Zindschlof fiir den abziehbaren Zindschlissel
zum Ein- und Ausschalten der Zindung enthdilt.
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Der Scheinwerfer ist so aobgedichtet, dah kein Staub oder Sprilzwosser
on den Spiegel gelangen kann. Die Glihlampen silzen am Spiegel
fest, wodurch ein Nachstellen iiberflissig wird. Die Umschaltung von
Fern- und Abblendlicht geschieht durch den an der linken Lenkerseile
angebrachien Abblendschalter.

c) Schlufleuchte

Die Schluhleuchte ist am Hinterrad-Schutzblech angebracht und be-
leuchiet das Nummernschild.

d) Signalhorn

10.

Das Horn ist im Rahmen unierhalb des Scfielkopfes federnd befestigl
und wird durch einen Druckknopf am Abblendschalier an der linken
Lenkerseite beflatigl.

Unterbringung des Werkzeuges

Das Werkzeug ist in einem unter dem Satiel angebrachien, verschliek-
baren Kasien verwahrt.
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C) Bedienungsanweisung

11. In- und Aufferbetriebsetzung

a] Yorbereiten der Fahrt

Vor Antritt der Fahrt ist zu prifen, ob

o oa W N

im Wechselgetriebe das richtige Ul in geniigender Menge enthalten,
der Kraftstoffbehalter gefdllt,

die Balierie aufgeladen isf,

die Reilen den richtigen Druck haben,

dos Kraftrad grindlich abgeschmiert ist,

die Bremsen ihre volle Bremswirkung haben.

b] Anwerfen des Motors

1=
2.
3.

-l o

Fulischalthebel in Leerlaufstellung bringen.

Kralistolihahn &ffnen.

Auskuppeln und zwei- bis dreimal durchireten, damit die Kupplungs-
scheiben frei werden.

Drosselblech am Lulifiller schliehen.

Durch Niederdricken des Tupfers Vergaser tUberlaufen lassen.
Gasdrehgriff etwa ein Viertel 6ffnen. Bei nicht eingeschallefer Ziin-
dung (rote Lade-Anzeigeleuchie darf nicht aufleuchten) Anwerfer-
hebel bei eingekuppeliem Motor zwei- bis dreimal durchireien; der
Motor saugt nun zindfahiges Gemisch an.

» Zundung einschalten (rofe Lade-Anzeigeleuchie leuchiet auf), Gas-

drehgriff nur wenig &ffnen, dann Motor durch Anwerferhebel in
Gang setzen.

Motor durch Zuriickdrehen des Gasdrehgriffes aul niedere Drehzahl
bringen. Hohe Drehzahl kurz nach dem Anwerfen schadet dem
Motor. Den Motor im Leerlauf nur solange warm laufen lassen,
bis Belriebswéarme erreicht ist, weil ohne Fahrwind nichi geniigend
Kihlung wvorhanden.

. Drosselblech am Luftfilier erst mit zunehmender Erwd@rmung des Mo-

tors allmahlich &ffnen.

Anmerkung: Ingangsefzen des Motfors o hn e Batferie

Eine lief entladene oder schadhafie Balterie erschwert das Ingang-
selzen des Molors. Eine solche Batlerie ist deshalb durch Abklemmen
der Verbindung vom Minuspol zur Masse abzuschallen. Bei fehlender
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oder abgeklemmier Batlerie muly das Krafirad angeschoben werden.
Das Anschieben wird erleichtert, wenn die auf der Anschlufplotie mit
30 und &1 bezeichneten Klemmen im Innern der Lichtmaschine durch
einen Drahtbigel verbunden werden. Dabei missen die schon in den
Klemmen sitzenden Leitungen darin belassen werden.

Nach Wiedereinbau der Balierie ist der Drahibiigel zu enlfernen.

c] Abstellen des Motors

12.

Nach dem Anhalten Schalthebel auf Leerlauf stellen. _
Wichtig fir leichten Start und geringen Verschleify ist das richtige Ab-

stellen des Molors. Dies geschieht wie folgl:

Kraftstoffhahn schliehen, Drosselblech am Luitiilter schliehen, Motor auf

héhere Drehzahl bringen, Zindschlissel abziehen, mit geoifnelem Gas-

drellgriff auslaufen lassen und hierauf diesen schliehen.

Fahrvorschriften

a) Schalten

1. Stets mil dem 1. Gang anfahren und die Gédnge nur der Reihe nach
schalten.

2. Beim Avuskuppeln Handkupplungshebel ganz an den Lenker ziehen.
Den 1. Gang durch Niederirelen des Fufjschalthebels einschallen.
Langsam einkuppeln und gleichzeitig etwas Gas geben.

3. Beim Aufwartsschalien (Hochziehen des Fufyschalthebels) Gasdreh-
griff schliehen — auskuppeln — Fufschalthebel hochziehen, bis der
zweile bzw. spaler der dritle und vierle Gang nach vorheriger eni-
sprechender Beschleunigung des Fahrzeuges eingerastet ist.

4. Beim Zurickschalten (Niedertrelen des Fufyschalthebels) auskuppeln
— Fuflschalthebel niedertreten, bis die zwischen jeweils zwei Gan-
gen liegende Leerlaufstellung erreicht ist — Zwischengas geben —
Fuhschalthebel niederireten, bis der tiefer liegende Gang eingerasiet
ist — einkuppeln.

Rechizeilig umschallen! — Ha&ufig schalien ist besser als zu wenig!

b} Bremsen

Fahrgeschwindigkeit moglichst ohne Benulzung der Bremsen regeln.
Durch rechizeitliges Gaswegnehmen ist meistens eine genigende Ver-
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langsamung der Fahrl zu erreichen. Ein leichles, vorsichliges An-
ziehen der Handbremse kann hierbei zur UntersiGlzung der Brems-
wirkung beilragen. Beim Bremsen mit der Fuhbremse ist der Fuldruck
leicht beginnend allmé&hlich zu steigern.

Im Folle einer Gefaohr: Gas wegnehmen, Fuhbremse zigig durchireten
(nicht scharf zusommenreiffen) und Haondbremse ziehen. Rader nicht
blockieren; dies fUhrt meist zum Schleudern und Querstellen des Krafi-
rades und zu Beschﬁdigungan der Bereifung. Besonders auf nassen
Asphalistrahen Bremsen vorsichtig und mit Gefihl betéaligen.

c) Strafjenfahrt

Innerhalb geschlossener Ortschaften, UGber Bricken, auf schlGpirigen
Stralken und in Kurven ist besonders vorsichtig zu fohren. Um ein
scharfes Bremsen unter allen Umstanden zu vermeiden, ist v or gefahr-
lichen Stellen Gas wegzunehmen und herunterzuschalten. Kupplung
nicht schleifen lassen (starke Abnutzung), zurizkschalten auf einen nie-
drigeren Gang.

Hohe Molordrehzahlen in den uniteren Géngen durch rechizeiliges Um-
schalten vermeiden.

Bei langer anhaltendem Gefalle Motor als Bremse wirken lassen.
Bergab ist mil dem gleichen Gang zu fahren wie bergauf. Man nehme
den Gangwechsel keinesfalls im Gefalle vor, sondern rechizeilig vor-
her. Beim Bergabfahren darf der Gasdrehgriff nie ganz gesdﬁns;en
werden, sonst ist der Molor ohne Schmierung. Die Molordrehzahl darf

nie so niedrig gehalien werden, daly der Motor ruckartig lauft, denn
dadurch leidet er Schaden.

d) Achtung — Einfahren!

Beim Einfahren darf nicht mit konstanier Geschwindigkeit gefahren
werden. Gerade diese gleichmahige Geschwindigkeit ist bei den heu-
figen Krafisioffen for den Motor besonders schadlich. Wir sehen des-
halb von einer Plombierung des Vergasers ab.

Es ist auherst wichlig, beim Einfaohren die Geschwindigkeit siandig zu
wechseln. Auch bei zu langsamem Fahren kénnen Schaden am
Molor enistehen. Es mufy innerhalb der vorgeschriebenen Einfahr-
strecke von 2000 km die Moglichkeit gegeben werden, den Molor durch
sachgemahes Sieigern der Fahrgeschwindigkeii den spater verlangien
Leistungen anzupassen.
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Wahrend der ersten 1000 km dirfen in den einzelnen Gangen
keinesfalls folgende Geschwindigkeiten Uberschritten werden:

1.Gang + « & = 18 km. Std.
% GmMg’ « aw 5 25 km/Std.
3.-G0ng & « 5 % 40 km/Std.
4. Gang . . . . 50—60 km/Std. (innerhalb dieser Geschwindig-

keiten ist zu pendeln).

Fir die zweiften 1000 km beachle man folgende Geschwindigkeiten:

L Oong = v o 18 km/Sid.
2 Dang— & v A L 25 km/Std.
3 Oang o % 50 km/Sid.

4. Gang . . . . 60—70 km/Std. (innerhalb dieser Geschwindig-
keiten ist zu pendeln).

Vor dem Umschalten auf den nachst héheren Gang dirfen die Ge-
schwindigkeiten im 1., 2. und 3. Gang kurz Uberschritten werden. Zum
Einfahren eignen sich besonders kurvenreiche Land- oder Distrikis-
strafyen, denn hier wird der Fahrer durch die Beschaffenheit der Sirecke
gezwungen, die Geschwindigkeiten davernd zu wechseln. Die Auto-
bahn ist fir diese Zwecke ungeeignet. Die vorstehenden Angaben
gellen fir moglichst ebenes Gelénde, ochne Sozius.

Nach 2000 km ist die Geschwindigkeit allmahlich bis zur Héchsi-
geschwindigkeit zu steigern. Es sind Vollgasstrecken einzulegen, die
zunachst — etwa bis 4000 km — nur 1 bis 2 km beiragen dirfen.

Von grohier Wichtigkeit ist es, die Siellung des Gasdrehgriffes ofiers
zu verandern., Beim Bargubiuhren mufy der Gasdrehgriff immer elwas

geodffnet bleiben.

Verbrennungsmoliore arbeiten nur bei richtiger Belriebsiemperatur gut.

Kalter Motor — hoher Verschleik!

Misd‘lungsverhﬁlinis wahrend der Einfahrzeit 1 :20

Bei feuchtkallter Witterung ist ebenfalls ein Mischungsverhalinis von
1 : 20 bei eingefahrenen Motoren zu wdahlen.




13.

D) Pflege

Allgemeines

Eine sorglallige Pflege gewdahrleistet neben ordnungsgemaher Bedie-
nung die standige Betriebsbereitschaft des Krafirades. Die notlwendigen
Zubehorieile und Werkzeuge fir die Pllege sind jedem Krafirad als

Ausrustung beigegeben.

Ein- bis zweimal im Jahr ist eine grindliche Reinigung des Krallrades
durchzuiGhren. Dabei sind alle schwer zugéanglichen Teile einzufetten,
die Felgen der Rader zu entrosten und zu streichen. Die Lackierung
des Kraftrades ist auszubessern.

Neue bzw. Uberholie Moloren missen nach den Anweisungen in Ab-
schnitt 12d sorgfaltig und schonend eingefahren werden.

Wahrend der Einfahrzeit sind die vorgesehenen Uberwachungsarbeiten
durchzufGhren. Nahere Anweisungen enthalt die Kundendienstkarte,
die jedem neuen Krafirad beigegeben wird.

Die in diesem Abschnitt mit einem seitlichen Sirich gekennzeichneien
Arbeiten sind nur durch eine Werkstait vorzunehmen. Alle Gbrigen
Ptlegearbeiten kann der Fahrer mit der dem Kraftrad beigegebenen
Ausriustung durchiGhren.

Motor mit Ausristung

Schmierung

Die Schmierung erfolgl durch das dem Krafistoff im Verhalinis 1 : 25
— beim Einfahren 1:20 — beigemischte Ol

Durch weitgehende Versuche wurde festgestelll, dafy bei Zweitaki-
Motoren das richtige Ul von ausschlaggebender Bedeutung ist. Es
muly bei guler Schmierfahigkeil ein Festgehen der Kolbenringe hinaus-
zogern oder verhindern, die Ulkohlebildung auf dem Kolbenboden,
im Zylinderdeckel und in den Auslahkanalen einschranken. Fir die
Lager des Kurbeliriebs soll ein Korrosionsschutz gebildet werden, um
Wasser und Schwefel, welche im angesaugten Krafistoff-Lufi-Gemisch
enthalten sind, von den blanken Teilen fernzuhalfen und Rostbildung
zu vermeiden, Da verschiedene Ule diese Eigenschafien nichl auf-
weisen, ist darauf zu achien, daf eniweder das von uns erprobte selbsi-

mischende

- Mobil Zwo-ta-mix in Blechdosen,
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oder ein gleichwerfiges Markend| SAE 50 zur \far\undung

kommt. Ungaaigna!e OUle fohren schon nach kurzer

Louvufzeil zur Zerstdrung von Molorteilen.

b) Zylinder und Auspuffrohre

Bei neuem bzw. Gberholiem Moior sind die Zylinderflanschmuttern und
die Befestigungsschrauben fir den Zylinderdeckel nach den ersten 300
km und donn nach weileren 500 km bei kallem Motor gefGhlsmahig
Ober Kreuz nachzuziehen. Gleichzeitig ziehe man auch die Mutlern
der Auspuffrohre nach.

c] Naflufifilter

Die regelmahige Reiniaung des Lufifillers erhdht die Lebensdaver des

Molors; es empfiehli sich, die Reinigung jeweils nach einer Fahrsirecke
von eltwa 500 km vorzunehmen. Zum Entfernen des Schmulzes ist das
Lufifilter abzunehmen, mit Krafistoff zu sGubern, zu trocknen und aus-
zublasen, sodann in dinnes Ol zv fauchen, das man abiropfen lakt.
Die Staubbindung wird durch den schwachen Oliberzug auf der Filler-
einlage erreichl. Mangelhaft oder garnicht gereinigle Lufifiller haben
schlechle Motorleistung und hohen Krafistoff-Verbrauch zur Folge.

d) Vergaser

Der Vergaser mufy alle 2000 km mit Benzin ausgewaschen und gerel-
nigt werden. Bei dieser Gelegenheit ist zu kontrollieren, ob sich alle
Teile in einwandfreiem Zustande befinden. Das Ausbauven der Disen-
stocke bei eingebaulem Vergaser wird erleichiert, wenn der Gasdreh-
griff auf Vollgas gedreht ist. Ausgeschlagene Nadeldiisen und Dosen-
nadeln, sowie Gasschieber missen erneuert werden, denn sie beein-
flussen die Leistung und den Verbrauch des Molors, Beim Zusammen-
bau ist besonders darauf zu achten, dak die einzelnen Teile vom Fahr-
und Zusatzvergaser nicht verlauscht werden. Zu diesem Zweck sind die
zum Fahrvergaser gehdrenden Teile wie Gasschieber, Disennadeln
und Nadelddsen mit ,,A"” gekennzeichnel. Desgleichen ist auch die
Deckelplatie oben auf der Seile des Fahrvergasers mit ,, A" gekenn-
zeichnel.

Beim Zusammenbau Iist die Emslellung nach Abschnit A _Technische
Angaben” vorzunehmen.

Elekfrische AusrUstung

Alle 5000 km sind die Kohlenbirsten in der Lichimaschine nach Ab-
nahme der Schuizkappe zu prifen. Stohen die Birstenfedern am Bor-
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stenhalier auf, so missen die Biirsten erneuvert werden. Die Unler-
brecherkontakte sind alle 5000 km nachzusehen und die Kontaktflachen
zu reinigen. Eingebrannie oder oxydierte Stellen sind mit einer Kon-
taktfeile zu sGubern und zu glatlen. Schmirgelpapier oder Schmirgel-
leinen darf nicht verwendet werden, weil es fasert. Der Kontaktabstand
soll w&hrend der Unterbrechung, d. h. wenn die Unterbrecherkontakie
gedffnet sind, 0,3—0,4 mm betragen. Dieser Absiand ist nach jeder
Reinigung der Konlakte mit einer entsprechenden Lehre zu priifen und
wird folgendermafen nachgesiellt:

Die Klemmschraube zum Kontaktwinkel (linke Schraube) 16sen. Exzenter-
schraube (rechte Schraube) drehen, bis der Abstand der Kontakie
stimmi. Klemmschraube wieder fesiziehen. :

Es ist zu beachien, daff jede #Anderung des Kontakiabstandes den
Zindzeitpunki verandert. Dieser ist jeweils zu prifen. Beim Nachsiellen
des Zindzeilpunktes sind die beiden Befestigungsschrauben fir die
Batterie-Lichtzindmaschine zu lésen und diese so zu vardrehen, bis der
richlige Zindzeitpunki erreicht ist. Hierauf sind die beiden Befestigungs-
schrauben wieder festzuziehen.

Der Elekirodenabstand der Ziindkerze muk 0,65 mm betragen. Die her-
ausgeschraubte und an das Zindkabel angeschlossene Kerze wird mit
dem Hauptkérper auf den Zylinder gelegt. Bei eingeschalieter Zindung
betatigt man den Anwerferhebel. Zwischen den Elekiroden der Kerze
missen nun Funken Oberspringen, sofern die Zindkerze, die Zind-
anlage, das Zindkabel und der Unterbrecher in Ordnung sind. Ver-
ruhte oder verélie Ziindkerzen reinigt man am besten mit einer Stahl-
birste oder mit Kraftstoff.

Triebwerk

a) Kupplung

Die Kupplung mufy vollstandig einkuppeln und darf nicht schleifen.

Bei richliger Einstellung muly der Kupplungshebel am Lenker im ein-
gekuppellen Zustand ein klein wenig folen Gang aufweisen. Die Ein-
slellung der Kupplung erfolgt an der Stellschraube an der linken Sattel-
strebe, die mit einer Gegenmutier gesichert ist.

Zwischen Wecdhselgeiriebe und Kupplungsraum besteht ein Olumlauf.
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b] Wechselgetriebe

Der Ulstand ist alle 300 km zu prifen und, wenn nélig, zu erganzen.
Alle 10 000 km ist ein Ulwechsel im Wechselgetriebe vorzunehmen. Der
Olwechsel soll méglichst gleich nach einer langeren Fahri erfolgen, so-
lange das Ol noch genigend warm und dinnflossig ist. Die Ablaf-
schraube befindet sich unten am Gelriebegehduse, die EinfOllschraube
auf der linken Seile des Wechselgeiriebes. Der richtige Ulstand reicht
bis zur Marke am Ulmehsiab, Zum Messen ist der Siab nur einzu-
stecken, nicht einzuschrauben. Bei neuem oder neu Uberhollem Ge-
triebe ist das Ul nach 2000 km abzulassen und zu ernevern.

¢) Hinterradketfe

Der standigen Einwirkung von Schmutz und Stéhen ausgeselzi, isl die
Kette beirdchilichen Beanspruchungen unterworfen; sie unlerliegt dem
Verschleifs. Durch richtige Pflege wird dieser wesentlich verlangsamh

Die beschmulzie Keife ist mil Petroleum zu waschen und leicht einzu-
slen. Alle 1000 km ist die Kelte abzunehmen, einige Stunden in Peiro-
leum zu leaen, worauf sie abgebiirstet, nochmals gespilt und mil Saae-
spanen aobgerieben wird. Die Kelte eine zeiflang in erwd&rmies dick-
flossiaes Moforendl oder in Spezialketlenfelt (Tala-Gralit-Gemisch) lau-
chen. damit dieses in das Innere der Kelle zwischen Sfift und Rolle
eindrinaen kann. Nach dem Abiropfen kann sie wieder auf die ge-
reinigten Kellenrader aufgelegt werden. Die Verschlufhfeder (Ket-
tenschlof) mul mit dem offenen Ende enigegen der Laufrichtung
stehen.

Wichtia ist die richliaqe Spannung der Ketfe. Ist diese zu stramm, wird
daos Ul bzw. Felt herousgeprefit und auf die Lagerstellen ein schad-
licher Druck ausqgeibt. Es soll ein Durchhang von 10 bis 20 mm vor-
handen sein. Nach anfénglichem Einlaufen mufy ein rechizeitiaes Noch-
spannen erfolaen. Hierbei missen der linke und der rechte Kelten-
spanner gleichmahiqg verstellf werden. Nur wenn diese Arbeit sehr sorg-
faltiq durchgefihrt wird, ist die Gewdhr aeageben. daf die Sour der
Kettenrader siimmt. Eine Kelte kann in ganz kurzer Zeil unbrauchbar

werden, wenn die Spur der Ketlenrdder nicht einwandfrei ist. Sind die
Kettenrader stark abgenitzi, missen diese und gleichzeitig die Kelle

ernevert werden,

<



16.

Laufwerk

Réder und Bereifung

Alle 2000 km sind die Naben durch Einpressen von Feit in die Druck-
schmierképfe abzuschmieren.

Zum Ausbouen des Vorder- und Hinlterrades Krafirad auf Miltelstander
stellen.

Die Reifen mussen slels einwandirei sein und sind rechizeilig auszu-
wechseln. Der Lufldruck der Reifen ist mdglichst bei jedem Krafistoff-
auffillen neachzuprifen und betragt

for Vorderred . . . . . . . . . . 14 al/Oberdruck
for Hinterred . . . . . . . . . . 1,6 at/Oberdruck
Yorderrad

Bremsseil nach Anheben des Bremshebels aus dem Gabelstiock aus-
héngen. Stellschraube mit Seilzug herausschrauben, hierauf die Klemm-
schraube fOr Tachometlerspirale 18sen und Spiralende herausziehen.
An beiden Holm-Enden Muliern fir Klemmschrauben nur soweil losen,
bis die Vorderachse mit dem Rad nach uniten herausfalli.

Hinterrad

1?.
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Schulzblechhinterleil nach Lésen der Befestigungsmullern {Gr die Schutz-
blechsireben hochklappen.

Knebelmuller des BremsgesiGnges l6sen und diese auf den an der
Innenseile des GepdackirGgers befindlichen Winkel legen. Die drei
Vierkanischrauben an der Aukenseile des Kellenrades herausschrauben,
die Achsmuiler abschrauben und die Achse herausziehen. Auf Zwi-
schenbuchse achlen, damit dieselbe nicht verloren geht.

Fahrgestellrahmen

Der Druckschmierkopf fir die vordere Saottellagerung befindel sich an
der unleren Verbindungssirebe des Rahmendreiecks in der Tankaus-
buchtung.

Yorder- und Hinterradfederung

Yordergabel

Das Ul in der Teleskopgabel ist nach je 5000 km Fahrsirecke durch
Lésen der Ablahschrauben an beiden Holmen zu enifernen. Schrauben



b)

b)
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21.

wieder einselzen. In jeden Gabelholm sind dann
100 ccm Molorendl SAE 50 Gber + 15° C
100 ccm Motorendl SAE 10 unter + 15° C

nach Abnahme der Gummi-Verschlufstopfen an den oberen Enden der
Holme einzufillen.

Wenn Uliropfen an den unieren Enden der Gabelholme sichibar wer-
den, sind nach Enifernung der Klemmschrauben {ir die Vorderachse
und Ausbau des Vorderrades die Mullern zur Befesfigung der Feder-
pakele nachzuziehen, Hierbei ist der Gewindebolzen millels Schrauben-
ziecher gegen Verdrehung zu sichern.

Hinterradfederung

Alle 300—500 km sind die Druckschmierképfe an der Hinterradfederung
abzuschmieren.

Bremsen

Die BremsbelGge missen frei von Wasser und Ul sein. Ist durch Fahren
auf sehr nasser Stralje oder beim Waschen Wasser eingedrungen, dann
ist solange mil leichi angezogenen Bremsen zu fahren, bis diese wieder

ordnungsgemaly angreifen. Im enilastelen Zusiand dirfen die Brems-
backen nicht schleifen.

Fufbremse

Das Nachstellen der Fufjbremse geschieht durch Verdrehen der Knebel-
mutier am hinteren Ende des BremsgesiGnges.

Handbremse

Das Nachsiellen der Handbremse erfolgt durch Verdrehen einer Siell-
schraube mil Gegenmuiler am Vorderradbremsdeckel,

Hand- und Fuffhebelwerk

Alle 1C00 km sowie nach jedem Reinigen des Krallrades sind die Dreh-
punkle der Hand- und Fulhebel mit Ul abzuschmieren.
Kraftstoffanlage

Alle 5000 km sind die Befesligungsschrauben der Krafistoffbehdalterauf-
hangung nochzuziehen. Die Kraflsloffleitung ist zu s@ubern und auf
Dichtheil zu prifen.



22. Elektrische Anlage

a)] Balterie

Alle 1000 km ist die Ballerie zu prifen. Der Saurespiegel soll nicht
héher als 8 mm Uber den Plalten stehen, da sonst wahrend der Fahrt
Saure durch die Verschlulstioplen austreten kann. Zum Nachfillen .nur
destilliertes Wasser" aus einem sauberen Gefaly verwenden,
niemals Saure. Verschluhstopfen fesl einschrauben, Die Ballerie ist steis
sauber und trocken zu halien, Obergelaufene Saure abzuwischen, Die
Anschluffklemmen und Polkdpfe missen eingefetiet werden.

Bei jeder Prifung der Balterie ist der Ladezustand durch SGuremesser
festzusiellen.

Besonders im Winfer ist die Batierie immer in gulem Ladezusiand zu
halien. Eine Batlerie friert ein

bei etwa — 8° C, wenn sie vollstandig,

bei etwa —18° C, wenn sie dreiviertel

eniladen isi.

b) Stromverbraucher
Alle 5000 km Lichlanlage auf einwandfreien Zustand prifen. Alle Ver-
bindungen missen guten Kontaki haben. Verleizte Leitlungssiellen mil
Isolierband umwickeln. Vo r allen Arbeilen an der elekirischen Anlage
ist der Pluspol an der Batlerie zu l&sen. Scheinwerfersfellung bei vorge-
schriecbenem Reifendruck und belasielem Krafirad prifen.

23. Erlauterung zum Schmierplan

Die am Fahrgesiell und Motor vorhandenen Schmierstellen sind im
Schmierplan bezeichnel.

Fior die einzelnen Schmierslellen darf nur das im Schmierplan vorge-
schriebene Schmiermitiel verwendel werden. Vor dem Abschmieren sind
die Druckschmierképfe und Einfillschrauben sorgfallig zu reinigen.
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Schmierplan

S e e Zahl Schmiermillel Bemerkungen
Jo km Benennung
Druckschmierkdple
500 | Hinlerradiederung jo 1 Mﬂh:‘l:u:!pwnd vorher sGubern, dann
sinpressen.
Obere Gaobelverbin-
dung (Steueriager) 1
Geschwindigkeils-
moesser-Anirieb 1
Bremshebellager
1 Meobilcompound Druckschmierkdple
(Vorderrad) Nr. 4 vorher séubern, dann
1000 Bremsnebellager % sinpressen,
(Hinlerrad)
Saltellagerung 1
Fuhbremshebellager 1
Drehpunkle der Ful- = Bk
und m:ndh-b.l ’ Molorencel Einige Troplen
;A'ahilo-l B_E-SAE 50 | Oelwechsel:
i Gber 159 Cels. | Achtungl Nur einmolig
Aubjentemperatur. bel neuem oder Tber-
Mobiloel Arclic hollem Molor,
= SAE 20 bal unler f:';g n"n%dim
laelri 150 Cels.
R ! Aubentemperalur. Ablaohschroube unten om
Gelriebe heraussdhrou-
2000 ben, Oal bei warmem
Molor ablassen, Ablah-
schraube einschraubenrn.
750 ccm Qel einlGllenl
Mobilcompound Druckschmierkdple
Radnaben jo 1 Nr. 4 vorher sgubern,
Wenig einpresien,
sonsl Bremsverdlung.
Mobiloel BB = SAE 50 |[Oelwechsel:
bei Gber + 150 Cels. Ablohschroube unten om
Auhentemperatur. Gulricbe herousschrou-
Wechselgelriebe 1 Mobiloel Arclic ben, Oel bei wormem
= SAE 20 bel unter | Molor ablassen, Abloh-
+ 150 Cels. schraube einschrouben.
Aufienlemperalur. 750 cem Oel einiGllend
10 000 p—— —
mhg:ﬂ B:-sﬁhg.lsu OQelwechseal:
or 1 L
it | ASBks, b
Teleskopgobel 2 Mobiloel sen,  Ablahschrouben

Arclic-5pezial = SAEI10
bel unfer

+ 150 Cels.
Auhenlemperatur.”

sinschrouban,

Je Holm 100 ccm Oel
aullGlienl

— 3




24. Ubersicht Uber die Pflegearbeiten

Aufjer den im Schmierplan vorgesehenen Abschmierarbeilen sind die
nachsiehenden Pllegearbeilen regelmalkig vorzunehmen.

(In der lelzien Spalle isl die Seile angegeben, aul welcher nghere An-
gaben Uber die belreffenden Arbeilen gemacht werden.)

iNid" Pllegearbeilen Seile
e Kkm
500 Nahk-Lufifiller reinigen . . . . . . 25
Muttern for Zylinderflansch und
-deckel nachziehen . . . . o 25
1000 Vordergabel und Lenkung prufan . o 28
Kefle reinlgen: . . . « s & ' « & 27
Batterie prifen . . . . . . . . . 30
Vergaser reinigen . . . 25
2000 Befestigungsschrauben am Fnhrgustell—-
rahmen nachziehen . . . . . . . 28
Batterie - Lichizindmaschine (Unierbre-
cherkonlakie wund Schmierfilz) prifen,
S | Zondkerze reinigen und Elekiroden-
absiand prifen . . « « + « « o« =« 25
Bremsen prifen . R 29
I Lichtanlage profen . . . . . 30




Bild 1

Maschine, linke Seite

1 Steuverungsdampfer

2 Verschluhdeckel zum Krafistoff-
behdalter

3 Fuhlschalthebel

4 Ablahschraube am Kurbelgehause

5 Uleinfillschraube fUr Getriebe
6 Anwerferhebel

7 Mittelstander

8 Steckachse




Bild 2

Maschine, rechie Seile

1 Werkzeugkasien 4 Fulbremshebel
2 Hinterrad-Bremshebel 5 Vorderrad-Bremshebel
3 Ablaflischraube am Gehausedeckel




Bild 3

Motor-Querschnitt

1 Anwerferhebel 8 Schaltklinkenfihrung

2 Oleinfillschraube fir Getriebe ? Kupplung

3 Ballerie-Licht-Zindmaschine 10 Kupplungs-Ausrickwelle

4 Pleuelsiange 11 Anwerferwelle mit Raderblock
5 Schwungscheibe 12 Kupplungshebel

6 Gehausedeckel 13 Antriebsketie

7 Schaliwelle mit Radern



Schaltvorgang

1 Schaliwelle 6 Sperrklinke

2 Kupplung 7 Anwerferwelle mit Radblock
3 Kupplungsnabe 8 Mitnehmer

4 Schaltklinkentrager 9 Fuhlschalthebel

5 Schaltklinkenfihrung



Bild 5

Vergaser

8 Schwimmerkammer

9 Luftiilter
10 Drosselblech zum Luftfilter

11 Luftregulierschraube

12 Disenstock
13 Nadeldise

1 Vergasergehduse
2 Isolierflansch
3 Disennadel

ur Fahrvergaser

5 Gasschieberfeder

4 Gasschieber f
6 Deckelplatte

7 Gasschieber fGr Zusatzvergaser



Bild &

1 Gummiverschlufstoplen

2 Obere Gabelverbindung
3 Untere Gabelverbindung
4 Schutzhille

5 Gabeliihrungsrohr, rechis
6 Vorderrad-Bremshebel

Teleskopgabel

7 Gabelstick ftir Bremsseil
8 Stellschraube fir Bremsseil
9 Vorderradachsa
10 Antriebswelle

fir Geschwindigkeitsmesser



~N O b k=

Hand- und Fuhhebelwerk
Zind- und Lichischalter (Zindschlok) 8 Geschwindigkeilsmesser

Handkupplungshebel 9 Handbremshebel
Abblendschalter 10 Gasdrehgriff
Horndruckknopf 11 Verschluhdeckel
Fuhschalthebel fir Kraftstoffbehalter
Anwerfer 12 Fuhbremse

Ladekontrollampe 13 Steuverungsdampler



Bild 8
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Hinterradiederung

1 Spannmultier 8 Damplungsfeder

2 Gabelende 9 Druckleder

3 Fuhrungsbuchse 10 Federbolzen

4 FOhrungsgehause 11 Uniteres Fihrungsrohr
5 Fuhrungsrohr 12 Keilenspanner

6 Abdeckkappe 13 Hinterradachse

7 Fangleder 14 Abdeckblech



Batterie-Licht-Zundmaschine

1 Unierbrecherhebel mit Kontokl 6 Belestigungsschrauben
2 Kontaktabstand 7 Schmierfilz
3 Kontakiwinkel 8 Bursienfeder

4 Klemmschraube zum Kontakiwinkel 9 Kohlenbursie
5 Exzenterschraube 10 Burstenhalter



Bild 10

NORIS Batterie-LichtzOnd-Anlage

Zond-u. Lichtschalter mit Ladeanzeigelampe u.Z0ondschlossel

: . im Scheinwerfer
im Scheinwerfer f

rot
sthwarz
blau
gelb e——
grun
Horn
Schlufi- \ &
lampe
61 A= + -
f 13 Sammler
Horndrukhnopf u. Anschlupplatte oy
Seilzugabblendung t.d.Maschine

Schaltplan der elektrischen Anlage



