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CARACTERISTICT TERANICE

H‘n deluvul i
EMZ-8_155.02
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Pimensiuvunile de gabarit ale motocicletei
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SIMERINGURI DE CADCIDC

ANEXA 2

Numarul piesei

Piesa etansata sau Cant./

semiansamblu] etansat motocie

Dimensiunea, mm

--------------- . i

cleta D d H
buc. "
7201124-A Arborele de distributie 1 30 15 7
MTRO1190 Arborele cotit 1 RS 59,7 12
75004122 Arborele mecanismului de
pornire 1 14 19,5 8.3
7204151 Arborele primar 1 5 31,5 7
KM1-8.15204156 Arborele sccund ] {F 16 R
7205111~ Carterul transmisief
principale 1 93 44 s
720503) Furca cardanica ? 19,1 33,8 8
75006350-A  , Butucul rotii : 38 24,8 8
MTBO4130 Arborele manivelei cutiei
de viteze 1 30 15,8 ;
75008121 Purca din fata 2 45 3,5 16.¢
75008159 Coloana de ghidaj 2 59,6 51 5
63-26155 Tija amortizorului 3 24 1,1 B
MTB01605 Tija decuplarii a
ambreiajului ] 10,3 4,4 g
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_DATE de baza pentru rcglace si contro)

- Unghiul 4e intirziere al aprinderii pina

la punctol mort superdor . . . « ¢ - 5 < . . J32" - 35
- Jocul la tachgii pentru motorul rece
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- Distanta dintre contactele ruptorului, em, . ., . .0,4 - C,5
- Distanta lintre cloctrozii buiici,mm. « . . . . . .N,57 = 0,RS
- Distanta dintre fcescarcator si clema
bobincd @0 inductio, M., . & & & = o = » s » 9
- Cursa libhera Jiotre bratul antarior al pirghiei
pritalei A ~uplarer 13 toonseigie, ™. . . . . 10 - 1%
- Cursa lidera a pedalei frinei ratii din
spatke, in mn, max, . . ) <
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MECANISMFLFE_ DL CCHDUCFRE 5!

.

INSTRUMENTE. _DE. _MASURA _ ST CCHTROL

Aaplasarea organclor de conducere a motocicletei si instrumentele

de control sint prezentate in fig.2.

Intrerupatorul canbinat 1] este prcvazut pentru comutarea luminii
farului respectiv,faza lunga si fazo scurta. Imediat sub acesta se aflta
intrerupatorul cu trei pozitii pentru semnalizarea directiei de mers -
respectiv dreapta, inainte, stinga. Sub intrerupatorul pentru semnalizarea
dirtectici de mers inapoi se afla intrerupatorul pentru avertizare sonora
{clacson).

Intrerupatorvl combinat 7 este prevazut pentru pornirea sav oprirea
circuitului de aprindere (culoare rosie) el actionind® astfel: in pozitia
sus "oprit®, in pozxitia jos “pornit®. Imcdiat sub acest intrerupator se
afla comutatorul cu trei pozitii pentru mers pe timp de zi sau noapte, el
actionind astfel: pozitia maxim spre dreapta - luminile de pozitiec si faza
scurta intrerupte; puiitia de mijloc (medie) - luninile de pozitie conec-
tate; pozitia maxim snre stinga - luminile de pozitie ai faza scurta co-

nectate.

‘lff+l
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104K
Rulemnt radial cu
un rind de bile
6E=-7204A

Rulment cu role
conic cu wn rind

de ro le

R74901

Rulment cu ace

20863041
Rulmentul radial
auxzliar cu doua
rinduri de bile

T778707K
Rulment radial-axial

EEQTDEYC!T
Rulment cu ace

Arborele secund al
cutiei de viteze

Butucuel rotii

Discul dintat pri-
mar al transmisigl

principale

Discul dintat primar
al transmisiei prin-
cipale

Coloana de ghidaj a
ramei motocicletel

Crucea cardanica
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Se recomanda la frinare folosirea concomitenta a celor 2 sisteme
de frinare.
Levierul 10 al conectarli mersului inapol are dova pozitii:
"in fata® -conectarea mersulul inapol
®"in spate” - deconectarea mersului inapoi
De mentionat este ca, conectarea mersului inapoi se face cind cutla
de viteze se afla in "ponctul mort® ce corespunde cu aprinderea indica;u-
ruluil de control 16 {verde).
Pedala de actionare a vitezelor (I,II,ITI,IV) poz.12 (fig.2) este
situata in partea stinga a cutiei de vitere, respectiv in partea stinga
a motocicletei. Aceasta pedala are 2 puncte de actionare, respectiv cu %-
wvirful si calciiul piciorului sting. La apasarea cu virful picioruluil se
actioneaza la schimbarea vitexelor de la mare la mic, far la apasarea cu
calciiul de la mic la mare, conform fig.4. Dupa [iecare apasare, pedala
revine la pozitia imitiala. In timpul actionariil acestel pedale are loc
si decuplarea ambreiajulul. De asemenca,ambrelajul mai este actionat cu
ajutorul levierulwi 14 (fig.2), el fiind folosit la pornirea de pe loc,
la frinare si la schimbarea vitezel.

SCURTA DESCRIERE A CONSTROCTIEI 61 PUNCTIONARII

SUBANSAMBLURILOR MOTOCICLETEI, REGLAREA SI DESERVIREA TEHNICA

Motorul (£19.5,6,7) are cel 2 cilindri plasati orizontal, ceea ce
permite o racire sl o echilibrare dinamica bmsna. Fiecare cilindru are
carburator separat, fapt care duce la Imbunatatirea porniril si mareste

puterea motorulul.

Mecaniemul bilela-manivela

Mecanismul biela-manivela, se compune din arbore cotit, blele,

capace pentru biela .

Arborele cotit
Arborele cotit are doua manetoane in acelas{ plan.®] este instalat

in carterul motorului pe doi rulmenti 30,39 (fig.6).Pe capatul din fata
al arborelui cotit se fixeaza pinionul 4 de conducere al axulul cu came
20 si a pospel de ulei. Pe capatul din spate {conic) se monteaza volanta
22. Privind arborele din fata, sensul rotirii lui este spre dreapta. La

reparatia capitala a motorului se recomanda schimbarea cuzinetilor de

biela.
Bielele in ansamblu cu cuzinetii
Bielele se prind pe arborele cotit cu ajutorul capacelor de blela
prin intermediul a 2 semicuzineti. La capatul opus, biela are un orificiu
in care este presata o bucsa de bronz. Pentru montarea corecta a bielelor,
PR I
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ECIHTPAMENT ELECTRIC

Cheia de contact
este introdusa pina
la capat 51 totita
Spre peozitia 1:

Hu ard becurile

de control ale
functionarii genera-
torvlui.becul insi-
cator a2l punctului
port al cutiel de

Siguranta arsa

viteze si becul de F defect contactuel in
presiune al vleiului rectca:s-a deconectat

{la motorul nenor- clema "2 sau "1 a
nit),clacsonu]l nu conecrtorului de por-
funecftinneaza nire

La schimbarea roti- Ceneratorul nu da tensi-

rii motorului de la unea necesara,.nu funchi-
tvratii miei 1la oneraza relevl ,contact im -
mari,becul de con- perfect al bornelor bate- .
trol al fuootiomnarii rici acumulatoare

generatorului si re-
leul nu se stinge .

La cuplarea becului Este ars unul din fila-

faruvlvi arde numai mentele becului

faza lunga =sau

scurta "U ﬂ? Efcctuenzu Ccontac=
tul in comutatorul de
lumini

Arde continuu lampa Arcul de la intrerupatorul

semnalului STOP de frina este intins

Este oxidat capatul exteri-
or al tijei intrervpatoru-

= lui
La actioanrca comuta- Este dercolat relevl intreru-
toruluvi de viraj nu pator al indicatorului de
se aprind becurile viraj

indicatoare :
S-a ars siguranta

S schimbha

£ rrErabyleste cor
tactul .57 cCOnEcton;
stecherelpe

Se controleaza leg:
rile firelor aeenr:

‘rului si releuvlui,:

cnntrnlﬂaza generas
zi rteleul se curat;
se intaresce clemele

Se schimba beecul

Se remediaza defec

Se regleaza intindc
arcului mutind int:
patorul

Se curata cu smirgt
Se schimba releul

Se schimba

LR R L L L L L L e T L L L L Lt LTI I T
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lor si chiulaselor sa fie curatate de praf si noroi, iar capacele chiula-
selor sa fie strinse pentru a nu plerde unlei.
Este recomandat ca dupa flecare 10.000 km sa se efectueze o deca-
laminare a motorului. Daca consumul de ulei se ridica peste 0,25 litri
la 100 km este recomandata schimbarea setului de segmenti.

Mecanismul de distributie a gazelor

Mecanismul de distributie se compune din arborele de distributie
l (fig.8), tacheti 4 (fig.5), tije 1, culbutori 21 (fig.7) si 29, bolt
de reglare 2}, contrapiulita 24, supapele de evacuare 22 si admisie 18
cu capetele 20, arcuri 26, 27 cu scaunele 25, 28 si galetii 30. @n partea
din fata a arborelui cu came se afla pinionul 2{fig.8) de antrenare care
se cupleaza cu pinionul 4 al arborelui cotit. Pinionul 2 antreneaza si
pinionul 1 al alternatorului. Arborele cu came este instalat in carter
pe doi rulwmenti 19,23 (fig.6). Pentru montarea corecta a pinicanelor 2
si 4 (Fig.8) ele sint prevazute cu 2 semnc care trebuie sa coincida la

montare. 2

Reglarea supapelor-

Pentru reglarea supapelor se desfac capacele chiulaselor nu ina-
inte de pune un vas pentru scurgerea uleiului. se roteste arborele cotit
in asa fel ca semnul de pe volanta sa coindida cu sensul de pe carter.

{§ig.9). In aceasta pozitie ambele supape, admisie si evacuare, sint cow
plet inchise. $e controleaza jocul cu lera de 0,07 mm. Acest reglaj =se
face cu motorul rece. La fiecare 10.000 km se verifica jocul culbutori- .

lor si starea supapelor (daca inchid bine). .

Controlul si reglarea momentului de aprindere

Pentru facilitarea controlului si reglarea avansului pe partea ex-
terna a volantel este indicat semnul P, care se vede, la rotirea volan-
tei, prin geamul carterului (fig.9). Inainte de reglarea avansulul se re-
gleaza distanta intre contactele ruptorului (platini).Se conecteaza lampd
de control (bec) cu un fir la clema de tensiune joasa a bobinei de induc-
tie (la ruptor) iar celalalt fir la "masa”,

Fentru reglarea avansului semnul P trebuie sa coincida cu semnul
de pe carter prin rotirea arboreluwi cotit . Se pune contactul si se inde-
parteaza contragreutatile 14 (fig.10) a avansului aprinderii pina la ma-
daca in acest moment se aprinde lampa de entrol (a avut loc rupe-

xim |
rea contactului platinilor) atunci momentul de aprindere este reglat co-

rect.

S
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2

Motorul consuma

multa benzing

Ambreiaiul pati-
ncaza

Ambreiajul nu =e
decupleaza deloc

C u

Este infundat elementul de
filtrare al epuratorului de

aer

Motorul este supraincalzit

Nu este reglata corect a-
prinderea

Combustoarele sint dereg-
late

Hu sint reclate vnahiuri-
le de cadere a rotileor

Presiune mica in anvelone

Frinpele nu sint reglate
corect 2

Uzura setului motor

A m breiajul

Cuplarra nu se recalizaaza
total docoarece nu este
reqlar corect

Pe discurile actionate
(ferodou) se afla ule:

Uzarea ferodourilor dis-
curilor actionate

Mu rste efectuata corect
reqglarea actionarii

ti a de v i tez2 e

Scurqerca uleiu-
lui pr cutele
arborelui primar

Curoereca uwleiului
prin rasuflatorul
cutieci de viteze

Igomote si_sopcuri
la schimbarea - wvi-
tezelor

Zqomot in cutia de
viteze la miscare

Simeringqul arborelui pri-
mar s-a indepartat de
rulment

In carterul cutiei de wi-
teze este surplus de ulei

Nu este reglat meccanismul
decuplarii ambreiajului

Uzarea rotilor dintate

Hivelul de ulei este mie
in carterul cutiei de
viteze

se decupleaza vite- Uzarea dintiler mufeler

zele fara actiona- de decuplare

.rea schimbatorului

de viteze

Slabirea fizarii sicului
de cuplare

Wu ecte reqglat mecanismul
de decuplare al

WEA i

ambreiajului

Se spala elemntul

Ce lasa Ta se rarceasca

Se regleaza conf.instruc
tivnilor

Se realeaza

S¢ realecaza conf.instrur
tiunilor

Se umfla anvelooele

e realeaza

e schirmha

Sc r=qleaza actionarca ¢
cuplarii ambreiajulul

Se scoate ferodoul .se =pn
cu béenrina-s¢ usucCa

ge schimba discurile

Se reglearza actionarea

Se prescaza simeringul

Uleiul se scurge la nive
prescris,se curata rasuf

torul

Se reqleaza cu surubul 2
reglare

Se inlocuicsc

Se completeaza

Se schimba

e achimba axul fixatorvu

Se realcazra
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alel ranine apring of 1a turatil wedid results ca bila 44 [fig,6) s-a blo-
cat cu un flr de span, Se va proceda astfel 1a desontares sl uuuﬁm

supapel pospet de uled,
Sub turatil de 800 rot/nin becul de avarie se poate aprinde sl cln

sistenul de ungere functloneaza corect.

Pentru a putea verifica presionea vleduluf ge ;untun U mange
petro in locul sondel de presiune ulel si se porneste motorul la o turatle
sedle. Presiunea indicata de manometru nu trebufe sa fie mai mica de
) h-;tfr:l] (0,3 HPa) si mai mare de 6 kgfﬁnlfﬂ,ﬁ NPa),

La flecare 10,000 ke se corata centrifuga de ulei de impuritati,
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CONDITIT DE PASTRARE

Motocicleta se pastreaza intr-o incanere aerisita, cv umidi-
tatea de 50-701.

Nu se recomanda pastrarea ,motocicletei in acecasi incapere ¢
acizi, ingrasaminte minerale si alte chimicale aaresive, Bateria acu-
mulatoare se pastrraza senarat,

Duoa nerioada de pastrare motocicleta se scoate din starea o

conservare. Se indeparetaza uleiul de conservare, folesi-*
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RODAJUL. HOTOCTICLETEI]

Rodajul corect al motocicletei moreate termenul ei de folosire.

Rodajul motocicletei se imparte in doua etape:- rodaj pina la
1000 km si rodajul de la 1000 km pina la 2500 km (tabelul 1).

Pe carburatoarele motocicletei sint montati limitatorii de ri-
dicare a deoselurilor. Dupa 2500 km de rodaj ei se indeparteaza.

Rodajul ae efectucaza pe drumuri rigide sau drumurl de tara
amenajate cu o solicitare a motocicletei care nu depaseste cu 50\ pe
cea maxima. pentru a evita supraincalzirea motorului nu este recomandata
miscarca la viteze mai mari de ccle permise. Dupa rodaj nu se depasesc
urmatoarcle viteze maxime: la viteza I = 30; la viteza 11-50; la viteza
111- 70; la viteza IV - 105 km/h. Miscarea la aceste viteze trebuie sa
fie de scurta durata. Viteza de exploatare recomandata pentru motocic-

leta dupa rodaj, la drumuri bune - 60-80 km/h.

PARTICULARITATILE DE EXPLOATARE

Indicatii generale

Inaintea exploatarii motocicletei noi se etudiaza acest ghid si

ge efectueaza urmatoarele operatii:

- 3¢ elimina de pe piesele cromate unsoarea de protectie cu aju-
torul benzinei nectilate, cu stergere uscata in final:;

- se controleaza nivelul uleiului in carterele motorului,cutia
de viteze, transmisia pfincipala:

- se¢ controleaza si se regleaza preaiune# aerului in anvelope s0
uniformitatea intinderii spitelor rntilur:

- ¢ alimenteaza rezervorul cu benzina;

- se¢ aduce in starea de lucru/functionare bateria acumulatoare
conform instructiuniler si se monteaza la loc;

- se instaleaza capetele bujiilor la firele de inalta tensiune;

- s¢ instaleaza stopurile reflectorizante: oranj - pe atas si
pe furca din fata; rosu- pe partea din spate a atasului;

- se monteaza oglinda retrovizoare;

- 5S¢ monteaza suportul placutel numerelor de inmatriculare si
sortului de protectie;
: ~ se imbraca tuburile de cauciuc la pedala frinel si pedala de
viteze;

— se¢ controleaza functionarea organelor de Eénductrt ale ambreia-

Jului si frinelor;
- s8¢ controlearza fixarea, mai ales a axelor rotimlor, atasului,

woll s
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Balansind furca din fata determinam jocul. Daca exista joc in rulmenti,
se scoate ghidonul de pe traversa, desurubam piulita 10 si piulitele 8
Se scot piulitele B8 si traversa 12. Se stringe piulita 13 a rulmentilor
pina la eliminarea jocului, dupa care se da cu 1/8¢1/6 inapoi si se mon

teaza traversa, ghidonul si amortizorul.

Schimbarea uleiului la amortizoare

se scoate roata din fata si se slabesc piulitele suruburilor 47.
Se desurubeaza piulitele 8, se scot penele furcii, se intorc cu capetel:
34 in sus si se varsa uleiuvl., Se toarna in tevile 30 ale fiecarei pcn;
cite 190-200 cm3 de gaz pentru spalare dupa care s¢ introduce uleiul cu:

Pentru a elimina gazul vor fi mentinute cu capul in sus 10-15 min.

Suspoosia rotii din spate

Efortul veritcal ce epare la drum cu denivelari, influenteaza asvu
Pra rotii si se trnasmite prin suspensia cu amortizor la cadru. Amorti-
zoarcle hidraulice micsoreaza socul primit de roata. Aceste amortizoare -
sint interschimbabile si se demonteaza usor.

Arcul 4 (fig.26) este elementul elastic al amortizotului. Suprimare
socurilro pe roata este preluata de amortizorul hidraulic, al aflindu-sc
in corpul 7. Corpul amortizorului este un cilindru inchis ermetic cu ca-

"pacul 6 si 33 prin care trece tija 9. Ia interiorul corpului este montat
cilindrul 8, in care pistonul 27 este fixat pe tija cu piulita 15.Acest
piston face miscari oscilatorii in cilindru. In partea inferiocara a cil:
drului este montata supapa de comprimare 26, iar pe partea superioara es
te montata supapa de trecere, cuprinzind discurile 22,24 si arcul 23. La
partéa superiocara a cilindrului este wmontata directoarea 28 a txjai, pa
tronul 31 cu capacul de ulei 33. Amortizoarele arct+hidraulic sint preva-
Zute cu sistem de reglare tip cama. Cama in miscare 11 si cama statica !
pentru schimbarea nivelului de comprimare preventiva a arcurilor directo
are independent de starea drumului.

e regleaza comprimarea preventiva in doua pozitii:

1- arcurile nu sint comprimate (corespunde incarcarii - conducato |

rul si pasagerul in atas);

2- arcurile sint comprimate (corespunde incarcarii maxime si rulaj:
pe drum greu).

Reglajul se efectueaza cu o cheie speciala a camei in miscare 11 i
sens invers acelor ceasornicului pina la fixarea lui in pozitie superioca:
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Frecventa minima in gul. e necesar de reglat pozitia = fara sarcina *.

Carburatoarele sint reglate, fiecare in parte, in urmatoarea
ordinc: cu surubul 3¢ se stabileste frecventa minima stabila a arborelui
cotit, apoi deczurubam surubul 24 pina cind apar abateri in functionarea .
motorului, dupa care {1 insurubam incet pina la functionarez normala a mo-
torului, apol eu gyrubul 3! micsoram inchiderea droseclului pina cind ob-
tinem frecventa minima stabila a arborelui cotit, realind, “» asemenca,
cont inutul amestecului cu surubul 24, Operatiile indicate sc efcctucaza
Finz la ebtinerea frecventel minime stabile dr rotire a arYerelui motoru-
lui.

© Carduratorul cilindrului 2 ze regleaza in rod analeg.,

Cupa reclarea merselui in qol, frecventa rotirii arharelui corit
la functionarea cilindrilor sting si dropt trebuie ca fie cgala. 5o zan-
trclraza prin deconcctarca consccutiva a milindrului drept sauw a ceclui
stinao, :cngind ﬁﬂ?!telul de pe bujie. fchimbarea turatiei motorului la

fiecare cilindru s deternina dupa sunat. Baca (resventa turatiei la ci-
lindri este diferita, carburatoarele se reqleaza insurubin® sau desurubind
suruburile 3 ale drosclurilor pina la abtincrea turatiri eaale.

Stabilitatea turatiei mersului in gol se centroleaza prin des-
chicderea si inchiderea brusca a drosclurilor (reotind mancta 'gﬂdn.'l_

Daca motorul functioneaza stabil cu turatii mici,dar se oprestc
la deschiderea brusca a droselulvi, trebuie strins surubul 24 cu 1/4-1/2
turatie (amestecul sc va imbunatati ): daca motorul se cpreste la inchi-
derca brusca a droselului - se desurubeaza surubul 24 cu 1/4-1/2 turatie .

Reqlarea calitatii amestecului la reqimurile de cxploatarc a moto-

rulvi. Punctionarca motorului pe regimurile de exploatare (solicitare me-
die) depinde de pozitia acului in drosel, de aceea reglareca carburatoare-
lor consta i1n alegereca pozitiei corecte a acului.

Necesitatea in aceasta reglare apare la schimbarca conditiilor
climatice, de exemplu, la trecerca de la perioada de vara de exploatare
la perioada de iarna, in perioada de incercare sau pentru marirea puterii
motorului in detrimentul economiei in functionare. Reglarca se cxeccuta
insurubind sau desurubind acul-dozator 34 fata dc lamela 4, eventual sla-
bind contrapiulita 3. La insurubarca acului in lamecla, acul zc ridica fa-
ta de orificivl jiclorului - amestecul sc imbunatateste, la desurubare se
deteriorcaza. La rotirea acului cu o rotatie, deplasarea lui este de 0,5mm.
Dupa terminarea reglarii, contrapiulita 3 se stringe.

Corectitudinea reglarii carburatearelor pentru regimul solicitarii
medii sc controlcaza prin marirea brusca a frecventei rotatici motorului.
Daca, la un moment dat, in carburator se¢ aud batai, amestecul trebuie im-

bunatatit ridicind acul.
Stabilirea _nivelului combustibilului in camera de nivel con-

] e
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1+,
La revizia tehnicy se recomanda eliminarea reziduvurilor acumula-

te in drcantocw]l rebinctului 2e bhenzina, snalarea si curatirvrea filtrelor de
combustibil, suflarea cv azr a jinloarelnr =i orificiilor earburatoarelor,
spalarea camarelor de nivel rconstant.

L> alimentares insuficicnta cu rombustibil scade hruss putcreca mo-
torului, apar =cintel in ecarborator, frecventa rota~ieci motorului nu cores-
nunde pozitiei chisnvite a mineru'ni 7o conducere a droselorilar. In asest
caz, invinte da toaie, trebuie contenlat arificivl din donul rezorvorulud
e sentuslibil, case asinure ascesul ce mediul axterior. Anoi, inchizin?
rahinetue)l de benzina, desurubam de:rantorul, il spalam i i1 curati= nlata
cy Filtru) din interiorul sau. Dupa cursa,se recomanda evacuarea bonzinel
din rezervor si suflarea cu ger comprimat a robingtului in dova pazitii
ale sale - ) si P (fig.t13).

Fs1@ neécesar cantrolul pericdic d.p.d.v. grmetic al imbinarilor =i
al! starii conductelor d2 aer, deodrece alimentarea cu aer poluat produce
uzura timpuri@ a pieselor motoruluni.

Supa SC0C km parcuri pe drumuri anfalltate, se recnnanda suflareca
cu acr uscat a prefiltrelui, gcos eventunal de pe elementul de filtrare.
Pentru aceasta este necesara desurubarea piulitei speciale 4-(fig.16),
scoaterea capacului 5 si demontarea elementului de filtrare 6. Pentru su-
flarea cu aer este posibila folosirea pompel wmotocicletei. Curatarea ele-
mentului de filtrare al filtrului de aer se executa in mod asemanator. Cu-
rentul de aer trebuie indreptit spre partea intericara a elementului.

Dupa 10.000 km parcursi schimbam elementul de filtrare cu unul nou. .

Cind se circula pe drumurl de tarn,schinharea filtrului se face mai
des. In cazurl exceptionale se admite folosirea elementului de filtrare
dupa spalare. Spalarea se executa in amestec de solutie de apalat OITI-7,
Or1-10 sau cu detergenti de uz casnic cu apa calda (40-50°C).Concentratia
este de 20-25 g pe un litru de apa. Elementul de filtrare se introduce timp
de 15-30 minute in amestecul dat si se spala prin scufundare si rotire con-
secutiva. Apoi se clateste cu apa calda curata si se usuca foarte bine. In
cazul umeziril accentuate a elementului de filkrare al filtrului de aer sigc
posibile dereglari in functionarea msotorului. Din aceasta cauza, cind mo-
tocicleta functioneaza pe timp de ploaie, este necesara scoaterea prtfifﬁruh
lui de pe elementul de filtrare. Dupa cursa, elementul de filtrare si pre-
filtrul se usuca si se instaleaza la loc.

TRANSMISIA

Transmisia motocicletei consta din subansamble unite intre ele,care
asigura transmisia miscarii de rotatie de la arborele cotit al motorului
la roata din spate si, de asemenca, pentru schimbarea efortului de tracti-

une pe roata sotoare,
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1.
Transmisla cuprinde: ambreiajul, cutia de viteze, transmisia

cardanica, transmisia centrala cu mecanismul diferentialului si reductor:

AHDRETAJUL

Ambreiajul este de tip uscat, [ormat din 2 discuri si asigura
miscarca de rotatie de la motor la cutia de viteze, decuplarea motorului
de la cutia de viteze in timpul schimbarii vitezel si cuplarea lenta la
pornirea motocicletei de pe loc. :

Ambreiajul este format din parti conducatoare si tractate s1 m
canismul de decuplare ambreiai. Volantul 7 (fig.22) antrencaza partala
ducatocare ale ambreiajuluil si1 Jiscurile (de apasare B8, intermediar 9 s
presiunc 11), care sint instalate pe stifturile volantului. In centrul
discului de apasarec cstc un locas patrat in care sc fixeaza tija 12 de de
cuplare a ambreiajului. iscul de presiunc este [ixat pe stifturile volas
tului. Partile conduse ale ambreiajuluil constau din doua discuri 10, pe
care sint lipite doua discuri de [crodou. Aceste discuri sint solidarc o
arborele primar al cutiei de viteze. la cuplare si decuplare,ambreiajul
trebuie actionat lent pentru protejarca lui si protejarea transmisiei. FI
este comandat de la maneta miinii stingi si de la piciorul sting odata cu

actionarca pedalei de schimbare a vitezei.

Reglarca actionarii cuplarii ambreiajului

Ecglajul se realizeaza cu boltul 6 si surubul de reglaj 20 al
cablului 19. La inceput se¢ reqleaza actionarea de picior prin actionarea
boltului € astfel ca jocul dintre el si tija 5 sa fie mic. la apasarea pc
dalei schimbatorului de viteze, jocul ei trebuie sa fie de max.10-15 cm.
Jocul reglat intre levierul 17 si cursorul 16 trebuie sa fie Il:fil de ma:
(e 10«15 cm.) g

Cutia de viteze
Cutia de viteze cohtine 2 arborr, 4 trepte de viteza §i cuplare

mers inapoi, mecanism de decuplare automata la schimbarea vitezei. Constr.
t;a el este prezentata in fig.17 si fig.23.

Arborii.-Arborele primar 9 (fig.17) este instalat pe 2 rulment:

El este solidar cu treapta I,Il si mers inapoi, iar treptele III si IV sir
demontabile. |

- =Arborele secundar 10 (fig.17) este instalat pe 2 rulmen:
El contine si pinionul pentru actionare a mersului inapoi 203 pe el sint

presate doua cuplaje 11, fixate prin stifturi.

Pinicanele 1,1I si III se rotesc liber pe bucsa metaloceramica,
iar pinionul IV pe bucsa de bronz. Aveste Piniocane se cuplcaza cu ajutoru!
furcilor 14,17.Sistemul de ungere al cutici de viteze este prin barbotare.



16.

Mecanismul de pornire include arborele de pornire 3) si interme-
diar 5 (fig.19).

Pe arborele intermediar se rotesc liber 2 pinioane cu 12 dinti
El este presat cu capatul din fata in carter. Pe arborele de pornire este
presat sectorul dintat 30. Arcul porneste prin rotirea ;pre stinga prin
bucsa 1 (fig.17) ce este instalata pe peretele din fata al carterului.Bucea,
este prevazuta cu simerinqul 2, iar arborele are 2 canale pentru ungere.
Prin apasarea levierului de pornire se actioncaza asupra piniﬂnului.
mic al arborelui intermediar care actioncaza pe pinionul treptei II., Dupa

pornirea motorului pedala se Jasa libera,ea revenind la pozitia initiala.

Cutia de viteze

Cutia de viteze este prevazuta cu patru viteze inainte si una ina-
poi. Cuplajul 13 de pe arborele secundar pune in miscare cole patru viteze
care sint selectate de doua furci. Aceste furci intra in canalul de ghidare
] (£ig9.20). Purcile se déplaseaza pe arborecle 6 ce este instalat in carter.
Pe discul de schimbare 'a vitezei este instalat traductorul (9,fiq.18) care
indica punctul mort. In punctul mort, arcul inchide circuitul electric al
becului de semnalizare de la bord. Cind se apasa pedala, arborele de schim-
bare a vitezei (poz.9 fig,18) se roteste cu un unghi oarecare. Manivela are
un stift care intra intr-un orificiu (cdtel) (poz.2,fig.20) si aluneca pe
arbore (poz.1). Cigtelul actioneaza pe unul din stifturile discului de schim-
bare, rotindu-1. Discul se fixeaza cu ajutoul fixatorului de miner.

Marsarierul functioneaza cu ajutorul minerului (poz.5,fig.21) aflat
in dreapta cutiei de viteze. Prin deplasarea spre inainte a minerului,furca
cuplarii marsarieruvlui si pinionul alunecator ‘(qlisant) al arborelui secun-
dar se misca inainte. Acest pinion intra in legatura cu pinionul condus,
care este instalat pe capacul cutiei de viteze. Pinionul condus se afla in
legatura permanenta cu pinionul marsarierului de pe arborele principal.
Marsarierul poate fi manevrat numai din punctul mort intre vitezele T si 11,

daca este cuplata alta viteza nu se poate intra in marsarier.

Mecansimul decuplarii ambreiajului la schimbarea vitezelor

La schimbarea vitezel manivela-miner (poz.2,fig.22) rotindu-se
intr-o directie sau alta, ridica sectorul lung al minerului interior (poz.4)
aflat in spatiul carterului cutiei de viteze. Sectorul scurt al acestui
miner influenteaza tija intermediara (poz.5), care, cu capatulie:terior
apasa boltul de reglare (poz.6) al minerului exterior (poz.17) de decuplare
a ambreiajului. Minerul exterior.'balansind'pe osie prin piesa baladoare 16,

rulmentul 15, capul 13, in(leenteaza stiftul 12 de decuplare a ambreiajului.
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7.- Se scot furcile si arborele din discﬁl de ambreiaj.

8.~ Se cupleaza discul cuplajului pé arborele secund si ge
intareste cu piulita. G -

9.- Cu lovituri usocare se loveste arborele primar si{ discul
si se scoate arborele cu furcile din carter.

10.- Se trage putin fixatorul, se scoate de pe ax discul de
ambreiaj.

11.- Se extrage arborele mic al flansei 2 (fig.20). Se scoate
flansa si arcul.

12.- Se scoate splintul si piulita care stringe levierul mani
vela. Se scoate levierul si arborele de cuplare.

13.~ Se scoate minerul de cuplare a marsarierului si se scoa-
te din carter stiftul 1i levierul.

Asamblarea se efectueaza in urmatoarea ordine:

1.- Se instaleaza mecanismul de cuplare.

2.- Se instaleazs arborele primar asamblat in carterul cutiei
de viteze, astfel ca rulmentul lui din fata sa intre in
locas pe jumatate din altimea lui.

3.- In canalele sinsroanelor se introduc furcile si axul de
fixare a lor, apoi se instaleaza axul secundar.

Cu lovituri usocare se introduc piniocanele sl se preseaza
cele doua axe pina ciod rulmentii intra in locasurile lor.

In continuare, asamblarea se face in ordine inversa demontarii.

TRANSMISTIA PRINCIPALA (CARDANICA)

- Bste realixata cu o pereche de piniocane conice cu dinti rotunjiti.
Pinicanele sint montate in carterul diferentialului care serveste ca baza
pentru rezervorul de ulei si suport pentru axul rotii din spate.

' Carterul este ptevazut cu buson de golire si buson de umplere,
dotat cu joja de masurare a nivelului.

Distanta dintre dintii pinioanelor nu trebuie sa fie mai mare
de 0,1....0,3 mm. Important este sa se faca schimbul de ulei conform cartii
tehnice si sa se verifice nivelul lui. Schimbul uleiului se face dupa in-
toarcerea din cursa, cind uleiul este cald.

Transmisia cardanica are 3 repere principale: cupla 31 (fig.23),
arborele cardanic 29 si crucea cardanica asamblata. Crucea cardanica se
cupleaza cu transmisia principala prin cuplare dintata si boltul 12.

La capatul din spate sint santuri inelare pentru fixarea ipelelor

16. La reglarea corteta intre discuri si cupla,distanta trebuie sa fie
intre 3-6 mm, Capacul 27 al cardanului are filetul spre stinga.
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Frinarea concomitenta cu motorul si frinele se eefctueaza la
coborirea brusca si‘la deplasarea pe teren alunecos (ghetus) pentru a
evita cicnirile. Prinarea se efectueaza lent ! La frinarea brusca e po-
sibila deraparea motocieletei (cind nu se foloseste frina rotii din fa-
ta). Inainte de exploatare este enecesar . de incercat motocicleta la
viteze medii pentru regimurile de frinare. La stationare se cupleaza vi-
teza I sau marsarier si ghidonul se intoarce la bordura drumului. La -
drum greu , amortizoarele se vor cupla pe pozitia II, iar ghidonul se
stringe mai tare. Stabilitatea motocicletei, cind viram spre atas este
mai putin stabila decit virajul in sens invers.

Odata cu marirea vitezei se mareste si raza virajului. La ex-

ploatarea motocicletei este enecesar de rumarit
motorului.

regimurile termice ale

DESERVIREA TEHNICA

Deservirea motocicletei include curatirea =i spalarea reaulata,.
controlul tehnic al subansamblelor si agregatelor, reglarea si ungerea.

Deservirea tehnica a motocicletei include: controlul si deser-
virea zilnica; deservirea dupa sfirsitul periocadei de rodaj (2500 km);

dupa aprcurgerea a 5000 km, apoi la fiecare 5000 km parcursi: deservirea
sezoniera (toamna si primavara).

ﬂ..

La exploatarea motocicletei pe drumuri de tara se recomanda +
reducerea km pentru efectuarea rodajului.

- Felul lucrarilor necesare pentru deservirea tehnica a motoci-
cletei in legatura ci exploatarea si periodicitarea operatiunilor de

ungere este indicat in tabelul 2, iar uleiurile folosite ,in tabelul 3.

CONTROLUL TEHNIC

.Contrﬂlul tehnic se efectueaza inainte de cursa cu scopul veri-
ficarii motocicletei, starea tehnica ce trebuie sa corespunda requlilor
de circulatie si cerintelor prezentei carti tehnice.

Se controleaza: alimentarea cu benzina si nivelul uleiului din
agregate; functionarea frinelor si mecanismelor de conducere; presiunea
aerului in anvelope; functionarea farurilor, a semnalului stop, semnalu-

lui sonor, semnalelor de schimbare a directiei. Se efectueaza depanarea.

DESERVIREA ZILNICA

Deservirea zilnica include:
- curatirea motocicletei de praf si noroi, spalarea;

- controlul staril fixarii, atentie la fixareca ghidajulul, furcii
din fata la coloana de ghidaj, atasului la motocicleta, stringerea axze-
lor rotilor:

. -
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inferioara a tevilor sint montate buceele 12 cu inelele de fixare 31.
In interiorul tevilor, deasupra bucselor 32 sint practicate gauri pentru
trecerea uleinlui. Tot aici se afla si tifele 45 ale amortizoarelor. In par-
tea superioara, tijele sink’ montate in piulitele 8 si contrapiulita 7. In
partea de jos tija este prevaiuta cu ghidajul 42. deasupra ghidaejlor, pe
tija, sint monate pistoanele 43. Distante dintre inel si orificiul bucsel
si tija 45 este astfel realizata pentru a putea permite trecerea uleliului.
Arcurile 45 sint montate pe tijele amortizoarelor si sint blocate sus, cu
capetele 4, iar jod, pe piulitele 31, insurubate in corpul amortizoarelor.
Tevile furcilor cu tijele montate in interior sitn fixe, iar capetele 34
alepenelor furcii cu corpurile amortizoarelor 40, sint mobile. Axa rotil
trece prin orificiul capatului drept si se insurubeaza in capatul sting,
dupa..ce se fixeaza cu boltul 15. In partea infericara a amortizoarelor sint
orificii .pentru boltul 36 ce intareste partea conica 19 a amortizoarelor.
Capetele, impreuna cu bucsele supericare 29, la socuri pe drum denivelat se
misca de-a lungul penelor , alunecind oe bucsele inferioare 32.

Capacele pentru impiedicarea curgerii uleiului 28 sint insurubate
pe tevile capetelor si mentin bucsele superiocare. Capateﬁe sint cﬂmpﬁse dint

-anscte,‘lrcurl, garnmiturl de pisla, msaibe.

Dezxasamblarea amortizoarelor din fata

Se fixeaza motocicleta cu roata din fata suspendata pe suport.Se
demonteaza plulita 15, se scoate axul rofii din fata, se roteste tamburul
cu saboti, me desurubeaza piulita 26, surubul de stringere cu cap 9. Se
desurubeaza piulitele 8 si 10 , se scoate traversa 3. Se desfac piulitele
suoruburilor 47 si se scot capetele 34 ale furcii cuv tijele 30. Desurubam
corpul capsular 28 si se scot tijele 30 din capetele 34. Se scot inelele de
fixare 13, bucsele 12,29 si capacul 28 de pe teava 10.

Este necesar de desurubat surubul 16 si se scoate amortizorul 40

asamblat,
Se desface capacul 28.Se scoate reperul 27, se demonteaza farul si

se scot suruburile 47.

Controlul si regqlarea distantei intre contrapiulita si capul

superior al arcului
Accasta distanta dintre contrapiulita 7 si capul arcului 4 trebuie

sa fie in. limita 0,2+ 0,4 mm. pentru aceasta se slabeste contrapiulita 7
si se desurubeaza putin piulita 8. Prin rotire se mareste sau se micsoreaza

jocul.

Reglarea rulmentilor coroanei ghidonului
Reglarea se face in ordinea urmatcare. Se suspenda partea din fata

a motococletei. Se desurubeaza surubul cu cap 9. se scot saibele 21....24.
)
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ghidajului, furcii din fata si la nevoie se string piulitele;
- se controleaza fuoctionarea sistemuluvi de lluminat;
- dupa pornir;; motorului se controleaza, se regleaza carburato-
arele la frecventa minima stabila si functionarea sincreona a cilindrile:
Pentru deservirea motocicletei se folosesc uleivrile si lubrifi-

antii recomandati de producator.

Pregatirea pentru iesirea in cursa

Inainte de a iesi in cursa, wmotocicleta se examineaza. Se reco-
manda atentie lla fixarea axelor, rotilor, atasului si ghidajului, fune-
tionarea frinelor, indicatoarelor de viraj si deconectarii semnalizato-

rului de frina, farurile.
Se controleaza nivelul uleiului in cartere.

Presiunea aerului in anvelope se controleaza cu manometrul. Dup.

terminarea controlului, se& porneste motorul.

Pornirea motorului

Pentru pornirea motorului:

- se cupleaza deconectorul "masei® (se pune in pozitia BX ). Sec
controleaza pﬁﬁitin butonului de deconectare a aprinderii. Bl trebuie sa
fie in pozitie extrema: '

- se controleaza si se instalcaza levierul de cuplare al marsa-
tierului in pozitia din state;

- se instaleaza pozitia principala neutra ([ intre viteza I si 11!
a mecanismului de schimbare a vitezelor. In acest caz trebuie sa se aprin
da becul de control al indicatorului punctului mort de pe bordul moto-
ciclete! la aprinderea conectata (culoare verde);

- se deschide robinetul de benzina, se pune maneta lui in pozi-
tia 0 - deschls (fig.14):

- daca motorul este recel{temperatura medivlui = - 15°C) el este
pus in functiune prin emcanismul de pornire al carburatoarelor.levierul
23 ffij.iﬁ] al mecanismului de pornire se roteste in sos, maneta gazului-
"la tine®. Dupa incalzirea motorului, levierul 2] se intoarce in pozitia
initiala (in jos). La o temperatura a mediului de sub -15°C, se recoman-
da inecarea plutitorului (el sc apasa). Dupa accasta se apasa de ciltova
ori elvierul 23, pentru ca benzina sa umple conducta principala;

- s& introduce cheia de aprindere s5i se roteste in directia ace-
lor ceasornicului in prima pozitie stabila. Se aprind: becul de control
al fucntionarii generatorului si incarcarea acumulatorului, becul conto-
rului presiunii uleivlui ai becul indicatorului de"punct mort®;

~ se apasa lent cu piciorul levierul mecansimulvi de pornire,se

angreneazra sectporul dintat al arborelui mecanismului de pornire cu die-
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Dezasamblarea Se wa suspenda motocicleta si se scoate amortizorul de pe
motocicleta. Se pune in pozitie verticala si se preseaza capul inferior.

Dezasamblarea se face in urmatoarea ordine:

‘ 1. Apasam pe carcasa 1 sl se deplsseaza in jos 5....10 nm sl
se elibereaza umerii 2 pentru a-i scoate;

2. Se scoate acrcasa ), arcul 4, inelul de fixare 10 =i cama
in miscare 11.

3. Se impinge in sus capul 1 cu tija 9 si o cheie speciala
se desurubeaza piulita 6. Se apuca de cap tija iar prin tragere se ridica
in sus. Astfel tija in asamblare cu pistonul 27, patronul 31 si cilindrul
de lucru 8 trebuie sa iasa in exterior.

e 4. Tija in asmablare cu cilindrul si-corpul supapei inferioas
re se vor scufunda in gaz si, tinind cu mina sténga cilindrul, cu cea’
drwapta vom misca tiaj in sus si in jos. Se scoate cilindrul cu tija din
gaz si,tinind cilindrul cu o mina se scoate din el tija cu patronul,di-
rectoarea 28 si pistonul asamblat. Se eliwina uleiul din cilindru si cor-
pul amortizorului.

§. Se fixeaza tij; de capul lubefiur in preaa li se desuru=-
beaza piulita 15 a supapel de evacuare; |

6. Se scoate pistonul cu toate piesele supapei,directoarea
tijei, arcul 29 si patronul 31 al capacului de ulei asamblate.

7. Se scoate din patron simeringul de etansare de pisla 34,
se scoate simeringul de etansare a rezervorului s} se scoate cu un bat de
lemn din partea superioara a patronului simering de etansare 313,

8. Se depreseaza supapa de comprimare in ansamblu din cilin-
drul de locru.

Asamblarea amortizorulvi se face in ordine inversa.

Alimentarea cu ulei se face cind cilindrul de lucru este mon-
tat in capul amortizorulvi. Uleiul se toarna in cilindrul de lucru pina
la buza supericara,iar restul in corpul amortizorului. Dupa alimentarea
cu vlel in cilindru se introduce tija cu pistonul si se inchide cilindrul.
Dupa aceasta se apasa cu mina. tija pentru eliminarea aerului din cilin-
dru.

La dezasamblare, suprafata Interiocara a cilindrului, suprafete-
le extericare ale pistonului si tijei 15 nu se zgirie si no se lovesc.

DESERVIREA
In amortizoare se toarna ulel curat. la fiecare 10.000 km se

recomanda dezasmablarea, spalarea in gaz curat si alimentarea cu ulel.

a il
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in al doilea caz, e rupta reteava *~" - "masa” generatorului.

2. Se conecteaza polul "+ al bateriei ta clema =+" a genera
torului, iar polul "-* prin becul de control la clema ®4, * 2 egnerato-
rului. becul de control nu arde. Apol polul "¢* al bateriei se conecteaz
la clema "™ " a generatorului, iar polul *-* la clema®+" a generatorulu
prin becul de control. Becul arde. Paca in primul caz becul se aprinde,
inseamna ca este defect redresorul (elementul semiconductor superior).
Daca in al doilea cax becul nu arde - este rupta reteava " ~. " - polul
“+* al generatorului.

Se controleaza reteava excitarii generatoruvlui cu ajutorul beculu
de control: polul "+% al bateriei prin becul de control se conecteaza la
clema "III®" (suntul generatorului) ,deconectind clema “"III" de al releul
tensiunii, iar polul “=" al bateriei la corpul generatorului.

Invirtind rotorul generatorului cu ajutorul levieruluvi de por-
nire al motorului., se urmareste aprinderea ebcului de control. daca’ be-
cul arde si nu clipeste, acest lucru indica starea buna a contactelor
retelei. Clipirea ebcului indica contactul imperfect al periei cu inelu!

sav al inelului cu capetele bobinajului.de excitare al generatorului.

DESERVIREA ECHIPAMENTULUI ELECTRIC

La deservirea zilnica se controleaza functionarea farurilor,sem-
nalului sonor, becurilor, bateriei acumulatoare, generatorului, aprinder.

La defectarea becurilor electrice ale faruvlui, ele se inlocuiesc.

La deterioarrea sunetului clacsonului, el se reqleaza insurubind
sau desurubind boltul de reglare.

Ba fiecare 5000 km parcursi se controleaza:

= Jjocul intre electrozii bujiilor, la nevoie bujiile se curata de
|

calamina;

= conectarea firelor;

- fixarea si eficacitatea becurilor in faruri;

La schimbarea sigurantei se inlatura defectiunea sin reteaua
electrica.

In timpul exploatarii motocicletei este necesar controlul peri-
odic al fixarii wvitezometrulul pe bordul motocicletei si conectares lui
cu artborele flexibil.

La aparitia zqomotului se scoate viterometrul si se curata orifi-
civol in flansa ocarba. Apoi vitezometrul se aseaza astfel fincit orificiul
de ungere sa [ioe pozitionat la partea supericara. Se roteste manual axul
gi.3¢ picura 5-6 picaturi de ulei iroparafinat UIIM-1 sav similar.
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Prina rotii din spate

Sabotii de frina (fig.28) se sprijina pe capetele 2 si pe cama
de comanda 5. In cama este un locas in care este montat egalizatorul 6.

La rotirea camei cu egalizatorul, sabotii se preseaza in tambur. Pentru
reglarea apropierii sabotului de tambur se va folosi conul 1. El este fi-
xat solidar cu arcurile 9. Reglarea frinei este determinata de marimea
jocului a articulatiei extericare 17 (fig.29). Miscarea libera se consi-
dera normala daca nu depaseste 15 mm., Daca este mai mare se va suspenda
roata din spate si cu cheia M8 se va roti patratul conului de reglare 1.
(£ig.30) in directia acelor ceasornicului pina la atingerea sabotilor de
" tambur la rotirea rotii. Apoi se va roti putin in aens invers astfel ca,
la rotirea rotii, sabotil sa nu frece pe tambur.

Actionarea frinei rotii din spate si rotii atasului se efectuea-
za de la pedala prin egalizatorul 3 (fig.29). Umarul de sus al egalizato-
rului este prins de cablul de actionare al rotii din spate, far umarul
de jos este prins cu cablul de actionare al rotii atasului.

Longimea tractiunii din fata 13 a actionarii frinei eotii din
spate trebuie sa fie astfel reglata pentru a se asiqura jocul de 1+9 ma
de la axa de simetrie a egalizatoruluil pina la aza de miscare a manivelel
suspensiei rotii din spate. Aza de simetrie a egalizatorului trebuie sa
coincida cu axa de simetrie s umarului de sus al pedalei 2 a frinei. Pe-
dfala frinei trebuie sa fie apasata la suportul | ce trebuie montat con-
form £ig.29 (5°+13°). '

ﬁcqlircn lungimii tractiunii din spate 11 se efectueaza la mon-
tarea el sau repararea frieni. Reqlarea se efectueaza cu roata demontata,
frina samblata si pedala frinei apasata la suportul 1 in urmatoarea ordine

= Levierul 10 zde apns#t inainte =i scos piulita 8 din levier:
= Desurubind sau insurubind piulita se aduce muchia ei la axul
9 fara joc. Se admite distantarea capului de jos al levieru-

lui camei pina la 3 mm inainte (in sensul frinarii).

Prina rotil atasului

Frinarea rotii atasului se face odata cu roata din spate.Actiona-
rea frinei se face prin cablul 7 (fig.29). reglarea se efectueaza prin
stutul de reglare 6. Conditia principala la actionarea suficienta a fri-
nei rotii atasului este lipsa dezawmarii cablului. Este necesar de wvazut
pozitia suportului 18. Cotpurile rotilor nu trebuie sa se incalzeasca la
mers fara frinare. Daca la frinare periodica corpurile rotilor se incalzesc

Fl
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- se string suruburile de fiaxre a faruloi.
Pe motocicleta sint montate semnalizatoarele de schimbare a

directiei cu becurile A12-21-3 conform schemei de instalatie elec&rica,
flqts"
INSTALATIA ELECTRICA

Sursele si consumatorii de energie electrica si,de asemenea,
aparatele auxiliare sint unite intre ele cu fire. Locurile de contact s
izolate Eu tuburi de caucivec pentru a evita contactul cu masa. Firele
sint unite in manunchiuri si se prind la sasiu. Toate instrumentele de
semnalizare luminoasa sint protejate prin sigurante. Blocul sigqurantelor
TIP11M este montat pe sasiu sub bord. El contine patru sigurante de 154
Siquranta de sus nr.1, protejeaza reteaua contactorului CBET. Siquranta
nr.2- reteava luminilor de pozitie., Siguranta nr.2-reteaua ciacsanului.
intrerupatoarelor STOP de wina si frinel de picior si reteauva becurilor-
indicatorilor punctului mort =i presiunii uvleiului.Sigquranta nr.4 - re-
teauva releului indicator a schimbarii pozitiei de mers. In locul siguran

telor de 15A ,in aceasta retea 4 se poate pune una de T10A.

METODELE DE DETERMINARE A DEFECTELOR IN RETELELE ELECTRECE

51 ACREGATELE MOTOCICLETEI

Cind in reteaua electrica apare un ﬂefe¢£ se observa nefunctionare
surselor =i consumatorilor de energie electrica (generator, relent- regu-
lator, automatele de control si masura, iluminarea).

In acest caz sint posibile urmatoarele defectiuni: ruperea sau in
calcarea contactuilui in firele ce unesc consumatorul cu sursa energie;
electrice; defecte ale sigurantelor sau a aparaturii de comutare (comu-
tatorul de contact cu cheie, comutatorii, contorul); scurtcircuitul sav
suprasarclpa in retea, ca rezultat se declanseaza sigurantele. Se con-
troleaza sigurantele cu ajutorul wunui bec de control, bateria acumsula-
toare s "masa®". Se controleaza retelele electrice.Se cupleaza comutato-

rul de contact cu cheia. Se cupleaza reteaua controlata cu consumatorii.

DETERMINAREA DIFICULTATILOR POSIBILE ALE GEWERATORULUI

- 51 ALE RELEULUI

Daca la pornirea motorului nu se aprinde becul de control al
functionarii generatorului si releuvlui se controleaza conectarea cleme-

lor la releu si bateria acumulatoare, contactul corpului releului la
.
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La montarea si demontarea dispozitivelor instalatiei electrice este nece-
Sar sa se cupleze reteava cu intrerupatorul masei 46.3710.

SURSELE DE ENRGIE ELECTRICA

-
L
i

Bateria acumulatoare
La motocicleta este montata bateria acumulatoare 6MTC9. Tensiunea
noainala a bateriei este de 12V, capacitatea 9A/h., btateria ascumulatoare a-
limenteaza cu energie electrica toti consumatorii motocicletei cind moto-
rul nu functioneaza sau la frecventa mica a rotirii lui. La o frecventa de
rotatie a nrbareluilcotit mai mare de 1800 rot/min, consumul de la bateria

acunulitnare trece pe generator, de la care se incarca bateria.
!:pluataren |l deservirea bateriel acumulatcare se efectuecaza

Fig®
conform Instructiunll ei*de exploatare. .

Generatorul
Pe motocicleta este instalat generatorul [ 424 la tensiunca nomina-

la de 14V cu puterea nominala de 150W.Puterea maxima la consum de scurta

durata - 200 W. Masa generatorulvi - 13,7 ka.

Mlcatuirea :, Generatorul reprezinta o instalatie electrica sincro-

na cu trei faze, cu excitare electromagnetica si contine urmatoakfle ele-
mente constructive: ; ;

Capacul 1 (fig.35) din partea actionarii are un adaos turnat ci-
lindric excentric la axul rotorului pentru reglarea distantei intre centre
3 angrenarii dintate a actionarii si flansa de fixare & generatorului pe
carterul motorului. Generatorul, in partea actionarii,. are un simering
de caucive 2 care izoleaza interiorul generatorului de mediul agresiv al
carterului. In rulmentii 1 care sint capsulati pe ambele parti se rotes-
te rotorul 3 cu bobinajul de excitatie si inelele colectoare.

Bobinajul trifazat 4 al statorvlui este legat in stea cu inelul
izolat. Capetele fazelor sint sudate la capetele bolturilor care fixeaza
.blocul de redresare 8. Capacele 1 si 6 si, de asemenea, statorud sint fiw~
xate cu luruhufilc M6. Periile cu colectorul se fixeaza in suportul periiler

7 =i capacul 6. .
In generator este conectat un bloc de redresare 8 care permite

alimentarea instalatiei electrice cu curent continuu. Blocul de redresare
contine 3 diode. Nu se permite dezasasblarea blocului de dicde. Clemele de
cuplare ale qenerntnfu!ui in schema electrica sint. unite in cutia de.si-
gqurante 5. '

""principiul de functionare. Generatorul [ 424 este o wasina electric

ca sincrona trifazata cu excitare electromagnetica. Exploatarea generato-

rului la acumulatoare descarcate nu se poate realiza. Se interzice exploa -,

£ r
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atarea generatorului fara consumatori, lucru ce poate fuce la defectarca
lui.
' Montarea pe motocicleta.'Plansa turnata a generatorului din par-.

tea actionarii se introce in orificiul carterului. In acelasi timp, pini

onul generatorului trebuie sa se(imbine cu roata de antrenare,iar pre-

zoanele in corpul carteruluvi. Intre generator si carter trebuie sa fie o
garnitura. Pe prezoane se monteaza saibele si piulitele, ele stringindu-
se pina la atingerea usoara a generatorului de carter. Se unesc firele
la clemele cutiei de sugirante si se monteaza capacul de protectie. Se
efectueaza pornirea motorului se , rotind incet generatorul spre dreapta
sau spre stinga (la turatia mica a motorului) astfel ca angrenarea lui
sa fie cit mai putin zqgomotoasa. In momentul de zgomot minim, se ver
stringe piulitele de fixare ale luvi. In cazul cind cele 2 pinicane nu

sint bine angrenate, generatorul se poate distruae.

Intretincrea generatorului. Constructia generatorului reduce 1la

minim deservirea lui in exploatare. Folosoirea rulmentilor capsulati per
mite excluderea ungerii periodice a rulmengﬁlnr. Colectorul qeneraﬁcru-
lui este rezistent si nu este necesara slefuirea periodica a llui+ Periile
generatorului sint astfel dimensionate incit ele rezista la erplaatar;a
generatorului pina-la schimbarea lui. In procesul de expleocatare trebuie
verificat daca piulitele prezoanelor si piuvlitele contactelor, suruburi-
le de fixare a ventilatorului sint bine strinse. Dupa 20.000 km se cu-
rata generatorul de praf, partea interioara si capacul de protectie.

Releul de tensiune (requlator) Ceneratorul 424 functioneaza con-

comitent cu releul de tensiune 33.3702. Releul de tensiune este preva-
zut pentru reglarea automata a tensiunii la iesirea generatorului si es-
te semnalizat cu becul de control al incarcarll bateriel acumulatocare:

- La pornirea motorului , becul rosu se stinge - generatorul
si requlatorul de tensiune functioneaza normal;

- La montarea regulatorvlui de tensiune pe motocicleta, se re-
comanda ca, corpul regulatorului ,primn surubul de fixare, sa fie bine
fixat cu masa motocicletei (rama).

Consumatorii de enerqie electrica. Pentru obtinerea curentului de

inalta tensiune, motocicleta este prevazuta cu bobina de inductie §204
sl ruptorul TIMI02A cu regulatorul automat al avansulul aprinderii. Fo-
zitia bobinei de aprindere si a ruptorului este indicata in fig.3%.

Bobina de inductie. Bobina B 204 are 2 lesiri pentru allmentaren

celor 2 bujii si lucreaza concomitent cu ruptorul. Jocul dintre descar-
catori si cleme este de 9 mm. In timpul exploatarii nu se permite ma-
B
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rirca sau micsorarca jocului, slabirea montarii fireclor .conductoare

ta cleme.

RUptorul cu avansul automat de aprindere. Ruptorul trcbuie sa fie

curat (contactele lui) ﬁe controleaza fixareca lul periodic si se gresea-
za in locurile de lucru. Ruptorul se sterge cu o cirpa inmuiata in ben-
zina. La inceputul cursei de rodaj la ficcare 500 km, iar apoi la fieca-
re 5000 km, se controleaza starea contactelor, se curata si regleaza jo-
cul. Curatirea se faec cu un smirghel fin. Dupa curatire se spala cu ben-
Zina curata si se regleaza distanta intre contacte intre 0,4 « 0,6 mm. .
La fiecare 5000 ke axul maniveleil ruptorulul, jacurilé se ung cu o pica-

tura de ulei TII‘

Functionarea sistemului de aprindere. La cuplarea contactului se

cupleaza infasurarea primara a bobinei de inductie. La distantarea contac
telor ruptorului in secundarul bobinei de inductie apare o tensiune de
10,000 « 15.000 vV, nccésara pentru aprinderca combustibilului prin inter-
mediul electrozilor bujiilor cilindrilor drept si sting; o 'scinteie se
formeaza in timpul compresici lar cealalta in timpuli evacuare.

Farul, bordul motocicletei, semnalizatoarele motocicletei,

clacsonul s5i stopul de frina

Fe motocicleta se monteaza farul de tip 1:-!' 137-F .
In far sint montate: becul fazei scurte si lungi.,bbcul dc pozitie
Becurile de control ale: - functionarii generatoruluij
= presiunii uleiﬁlui;
- semnalizarea punctului mort al cutiei
de viteze;
-~ semnalizarea fazal lungi;
- semnalizarea functionarii becurilor de
schimbare a directiei;
- lluminarea vitezometruluij;
) - Ccoautatorul de contact cu cheie.
Farul se monteaza in pozitie coreeta atfel:

- motocicleta se plascaza pe un loc drept in fata unui
2id la distanta de 10 m (£fig.37); .
- =#e slabesc suruburlle de fixare a farurilor si se sta-
bileste in_pazitin in care centrul petei de lumina si
centrul farului se afla la distanta egala de pamint.
- se controleaza faza scurta.Marginea de sus a petei de
lumina trebuie sa fie mai jos de centrul farului nu mai putin de 10 cm;

P
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tare, trebuie marit jocul sabotilor fata de tambur. Pe scheletul pedalr
sc afla un bolt de reglare 14 carc limiteaza totirea egqalizatorului 3.
La reglarca corecta a boltului 14, apasind pedala cu 40-50 kgf,jocul in
egalizator si muchia boltului 14 trebuie sa fie de 2+3 mm. Daca boltul

atinge egalizatorul frina pe roata atasului se va slabi sau se decuplea

A°TASUL

Atasul trebuie fixat fat3 : de motocicleta in pozitie stabila.
AcCeasta pozitie se controleaza prin divergenta sau convergenta rotilor n
tocicletei cu roata atasului. Ba se controleaza cu 2 baghete lungi de
2000 - 2100 mm care se fixeaza la o inaltime de 90-100 mm fata de sol.
Unghiurile de reglaj se realizeaza conform fig.32 si 33, cu ajutorul ti -
lor reglabile 1 si 2 fig.31.

ECHIPAMENT ELECTRIC

Echepamentul electric al motocicletei consta din surse si consu
matorii energiei eleétriece, parti auxiliare si retea electrica. Servest.
la aprinderea amestecului in cilindrii motorului, iluminaree, semnaliza
re sonora si luminoasa. Schema echipamentului electric a motorului este
prezentata in fig.34. | _

Reteaua electrica, alcatuita din fire de tensiune joasa, este
realizata dupa sistemul de un fir, sau, de la sursele energiei electrice
la consumatori duce un singur fir (de polurile + ale bateriei de acumula

tori si generator), iar ca fir dol serveste rama si alte parti netalice
ale motocicletei ("masa”). 2

Polurile negative ale bateriei acumulatoare si ale g;neratarull
sint unite }la “masa®. Controlul functionarii gencrutorului si rcgulatort
lui tensiunii este facut de becul de control TA 20R (rosu). faca becul
8¢ stinge cind motorul functioneaza, acest lucru dovedeste ca generatorul
si regulatorul de tensiune functioneaza normal.

Contorul de presiune al uleiului MM126 controleaza presiunea

uleiului in sistemul motorului. Ca semnalizator al sau este becul de
control 20E (rosa).

Becurile de control 74 204 (verzi) servesc 1la semnalizarea
pozitiei neutre a mecanismulki de schimbare a vitezelor si a cuplarii in-
dicatoparelor de schimbare a directiel motociéletel. Becul de control {2«

(albastru] sereeste ca semnalizator de cuplare a lumiaii faza lunga.

.-f‘f'i.
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"masa”, a~ werifica tenniuneca pe clema "+* a rcleului.

Daca controlul nu da rezultate pozitive, se controleaza reteauva
becului de control, de la bord pina la clema * K* a releului. 5e deconec-
teaza | se taie) firul de la clema " K* pe releu, se efectueaza aprinde-
rea sl se conecteaza firul cu clema "+* a relecului. Daca nu se aprinde
becul, la existenta tensiunii pe®+®, se controlcaza firele, contactele
si becul de control. Daca se aprinde bcéul, este defect releul. El tre-
buie schimbat. e

Daca becul de control al functionarii generatorului si releului
nu se stinge dupa pornirea motorului, se cupleaza faza lunga, apoi cu
intrerupatorul! “"masci” se dcocconcctcaza bateria acumulatoare.

In caz ca generatorul este bun 51 nu este defecta reteauva de ex-
citare a lui, motorul continua sa functioneze, iar lumina in becul faru-
lui se schimba nesemnificativ. In acest caz arderea becului de control
dovedeste un contact defectuos pe clemele bateriel asumulatoare sau de-
fectul relewvlui care trebuie inlocuit.in nici un caz nu se verifica ge-
neratorul, conectind pe cap clema "+%, deocarece s¢ poate defecta blocul
de redresare al generatorului.

Aceleasi urmari se pot ivi la conectarea gresita a polului *+*
al bateriei acumulatoare la corpul ("masa™) motocicletei. L

Daca se opreste motorul la frecventa medie de rotatie la deco-::4:
nectarea clemei "+" a bateriei acumulatoare, inainte de toate se contro-
leaza existenta curentului in reteaua excitarii generatorului. Cind mo-
torul nu functioneaza si aprinderea este cuplata se deconecteaza firul
de la clema "+° a releului si se tine pentru scurt timp in contact cu
clema®+" a releului. Daca apare o scinteie, reteaua de excitare a gene-
ratorului nu este defecta.

Lipsa scinteil da dovada de defectareca generatorului. Dupa con-
trolul firelor si contactelor (pe bateria acumulatoare,generator si re-
leu) sc controleaza generatorul. Se controlecaza generatorul si redresorul
lui senicunducpor cu ajutorul becului de control in timp ce motorul. nu
functioneaza. La controlul redresorului semiconductor se deconecetaza
generatorul din retea si sec efectucaza urmatocarele operatiunis

1. S¢ conecteaza polul *“+" al bateriei acumulatoare la clema "~v*
A generatorului, iar polul *=" al bateriei acumulatcare prin becul de
control - la corpul generatorului. In acest caz becul de coatrol nu se
aprinde. Apoi, polul *+* al bateriei acumulatoare se conecteaza la corpul
generatorului iar polul "-" la clema "~s" a generatorului prin becul de
control. becul se aprinde. Baca ebcul s-a aprims in primul car este de-

fectat redresorul (elementul semiconductor inferior). Daca nu s-a aprins,
1-"!#1
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Frinele tuturor rotilor sotocicletel sint actionatce mecan:
Frina din fata este actionata independent de la levierul sting de pe

ghidon. Frina rotil din spate si frina rotii atasului - de la pedala ¢ |
mnada 9 (fig.2). H
Frina din fata I

Sabotii 1

(£f1i9.27) se sprijina in capectele 5 si camerele dec
comanda J instalate in discurile 4. Camele de comanda 3 sint unite pri
sliturile la manivelele 7 si 8. Manivela 7 este de conducerc iar 8 c«:i

condusa. Manivelele sint unite intre ele de tija 2 reglabila pe luncia.

Manivela de conducere este unita prin cablu cu maneta de actionare a !

nei de pe ghidon. Actionarea manetei de frina duce la indepartarea sab«

tilor si la apasarea pe tamburul frinei. La slabirea manetei sabotii =¢
retraqg la actionarea arcului 6.

Pentru compensarea uzarii sabotilor de frina este Instalat un
dispozitiv de repglare special. la inceput compensarea se efectueaza
Prin intinderea cablului ‘desurubind surubul de reglare 11, Cins acest

lucru nu se mai poate face prin acest surub 11, se va desuruba,se va d¢
monta panivelele 7 si 8 si se vor instala cu 10° in sens invers acelor
ceasornicului (cu un dinte). Dupa aceasta se reia reglajul cu surubul i
In procesul de exploatare a motocicletei se ¥a ‘demonta frine
=i se vor intoarce camele de comanda cu 180°, Sabotii vor fi schimbati

atunci cind ei vor aveca pe diametru 3 sm. Uzura poate fi compensata pri
montarea de saibe in discul frinei.

Asamblarea frinei se face in urmatoarea ordine:
- S¢ montcaza camcle de comanda in orificiile discului; i

- se monteaza arcul de revenire 9 cu capatul drept in orificiul -
discului;

L p———— A

- sc monteaza sabotii cu arcurile pe supzafetele de fixare;

se monteaza si se fixeaza pe camele de comanda manivelele con-
duse si condus, pastrind unghiul de 82°+ 5% cum este indica:
in fig.27.

Dupa montare se uneste tractiunea cu maneta de actionare.Rotl
ficcare manivela pina cind saboti ajung la tambur. Desurubind sau ins.
rubind tractiunea in furci, reglam distanta de la sabot la tambur prin
‘Anterwediul tijei de unire 2. Astfel tracFiunea se va insuruba nu mai
putin de S mm. Acest reglaj trebuie facut in asa fel incit la actionarec
minerului frinei ea sa revina inapoi singura si ca roata suspendata sa
se miste liber (sa nu atinga sabotii in. tambur).
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cul dintat mie al arborelui intermediar, dupa ce, cu o apasare brusca cu
piciorul se porneste motorul. Daca nu se face angrenarea (3e simte rezis-
tenta) , se misca motocicleta inainte sau inapoi. In timpul repetarii apa-
marilor, piciorul nu se ridica de pe levier. Pentru a evita lovitura la
aprinderea avansata, sec apasa cu virful piciorului,Dupa pornire ,motorul
se incalzeste, Incalzirea motorului este necesara. .

Dupa pornirea motorului ( temperatura aerului sub D'C}, nu se
dezvolta o frecventa mare de rotatie. 4

Dupa pornirea motorului,, becul de control al functionarii gene=
ratorului si becul presiunii uleiuvlui , se sting. La cuplarea oricarel
viteze pentru deplasarea inainte se stinae becul indicatorului punctului
neatrun. la cuplarea marsaricrului, becul se aprinde.

La pornirea motocicletel dupa perioada de conservare este reco-
mandata, la primii km dc cursa, o viteza de 30-40 km/h pentru incalzirea

uleivlui in cutia de vitecze si tramsmisia principala.

-CONLUCFREA MOTOCICLETFEIL

Miscarca motocicletei se [ace numai cu viteza 1. la pornirca de
pc loc, nu sc va elibera brusc mancta ambreiajului. Accelerarea moto=-
rului trecbuie facuta in asa [el incit el sa nu se opreasca la pornirea-c
de pe loc. Accelerind astflel cu treapta I pina la 15-20 ka/h se¢ poate
cupla trapta IJ. Viteza II1 sc cupleaza la viteza de 25435 km/h.5¢ cu-
pleaza viteza IV la 45-50 km/h. Dupa aceasta viteza,se actioncaza pen=
tru viteze mai rdri minerul drept de actionare al clapetelor carburatoa-
relor. Dupa inccputul miscarii,trebuiec controlata frina, actionind-o
de citeva ori. Daca druzul este usor nu s¢ recomanda folosirea indelun-
gata a vitezelor 1 si II.

Motocicleta se poate frina prin trei metode: cu frinele, cu mo=-
toprul, cu motorul si frinele oadta,

Prima metode este folosita, daca este neces=ra opricea motocicle-
tei in caz de nevoie.Se decupleaza ambreiajul, se miscoreaza frecventa
rotirii motorului ("scadem 0azul®) si se apasa lent pedala frinei rotii
din spate si rotii atasuvlui si manivela frinei din fata. la actiunca
frinelor pe teate roticl odata, motocicleta este maij stabila decit in
€3zul actionarii unei singure [rine.

Pentru a frina cu motorul se micsorcaza frecventa rotirii arbore®
lui motorului, fara sa se decuplcze ambreiajul. La o micsorarea esenti-
ala a frecventei in procesul frinarii, ambreiajul se decupleaza si, in
Caz de nevoie, se opreste motocicleta cu ajutorul frinelor.

‘Prinarea motocicletei cu motorul se erectuecaza pe pante maril
2au pe sectoare drepte de drum si la reducerea vitezei pe drum alunecos

u
L}
]
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ROTILE (Pig.24)

Rotile au un tambur cu inel de otel, ! rulementl conici reglab
Intre tambur ai capac sabotl cu suport exists un labirint ce nu perw
intrarea prafului sau norolului.
. Intretinerea rotilor
In timpul exploatarii apitele trebule strinse periodic. Ele se

tind uniform si se string corespunzator, astfel ca la lovire cu un cc
metalic, aunetul obtinut sa fie de aceeasl frecventa. De asemenea, 1
troleaza jocul rulmentilor rotilor. Pentru aceasta se ridica roata, =
scoate axul, se sScoate saiba pentreu protectie impotriva prafului, sc
troduce apoi axul fara saiba, se insurubeaza unor piclita si se strin
astf{el ca roata sa se invirta usor pe ax. Se intareste cu contrapiuli
sS¢ monteaza roata. Axul se stringe pentru a nu se roti cu surubul de
[orca. Nu se recomanda stringerea puternica a rulmentilor. Acest luc
controlecaza dupa parcurgerca a 5-6 km fara oprire si frinare dreapta
care sc controlcaza incalzirca lor in dreptul axului , cu mina. Tempc
trebuie sa fie modecrata. Rulmentii se vor wunge scotind contrapiulita
(fig.241 si pilita 1. Rulmentii se vor spala, usca sl unge cu vaselin
pa care s¢ vor monta in corpul rotii.

Anvelopele

Durata .de functionare a anvelopelor va depinde in primul rind
presiunca de functionare si navelul loride 1ncarcaré;nripsiunca treb
scazuat cu 0,5 hgf!ch cind se circula cu o singura per:ulﬁa in atas.
fiecare 5000 km se vor schimba rotile intre ele inclusind si roata de
zerva. La o stationare ami mare de 30 de zile,motocicleta wva trebui
pendata. Montarea si demontarca anvelopelor se face cu ajutorul celor
leviere aflate in trusa. In cazul in care smamera anvelopel este spart
Se poate pune un petic de cauciuc ce se afla in trusa motocicletei. [
montare, anvelopele trebuie umflate la presiunca indicata in instruct

Furca 8in fata

Este compusa din 2 amortizoare, ce intra in doua tevi, caﬁete
arouri, piesc ale amortizoarclor hidraulice si axa corocanci ghidon.
Burca este montat amortizorul ghidonului. Piesa dc baza a furcii o re
ta tevile 30 {ng 45)., introdusc in orificiile taiate de ghidajul 18
intarite in el cu bolturile 47. tevile sc termina cu o parte conica p
s¢ monteaza traversa 3.

In partea superioara a conicitatii se imsurubeaza piulitele 8
leaga tevile cu traversele. Intere traversa si punte sint instalate ¢
erele 27 pe acre sint sudate urechile 1 de sustinere a farurilor.In p

ry.
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- controlul rotilor ai anvelaopelor;
= enntraolul Ffrinel, nemual liarl)] lJumlnoase sl monore, farurile,
aparaturii de control si organelor de conducere ale motocicletei;
- alimentarea motocicletei cu benzina ai ulei.

Functicnarea frinelor se controleaza in mers. Se efecutecaza de-
panarea. Motorul, cutia de viteze si transmisia principala se curata cu

perialdin par) udata cu gaz.

Motorul se poate spala cu apa, numai daca este rece. La spalarca
3

msotocicletel nu se recomenda o presiune mare a apei.

DESFRVIREA SFZONIERA

Toamna . Rezervorul sc¢ spala cu benzina curata si se controleaza
minutuios sistemul de aprindecre pentru a evita dificultatile de pornire
a motorului pe timpul iernii.

Toamna si nrimavara.se schimba densitatea electrolitului in

bateria acudulatoare , daca este necesar, la conditiile de mediu.

DESERVIREA LA CONSERVAREA MOTOCICLETEI

Pentru conservare se efectuecaza urmatocarele:

- 8¢ curata motocicleta de noroi si praf si se spala;

- se sterge pentru uscare, se indcparteaza urmele de coroziunc
sei se vopsesc suprafetele unde Vopseaua s-a deterioart; |

- se alimenteaza cu benzina si se inchide robinetul:

- se porneste motorul si se consuma tota benzina din camerele
de nivel constant a carburatoarelor;

- se desurubeaza bujiile 2i se toarna in cilindri 25-30 ch ulei
de motor incalzit la 70-80°C: |

= Se apasa pedala levierului mecansimului de pornire si se ro-
teste arbeorele cotit cu 10-15 rotatii si se insurubeaza bujiile in |
cilindri;

- Se ung cu ulei de conservare toate suprafetele cromate;

- se scot esapamentele, se inchid cu dopuri orificiile de in-
trare si lesire, 'se toarna prin stutul reductiei 1,5-2,0 1 ulei de mo-
tor (se paote turna ulei folosit):

- se¢ inchide orificiul in stut si se roteste esapamentul de
citeva ori in jurul axului. se varsa uleiul din esapament, se instaleaza

la loc, orificiile de iesi;e de inchid etans.
Suprafetele pieselor cromate se ung cu vaselina incalzita.
Motocicleta se suspenda si se micsoreaza presiunea in anvelope
pina la 0,05-0,1 MPa (0,5-1,0 kgf/cm?}.
Se pregateste trusa de sculg .
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IHSTRUCTIUNI DFE EXPLOATARE

Descrierea cutiei de viteze reprezinta schimbarea la timp a ule
iuvlui in carter =i reglarea atunci cind esate necesar a mecanismului dec
plarii ambreiajulul.

Nu este permisa rulareca prelungita in panta sau punerea in func®
une a motorului cu ambreiajul decuplat, deoarece aceasta duce la deterior
rea lagarvlui axial. Pentru a nu avea complicatii, punctul mort sau vit:
zele din vecinatatea lui (I sau JI) se recomanda sa se cupleze pina la
oprirea definitiva a motocicletei.

Pentru cuplarea fara zgomot a vitezei [ sau marsarier, in cazul p«
niril de pe loc, este nccesar sa se astepte citeva secunde dupa cuplarea
breiajului, pentru ca turatia arborelui primar 3sa scada.Marsarierul s.
cupleaza pumai in punctul mort intre treapta 1 si II. Pozitia este semna'
ta de becul verde de pe bord. Punctul mort,intre vitezele III si IV, se v
folosi la coborirea in panta. La coborirea in panta, vitezele III sau IV
vor cupla dupa o prealabila marire a turatiei motorului. Cind cutia este
rece (uleiul este rece) trebuie folosite turatii mici ale motorului pina

la incalzire.

Instructiuni de demontare sau asamblare a cutiei de viteze

Demontarea se efectueaza in urmatcarea ordine:

1. - Se scoate levierul mecanismului de pornire,levierul decup!
rii ambreiajului, busca 16 (fig.22),rulmentul din fata buc
sei, capul tijei 13. Se scoate discul cuplajului

2. - Se desurubeaza suruburile de stingere a mecansimului de poc

nire. Se scoate arcul mecansimului de pornire.

3. - Se desurubeaza-cele 9 suruburi de stringere ale capacului.

4. - Se monteaza axul levierului de decuplare a ambreiajului si
introduce prin el o sirma moale. Tinind capacul de fie, p
lovituri lente, se scoate arborele primar si secundar. Se
scoate capacul. Se observa integritatea garniturii. Se dem
teaza pinionul condus al marsarierului. Se demonteaza de P
arborele secundar pinionul marsarierului cu furca.

5. = Se scoate arborele mecanismului de pornire. Se scot = de p

arborele secundar arcurile, pinicanele si inelele de dis-

tantare. :

6. - Se scoate arborele mic al furcil;or din orificiul carteru
lui fara a scoate furcile.

RV
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stant. In caz ca nivelul combustibiluluvil in camecra Ac nive)l canstant -

prea ridicat, din cauza consurwluil mare de cembustibil sav cind actarn !
nu sc alimenteaza suficicent sau, de asemenca, la schimbarea clapetei .
combustibil sau a plutitorului, urmcaza sa stabilim nivelul normal a!

combustibilului in camera de nivel constant a cazburaterului.

Fentru stabilicea nivelului combustib%ilului in camera de nive’
con3tant trebuie sa o mentcze capacul camerci  asezind garburarare’
in pozitie verticala;cu camsra in nés. 1n aceanta zitic,innlul de po
suprafata laterala a plutitorului (in partea me’iana) trebuic s3 Tie ok
lel cu planul corpului carburatorului tanqent canacului camerei, iar a-
tanta dintce inelul plutitorvlui =i acsst plan trebuin sa fie de 1311 o
In caz <de nevoie, pozitia plutitarului ae sevinha indecind suportal 16 a
clavet~i (jiclor) <2 admisis a combustinilului,

Intretineresy carhuratorului. La ficcare %900 Y» narcursi se rac.

o nnalarea si o sufllarea cu anre a carSuratorulei, Spalarea nigselar cav

torvlui sc face cu benzina nectilata. Dunas spalare, carburatcarele &1
poneniele lor se sulla cu acr si sec uvsuca. Nu cste pormisa siergcrea
sclor cu materiale textile. Pentru curatirea jicloarcler nu este nermi- -
intrebuintarea fireclor otelite, cecca co poate duce la decalibrarea ace -
rezultind dereglari in functionarca carburatorului.

La exploatarea indclungata a motocicletei in conditii climaterice
calde ( t= 35-40°C si peste) si la inaltimi dce peste 2000 m fata de no
velul marii, se recomanda coborirca acului de dozare, iar la exploatare
motocicletel in conditii climaterice reci ( t= -1%° =i pai scazuta) se
recomanda ridicarea acului de dozare.

Curgerea combustibilului prin orificiul de drenaj 31 al carbura:
rului Jovedeste existenta unei nectanscitati a jiclorului camerei de ni
vel constant. In acest caz este necesara spalarca clapctei plutitorului

sau schimbarea garniturii elastice si trebuie remediata gava clapctei.

Dispozitivul de filtrarc a aerului este instalat pe carterul cu'
de transmisie si este unit cu carburatoarecle prin stuguri de cavciuc.

Elcmentul de filtrare al dispozitivului este uscat. El consta ¢&i1-
filtrul 2 - ®"armonica™ de hirtie, intarita intre garnituri metalice ineo.
lare 3, si prefiltrul 1 din material sintetic netesut. Prefiltrul inden]
ncste functia elementul de epurarc preventiva: particulele mari de ora!
picaturile de apa, intrate odata cu acrul, sint retinute de acesta.Aerc'

cpurat din spatiul intern al filtrului trece prin gtuturi in carburatoa:

dntretinerea sistemului de al imentare

La controlul preventiv este nccesar sa se verifice alimentarca r.

zerverului cu combustibil, alimentarea carburatcarcler cu rnibpstlbni
sisuranta concctarii conductelor dc henzina.
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2 Carterul motorului Ulei M-8B1 la gradul de com-
porimare 7,5,M-63/10¢ la gra-
(Iﬁyha:ﬁqf-fiﬁiﬂ) dul de comprimare 8,5
k. Carterul cutiel de viteze Uler ®-E01,TATT-150 sau .
(Ecrisatint  TEO) ki St
6 Carterul transmisiei Fri“”ipﬂlﬁrng”l“i TATT-150 sau TAR -1T7u
1 Rulmentii coloanci de ghidaj Ulei LITOL-24
5 Hulmentiil burucilor rotilor Acelasi
A Rulmentul articulatiel arborelui
carcanic Acclasi
7,11 Camele sabotiler frinei,conul de
realarc,tachetii si sabotii (su-
prafctele de¢ suport) "
14 Articulatiile actionarii frinei
rotii din spate *
15 Articulatiile bucsei elastice de
fizare a atasului i 5
16 Levierul s& cablurile de conduce-
re al droselului o
10 Ruptorul: axul levierului,axul
contragreutatii,bucsa,filtul de fetru "
13 Axele levierelor de conducerc a Ulei M-8B1 sau H-E]I1D[1
ambreiajului si frinelor.Cablu-
rile de conducere a agbreiajului
s1 frinelor
12 Amortizoarele furcii din fata Acelasi
4 Amortizoarele suspensiei rotii Bleiul MTIT-10 sau A -12T
din spate a rotii atasului sau AYTT -
] Piulitele de fixare ale tevilor
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_SISTEMWL___DE __ALINENTARE

In sistemul de alirentare intra: rezervorul de benzina, robinet
cu 3 cai cu [iltru si decantor, douva carburatocare, [iltru de acr, corc
te de aer si conducte de bonzina.

Robinctul Jo benzina_ cu decantor. Robinctul s¢ insurubeaza in

F——p

ductia rezervorului o~ benzina. DNDecantorul 5 (fig.14) cu sita 6 a il
lvi sint sitvate !a partea inferioara a robinctulul. Benzina ajunqe v
lc doua coniducte e benzina 16 =3 11,

In corpu! rebinctului este situat sertarul J avind wn orificiu
axial si doua rafiale: wvnul f1ind arificiv e Lrocere ,CALCN COINGCIGC M
gaura coenduntel =ari de benzina 11 (comhustibilul princapal), i1ar altu!
caincide cu comndus~ta miva fde boazina 10 h_-lumhuntihil de rezerval. Pe .|‘-'
parte a corpului sint douva qgauri pentru Jegarca cu furlunecle de combusn: .
in dircctia carburatcarclor.

Haneta rohinctului are 3 pozitii: 0- deschis; 3-inchis; P-desc™
la consumul rezervei. In rezerva s¢ pot depozita aproape 2 litri de cor
bustibil. Pentru spalarca dccantorulhi si filtrului din sita al robin-
tului de benzina, trebuie sa se desurubeze piulita de jos, sa se dctas-
ze dccantorul de la robinet si [iltrul, sa se curete de reziduvuri si <o
sc¢ spele in benzina curata.

La instalarca decantorului este necesar sa sc tima cont de asan
blarca corecta si completa a oarniturii. )

Motorul se¢ alimenteaza de la doua carburatoare K63T,interschimhd
bile, instalate pe capetele cilindrilor. “as
Asamblarea carburatorului este indicata in fig.15.

Carburatoar~le K61T. Carburatoarele sint interschimbabile si ace-
leasi’ in asamblare.

Reglarea carburatoarclor. Inainte de reglare e necesar de contrt

lat marimea Jocului: intre electrozii bujiei, intre contactele ruptorul:
intre tijele supapelor si pecretii carburatorului.

Reglarea frecventei rotirii arborelui fara sarcina (in gqol).

Inainte de reglare e necesar de controlat existenta jocului intre virfu
cablului si locasul de fixare al cablului, care trcbuie sa fie de 2-3 m
In caz ca lipseste sau daca este mai mare ca cel indicat, este nccesar

sa s¢ slnﬁenscn contrapiulita locasului 1 (fig.15) si prin rasucire 12
dreapta sau la stinga sc regleaza jocul si s¢ fixeaza locasul cu contr
piulita. Jocul indicat pe ambele carburatoare trebuiec sa fie acelasi.

Reglarca carburatoarelor pec frecvente mici in gol a motorului sc €xccvy

1a
. - c o Lo
pe motorul incalzit, in actiunc. Daca motorul incalzit ce oprest
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Matorul [uncti-
oneata cu intre-

runeri,functi-
oncAZA De un Ci-

lindru

HMarorul "bate”

Haotorul nu dez-
vita puterea to-

tala

Solutie diluata sau concen-
trata

Este infundat eclementul de
filtrare al epuratorului
de aer

Absorbtia aerului in an-
samblur:;

Racirea insuficienta;

Fatn
cul

dozeachilibrat jo-
in intrerupator;

Este dezechilibrat jocul
in degecarcatorul bobineid
de aprindeore:

Mo functioneaza una din
buijii;

Este intrerupta izolareca
fireclor de tensiune inal-

ta sau este o deconectare
in reteava lor:

Sint dercglate jocurile
in supape;

Sint dereglate carbura-
toarele

Nu este corecta aprinde-
rea (avansul);

Sint dereglate jocurile in
supape;

Sint dereglate carbura -
toarele;

Este alimentat cu benzina
de cal.inferiocara;

Este multa calamina pe pis-
toane si capete;

Grupul piston-cilindru este
uzatj;

Nu este corect momentul a-
prinderii

Infundarea sau dereglarea
carburatorului

Nu se inchid etans supapele

Y e

Se reqleaza carburatoa-
rele

s5¢ spala sau s2 curata
elemntul ;

De inlaturat ahsorbtia;
L

Se .curata motorul de

murdarie;
S¢ realeaza jocul;

Se realeaza ocul;

S¢ schimba buiia;

Se controleaza [irele,
se inlocuiesc

Se reqleaza jocurile;

Se regleaza carbura-
toarele

Se stabileste aprinderea

. conform acestul indrumar;

Se reglcaza jocurile;

S¢ regleaza carburatoare-
le la functionarca sin-
crona a cilindrilor;

Se schimba benzina;

Se curata piesele de ca-
lamina;

Se schimba pieiele uzate.

Aprinderea se stabileste
conf.instructiunilor.

Se regleaza carburatoare-
le la sincronism si dupa
calitatea solutiei,sc
curata si se spala.

supapele de ca-
se realeaza.

Se curata
lamina si



Daca momentul aprinderii nu este corect reglat se slabesc su:
burile de fixare ale platourilor } se se roteste platoul spre dreapta ¢
avansul este mic sl spre stinga, daca avansul eate mare. Se roteste pla
ul pina la momentul aprinderii becului. Se [ixcaza pe aceasta pozitie |

toul stringind cele 3 suruburi ale lui. Se mai face un control final d

pa care s¢ pune capacul protector.
La punerea la punct a avansului trebuie avuta in vedere monta

corecta a clemei 2 pe boltul ) (fig.l11).

Reglarea distantei intre platinil (ruptor)

Pentru acest reglaj se¢ roteste arborele cotit in poritia de des: i
dere maxima a platinilor. Se slabeste surubul de (ixare 1 (fiq.10) s1 r.
tind cu surubelnita excentribul 6 in dreapta sau stinga se regleaza di~

tanta lntre platini intre 0,4 si 0,6 mm, Dupa reglare se stringe surubu:

Sistemul de ungere

Sistemul de ungere este combinat si se rcalizeaza prin presiune -
stropire (fig.12)."

Uleiul aflatx in carter este absorbit prin filtrul 3 de catre pon
de ulel cu roti dintate. pompa este instalata dn corpul rulmentului din
ta sl este angrenata prin roata dintata de conducere a mecaniimului de
distributie. pompa de ulei pompeaza pe conducta principala 7. Pompa estc
prevazuta cu supapa de siguranta 5 pentru a evita prcliuﬂil mari in sis
temul de ungere. Din conducta principala uleiul alimenteaza rulmentul di
fata al arborelui cotit dupa care intre in centriguga. Uleiul se curata
in centrifuga, intra in canalul E al arborelui cotit si clnalulﬁsi cana
lul de retinere [ . Prin B ajunge la cuzinetii de biela. Surplusul de ule

3¢ scurge prin conducta 6 in carterul motorului.

Intretinerea sistemului de ungere

La exploatarea motocicletel, nivelul de ulei trebuie mentinut la
linia de sus a jojel. Uleiul se va schimba cu motorul incalzit, ‘lar dupa
10.000 km carterul se va spala cu ulei proaspat. Inaintea operatiei de s
lare se va demonta capacul carterului si se va spala de impuritati. Ule
iul se va incalzi pe timpul iernii la 70- 80°C la operatiunea de spalare
Orice supraincalzire a motorulul apare cind sistemul de ungere nu functi
oneaza corect. Functionarea sistemului de ungere este controlata de tra-
ductorul 8 (fig.12) ce semnalizeaza "aprins® presiune mica,"avarie® si
"shins® presiune normala. Semnalizatorul este de culoare rosie si sc afl
pe bordul motocicletei (pozitia 2, fig.2). In cazul cind becul de presiu

-‘lffill o
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TRANSHMISIA

PRINCIPALA

Scuracrea uleiulud
prin orificiul de
drenai al carteru-
lui sau din garni-
tura dintre roata
S1 _transmisia prin-
cipala

Supraincalzireca car-
terulul transmisiel

princinale

Zcomot 1in furca
din [ata

hivel
cartoer

mare al uvleiuvlui in

Simeringul au etanscaza

Nu este strinsa piulita
la axul rotii

Hivel mic al uleiulul
in carter
Saboti1i1i de Trina
freaca e tamhbur
FURCA DIn FATA
.Jocul mare in rulmentii
coloanei de ahidaj
Jec mare al coroului
furcii

Linsa sau cantitate mica

de ulei in amortizoa-
rele furcii

Distanta mare intre con-
trapiulita si capul su-
perior al arcului

Uzura mare a bucseclor
amortizorului

MORTI ZOQOAHRE

Amortizoarele
curag

Suspensia din spate
seé misca tarec

Functionarea dura a
amortizoarelor din

spa te

Uzura mare a simerinqu-
rilor tijei

Este distrus inelul de

‘etansare ’

Tija este uxata

Hu este suficienta can-

" titatea de ulei in

amortizoare

Supapa superiocara a pis-
tonului nu etanseaza sau
supapa inferioara nu se
ascaza bine in locas

Sint uzate:pistonul,tija,
cilindrul amortizorului

Sint infundate canalele de
Pe piston sau pe supapa

infericara a amortizoru-

lui

Se scurae uleiul pina la
nivelul prescris

Se inlocuieste

=t rinac

comnlerteaza

reralcaza frina

s string rulmentii

S strinag pmiulitele de
fixare

Sc stabielste cauza pier
derii uleiului. Se veri-
fica ctansarile si se
completcaza cu ulei

Se stabileste ijocul conf:
instructiunilor

Se schimba bucacle

Se schimba simeringurile
defecte

Se schimba
Se schimba

Se desfac, sc¢ spala si
se alimenteaza cu canti-
tatea necesara

Amortizorul se desface,
se spala supapa sippistol
nul.Se freacca intre ele.

Se schimba picsclé uzate

Amortizoarele se desfac

se spala si se completeaza
cu ulei



T
ele au o parte neteda si una procminenta. Pentru biela din dreapta, pre

eminenta este indreptata spre volanta, iar biela stinga spre pompa de u

Pistonul, seqmentii, boltul

Pistonul 15 (fig.5) este compus din cap, corp si fusta. El este
prevazut cu patru canale pentru montarea segmentilor. Primii doi segmen
sint in ordine de foc si de compresie 14, iar urmatorii doi sint de un
gere si raclare 13.

Pe f[undul pistonului este indid@ta © sagcata ce ne indica montar«
corecta a pisfnnului. Montarca corecta se face cu sageata in directia ;
pci de ulei. Segmentii de foc si compresie sint din fonta speciala ja:
deschiderea lor in pozitia montat este de la 0,25 mm la max.0,5 mm. Pis=
tonul sc montcaza in capul bieclei prin intermediul unul bolt 16 (fig.5)
Pentru fixarea boltului in piston se prevad doua sigurante elastice 17

({ig.7) ce intra in doua canale practicate in piston.

Carterul

Carterul 3 (fig.5) este din aluminiu si este piesa principala a
corpulul motorului. La partea sa inferioara se afla uleiul de ungere
al motorului. In partea infericara dreapta a carterului este montata
cutia dc viteze, jiar in partea superloara este montat alternatorul. Car-
terul se¢ inchide la partea inferioara cu un capac 10, prevazut cu o gar-
nitura 11. El mai este prevazut cu un sistem de ventilare pentru alimina

rea gazelor, gaze ce sint trimise in admisie prin intermediul unei con-
ducte.

Cilindrul

Motorul are 2 cilindri bimetalici interschimbabili 6 (fig.7). Ci-
lindrul este prevazut cu o bucsa de otel acoperita cu o camasa de alu-
miniu, acre asiqgura racirea. In partea inferioara are o flansa cu orific

pentru trecerea prezoanelor. Partea superioara are un gquler de etansare.
intre cilindru si chiulasa se instaleaza garnitura 4.

Chiulasa

Chiulasele 3 si 12 ale cilindrilor sint turnate din aluminiu cu
aripioare de racire. Camera de ardere are forma semisferica. In partea
superioara a chiulasei sint practicate 4 gauri pentru stringe-ea pe pre
zoane 8i una centrala unde se infileteaza bujia.

L

Intretinerea mecanismului biela - manivela

Intretinerea zilnica presupune ca aripioarele de racire ale cilindr

osl/-.
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motociclela os5te prevazula €u un 1natrerupalor 1NZ.dld.e S

eca, varc are rolul de a ewnla sau decunla bateria € acumularori dz !

instalatia clectrica.

Conta=tul cu zheiz2 1 eate montat in boriul motacticletei, ¢

aviné )} pozitii conform Fig. }:

0 - cheia intradusa pina la eapat - toate instrumentinle doo.

nectalo;

cheia introaltuna pina la capat si rotita spre dreapia i
prima pazitie Mixa,

In acrasta naiitic se conecteaza sisntemul da aprindere,se at
meateasza ou rvurent clacsanul, aistewl fe indicares optica a (rinarii(s,

frinaj =i tuale comenzile ce s pot eferctun su conutatoarele 13 =0 7 (1t
2).

vaind antorul ~av Tunctioneaza, po panoul de Bord sinl apriasg

iniimatarun de coatrol 17 (rosw), cn indica funationar~a alterantorule:

incarcar=a batarici de azu~wlatori, indicatorul de control 2 (rosu) al

siunii de uled: in caz de avarie si indicatorul de econtrol 1f {(verde) co

indica "punct mort®™ al cutici de viteze. AcesL infizator s~ stinge cind

cutia de viteze este cuplata in una éin cele &4 trepte alc 21.

Inficatoru! e control 4(verde), indica funciionarca sistemu
de semnalizare a directiei Jde mers, iar indicatporul de control 13 (al*
tru) indica functionarca jlurinatului pe faza lunga.

Cind motorul rsic oprit nu este permisa lasarea cheii de oo
tact in pozitia 1.

2 - cheia introdusa pina la capat si rotita spre dreapta
in a doun pozitie fixa.

ln aceasta pozitic se conccteaza luminile de pozitie din [at:

(far si pﬂ:itie atas, de culoare alba) si din spate (stop si atas dc cf
loare rosic).

ln accasta pozitic cheia poate fi scoasa din contact,pozitic
reprezinta iluminarea de stationare a motocicletei.

Pirghia 8 (fig.2) actioncaza sistenul de accelerarc,respecti
actionarca simultana a celer 2 drosere aflate in cele 2 carburatoare.
periocada de rodaj (2500 km) aceste droserc au

limitata cursa de limi:
torii de cursa.

J
Pedala de frina 9 (fig.2) a rotii din spate =i a rotii atas:

sc gaseste in partca dreapta a sasiului.

Leviecrul de frina 6 a rotii din fata se afla in parteca drea
a ghidonului 15. 3
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Transmisia principala

Raportul de transmizio al cuplajulu

principal. . .
Cagrul (sastiul) . . . .

Articulatia rotilor din

Furca din fata .

ftolile . .

Cauciucurile
Atasul .

- - - -

- - - - -

Cadrul{sasiul) atasului

spate

L

L

_Instalatia cleectrica

Rateria acumulatorului

gencratorul de curent alternativ 12 V,150W

Regulatorul de tensiunc .

Sistemul de aprindere . . . .

Bobina de inductie tip . . . . . . .,
Platinele cu dispozitivul ée intirzierc
a aprinderii (intrervpasorulltip.

Bujii tip . « .
Farurli tip « « o « « =
Claxon tip . .

Diverse

= - - -

-

capacitati

Rezervorul de benzina, limtri . . .
Carterul motorului, in litri .

Carterul cutiei de viteze, lieri . . . .
Carterul transmisiei principale, litri . . .
rezervorul furcii din fata
Capacitatca amortizorului suspend.. . . . .

-

-
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dinti rotunijiti

B .
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ANEXA 3

M

MARIMILE MOMENTELOR DE STRINGERE

Marimea momentelor
DEAUMIREA PIESE] 0L,

kaf .m :
0 1 i
MOTORUL :
noltu) fixarii volantyjui 15-2R
holtul lixarii centrifuaei 2,2=3,2 .Jﬂ
piulitele de fixare a capetelor cilindrilor (in fnrma .
de cruce in douva treptel;
- nreventiv 1,2=1,6%
- final 2,0=3,8
Prezonyl fixarii motarulul 0,6-0,8
orezonul fixarii cutiei de viteze la motor n,6=0,8
prezoanecle fixarii aeneratorulul 1,1=1,6
. Mulitele intaririi aencratorului cu discul dintat 2,2-2,R ,
“nreznanele fixarii capetelar motorulud 1, 0=1,6 &y
piulitele [ixarii culbutoarelor capetelor cilindrilor 2,2-2,4 T
pivlitele lixarii arborclui cotit cu biela 3,2-1,6 ':“h 1
' L}
CUTIA OF VITEZL ' '
‘pivlita fixarii discelui mufei | §-10 5
Piulita (ixarii pedalel schimbator de viteze 1,421,8
Piulita fixarii levierului de decunlare a marsarierului 1,4-1;,08°
TRANSMISTA PRINCIPALA " i gl
pivlita fixarii capacului carterului 1,4=1,8 ET
PARTILE  MOBILE . |
pivlita de fixare a motorului 4, 46,2
Piulita de fixare a axului rotii din spate : 8 min. i 13
Pivlita de fixare a ghidaijului 2,8=1,6 i
Pivlita de stringere a axului rotii din fata 14-20 .
Presarca axului rotii din fata _ 1,4-1,8 ’
presarea axului rotii din spate - 1,4=1,8
Piulita fixarii tractiunii la rama 4,4-6,2
presarea  sasiului tractiunii atasului 4,4=6,2
Piulita rulmentului furcii din fata 8 41,0 _
Fiulita rezerverului amortizorului 5-9
Piulita supapei de impingere a tijei amortizorului 1-1,5

EESCSSECEE SRR O N R A S NI SRR NN E NS EEA R
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THLPR 11 (fig, 1) este o motecicleta pentru drurueri dificile.

Particularitatile sale censtruative sint: tractiune cardanica pe roat
din spale, marsarier, motor in patru timpi fi sasjiuv rezistent. HMotoc
cleta sne poate ‘exploata cu sau [ara atas. Se deoschecste prin simplita
tea #i unurinta in comwducere, calitati dinamice bune, senfort, desecd’

re tchnica relativ usoara, cconomic in exploatare.

REGUL! DE PRCVFCTIL

ATERTIFE ! Rodajul Je baza se efectueaza in toate mecanismcle
motocicletei pe parcursul primilor 2500 km. In accasta perioada nu cs*
aémisa supraincarcarea motorului si depasireca vitezei motocicletei pos
te valorile indicate in capitolul "Rodarca motocicletei noi®.

Este interzisa scurtarea acestui termen, dupa care urmeaza in-

departarca limitatorului dec ridicare a droielului carburatorului.Folc-
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sind la motor benzina etilata este oportun sa amintim ca ca este ggnrtu

toxica si, din acest motiv, nu sc recomanda folosirea ei in incaperi
inchise.

Inainte de a indeparta calamina de pe supraf¢tele_:anereicr de

’ - '
arderes, fundurile pistoaneclor,capctele supapeclor este necesar ca aces-

tca sa fic spalate cu petrol sau uvlei,acestca nepermitind formarea pra

fului de plumb.

-

Nu se va folosi flacara deschisa pentru iluminat sau incalzit
uleiul din carterul motorului.

Daca motocicleta va fi pornita in incaperi ihchise,va trebui ca

codl s

" acestea sa.fie binc ventilate. In cazul curatirii motorului cu benzina.
pornirea lui nu se va efectua decit dupa uscarea benzinei.



